Stadt Ziirich GR Nr. 2013/171

Stadtrat

Auszug aus dem Protokoll des Stadtrats von Ziirich

vom 4. September 2013

829.

Schriftliche Anfrage von Hans Jorg Kappeli und Alan David Sangines betreffend
Fiihrung der Tramlinie 2 lUber den Bahnhof Altstetten, Projektkoordination mit der
Limmattalbahn

Am 15. Mai 2013 reichten Gemeinderate Hans Jorg Kappeli (SP) und Alan David Sangines
(SP) folgende Schriftliche Anfrage, GR Nr. 2013/171, ein:

Der Stadtrat plant die Tramlinie 2 im Zusammenhang mit der Realisierung der Limmattalbahn Gber den Bahnhof
Altstetten zu fiihren. Diese Absicht ist im Quartier sehr umstritten. Der Nutzen dieser Investition ist nicht fur alle
ersichtlich. Medienberichten zufolge scheint es noch erhebliche Knackniisse hinsichtlich der Abstimmung mit dem
Projekt der Limmattalbahn zu geben.

In diesem Zusammenhang bitten wir den Stadtrat um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1.  Es ist offensichtlich, dass die Verlegung der Tramlinie 2 nur mdglich ist bei einer gemeinsamen Projektie-
rung und Realisierung zusammen mit der Limmattalbahn. Wieso wurde das Projekt der Verlegung der Tram-
linie 2 bei den &ffentlichen Veranstaltungen nicht gemeinsam mit der Limmattalbahn prasentiert? Gibt es ei-
ne gemeinsame Projektorganisation? Wer gehort ihr an?

2. Fur die Limmattalbahn liegt ein fertiges Vorprojekt vor. Welchen Stand hat die Projektierung der Verlegung
der Tramlinie 2? Wieso projektiert die VBZ nicht gemeinsam und im Gleichschritt mit der Limmattalbahn?
Wann kénnen konkrete Plane vorgelegt werden?

Muss sich die Stadt an den Kosten der Realisierung der Limmattalbahn beteiligen und in welchem Umfang?

4.  Welche Projekte sind seitens der Stadt notwendig im Zusammenhang mit der Realisierung der Limmattal-
bahn? Mit welchen Kosten wird gerechnet? Welcher Anteil geht zu Lasten der gebundenen Ausgaben?
Welcher Anteil liegt in der Kompetenz des Gemeinderates bzw. des Souverans? Welcher Anteil geht zu
Lasten Agglomerationsprogrammes?

5. Wie viele Reisende die mit der Tramlinie 2 aus der Richtung Paradeplatz beim Lindenplatz ankommen ha-
ben als Ziel den Bahnhof Altstetten? Wie viele haben als Ziel die Haltestelle Bachmattstrasse bzw. den
Farbhof bzw. Seidelhof? Wie verandern sich die Zahlen von der heutiger zur kiinftigen Situation.

6. Wie viele Reisende kommen heute mit der Tramlinie 2 beim Farbhof an? Welches sind ihre Ziele? Wie viele
Reisende haben ein Ziel entlang der kiinftigen Tramlinie 2 nach Schlieren?

7.  Wie viele Reisende kommen heute mit der Trolleybuslinie 31 beim Bahnhof Altstetten aus der Richtung HB
an? Welches sind ihre Ziele? Wie viele Reisende haben ein Ziel entlang der kiinftigen Linien 2 nach Schlie-
ren, bzw. entlang der Limmattalbahn? Die Haltstelle Farbhof kann nur noch mit Umsteigen vom HB erreicht
werden. Wie viele Reisende sind davon betroffen?

8. Rechtfertigt das Aufkommen eine Tramlinie parallel zur Limmattalbahn, bzw. fahren alle Trams bis an die
neue Endstation in Schlieren?

9. Wurden auch andere Linienfihrungen, inkl. der Beibehaltung der heutigen, gepriift? Wieso wurde genau
diese Linienflihrung ausgewahlt, bzw. was sind die Vor- und Nachteile der neuen Linienflihrung? Verandern
sich die prognostizierten Stréme an Reisenden im Vergleich zu heute so stark, dass sich die Anderung der
Linienfihrung rechtfertigt? Wie viele profitieren von neuen Direktverbindungen und wie verandern sich die
Reisezeiten?

Der Stadtrat beantwortet die Anfrage wie folgt:

Zu Frage 1 («Es ist offensichtlich, dass die Verlegung der Tramlinie 2 nur méglich ist bei einer gemein-
samen Projektierung und Realisierung zusammen mit der Limmattalbahn. Wieso wurde das Projekt der
Verlegung der Tramlinie 2 bei den o6ffentlichen Veranstaltungen nicht gemeinsam mit der Limmattalbahn
prasentiert? Gibt es eine gemeinsame Projektorganisation? Wer gehort ihr an?»):

Die Limmattalbahn (LTB) ist ein Projekt mit grosser Bedeutung fir die Kantone Aargau und
Zurich sowie fur die Stadt Zurich und die betroffenen Stadte und Gemeinden im Limmattal.
Um den Gesamtnutzen des Projekts Limmattalbahn zu erhéhen, wurde eine optimale Ab-
stimmung der Limmattalbahn auf das Tramnetz der Verkehrsbetriebe Zirich (VBZ) ange-
strebt. Stadt und Kanton Zirich haben sich Ende 2010 zu diesem Zweck darauf geeinigt,



eine gemeinsame Fachexpertelnnenngruppe einzusetzen, die eine Empfehlung fir eine op-
timale Abstimmung vorlegen soll. Die Fachexperteninnengruppe empfahl die Variante
«Uberlappen» der Limmattalbahn und der Linie 2 der VBZ: Die Linie 2 soll via Altstetter-
strasse zum Bahhhof Altstetten gefuhrt werden und verkehrt von dort weiter via Hohlstrasse
bis Schlieren Geissweid. Die Limmattalbahn verkehrt vom Bahnhof Killwangen-Spreitenbach
Uber Dietikon und Schlieren bis zum Bahnhof Altstetten und wendet im Raum Altstetten. Am
20. September 2010 wurde zwischen Stadt und Kanton Ziirich eine entsprechende Vereinba-
rung unterzeichnet, die diese Grundsatze und die Verantwortlichkeiten bei den weiteren Pla-
nungsarbeiten verankert. Die Projektierung der Tramnetzerganzung (TNE) Altstetterstrasse
obliegt der Stadt Zirich, ab dem Knoten Altstetterstrasse/Hohlstrasse bis nach Killwangen
projektiert die Limmattalbahn AG. Eine enge Koordination der beiden Vorhaben ist unum-
ganglich. Genehmigung und Inbetriebnahme der LTB und der TNE Altstetterstrasse sollen
gleichzeitig erfolgen.

Die Limmattalbahn AG verflgt Uber eine eigenstéandige Projektorganisation. Die Stadt Zirich
ist jedoch in der Behdrdendelegation, in der Begleitgruppe Stadt Zirich/LTB sowie in einer
Schlichtungsstelle (Fachexpertengruppe) in der Projektorganisation vertreten. Die TNE
Altstetterstrasse ist ein Projekt von Kanton und Stadt Zirich. Die Projektleitungen der beiden
Projekte stehen in einem regelméssigen und engen Austausch.

Am 4. Oktober 2011 wurde die Quartierbevolkerung Uber die «Tram- und Zentrumsentwick-
lung Altstetten» orientiert. Diese Kommunikation erfolgte koordiniert zwischen Kanton und
Stadt Zlrich sowie der Limmattalbahn AG. Am 8. Juli 2013 wurde die Bevdlkerung durch
Vertreterinnen und Vertreter von Kanton und Stadt Zirich sowie durch den Gesamtprojektlei-
ter der Limmattalbahn AG (ber die «OV- und Quartierentwicklung Altstetten» informiert.

Zu Frage 2 («Fiir die Limmattalbahn liegt ein fertiges Vorprojekt vor. Welchen Stand hat die Projektie-
rung der Verlegung der Tramlinie 2? Wieso projektiert die VBZ nicht gemeinsam und im Gleichschritt mit
der Limmattalbahn? Wann konnen konkrete Pldane vorgelegt werden?»):

Die Terminplane der LTB und der TNE Altstetterstrasse sind eng aufeinander abgestimmt.
Die Vorprojekte liegen sowohl fur die LTB wie auch fir die TNE Altstetterstrasse vor. Weil
das Projekt LTB aber deutlich umfangreicher ist, wird das Plangenehmigungsgesuch bereits
im Herbst 2013 beim Bundesamt fiir Verkehr eingereicht. Die Stadt Zurich hat die Einrei-
chung des Plangenehmigungsgesuchs fur die TNE Altstetterstrasse Mitte 2014 vorgesehen.

Zu Frage 3 («Muss sich die Stadt an den Kosten der Realisierung der Limmattalbahn beteiligen und in
welchem Umfang?»):

Die Gesamtkosten fir die Limmattalbahn betragen 670 Millionen Franken (Stand Vorprojekt
2011). Darin sind neben dem Bahnprojekt auch Massnahmen fur den Strassenverkehr und
Velo- und Fussgéangerlnnenverbindungen enthalten. Finanziert wird das Projekt zu einem
Viertel vom Kanton Aargau und zu drei Vierteln vom Kanton Zirich. Der Bund soll im Rah-
men seines Agglomerationsprogramms gut ein Drittel der Kosten Ubernehmen.

Zu Frage 4 («Welche Projekte sind seitens der Stadt notwendig im Zusammenhang mit der Realisierung
der Limmattalbahn? Mit welchen Kosten wird gerechnet? Welcher Anteil geht zu Lasten der gebundenen
Ausgaben? Welcher Anteil liegt in der Kompetenz des Gemeinderates bzw. des Souverdns? Welcher
Anteil geht zu Lasten Agglomerationsprogrammes?»):

Zur Umsetzung des gemeinsam vereinbarten Linienkonzepts Ubernimmt die Stadt Zirich
vorerst die Projektierung der TNE Altstetterstrasse. Die entstehenden Kosten werden durch
den Zircher Verkehrsverbund (ZVV) vollumfénglich Gbernommen.

Die Klarung der Frage, welche Vorhaben, die in einem Zusammenhang mit dem Bau der
Tramlinien stehen, gleichzeitig durch die Stadt Zirich realisiert werden sollen, befindet sich
im Moment in Bearbeitung.
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Zu Fragen 5 und 6 («Wie viele Reisende die mit der Tramlinie 2 aus der Richtung Paradeplatz beim
Lindenplatz ankommen haben als Ziel den Bahnhof Altstetten? Wie viele haben als Ziel die Haltestelle
Bachmattstrasse bzw. den Farbhof bzw. Seidelhof? Wie verdndern sich die Zahlen von der heutiger zur
kiinftigen Situation.» und «Wie viele Reisende kommen heute mit der Tramlinie 2 beim Farbhof an? Wel-
ches sind ihre Ziele? Wie viele Reisende haben ein Ziel entlang der kiinftigen Tramlinie 2 nach Schlie-
ren?»):

Auswertungen uber den Abfahrtsort sowie das Reiseziel der Fahrgaste im Netz der VBZ
werden Uber das Gesamtverkehrsmodell des Kantons Zirich (GVM-ZH) vorgenommen, da
im Gegensatz zu den SBB keine diesbezliglichen Fahrgastbefragungen durchgefihrt wer-
den. Anhand einer «Spinnenauswertung» im GVM-ZH koénnen fir den Abschnitt
Grimselstrasse—Lindenplatz fiur den Zustand im Jahr 2011 folgende Werte ermittelt werden:
Von den insgesamt 12 500 gezahlten Fahrgasten pro Werktag im Querschnitt Grimsel-
strasse—Lindenplatz fahren gegenwartig 28 Prozent bis zum Lindenplatz, 10 Prozent bis zur
Bachmattstrasse und 62 Prozent bis zum Farbhof. Von den am Farbhof Aussteigenden
fahren rund 42 Prozent weiter in Richtung Schlieren. Gegenwartig reisen gemass dem
GVM-ZH rund 4 Prozent der 12 500 Fahrgaste vom Lindenplatz in Richtung Bahnhof Altstet-
ten.

Die analoge Auswertung ergibt fir die neue Fihrung der Linie 2 via Bahnhof Altstetten fir
den Zustand im Jahr 2030 folgende Ergebnisse: Die Nachfrage steigt im Querschnitt
Grimselstrasse—Lindenplatz markant von 12 500 auf knapp 20 000 Fahrgaste pro Werktag.
23 Prozent dieser Fahrgaste steigen am Lindenplatz aus und 39 Prozent fahren umsteigefrei
weiter bis zum Bahnhof Altstetten. 19 Prozent der Fahrgaste steigen an den stadtischen
Haltestellen Seidelhof bis Micafil aus, 19 Prozent fahren weiter bis nach Schlieren.

Zu Frage 7 («Wie viele Reisende kommen heute mit der Trolleybuslinie 31 beim Bahnhof Altstetten aus
der Richtung HB an? Welches sind ihre Ziele? Wie viele Reisende haben ein Ziel entlang der kiinftigen
Linien 2 nach Schlieren, bzw. entlang der Limmattalbahn? Die Haltstelle Farbhof kann nur noch mit Um-
steigen vom HB erreicht werden. Wie viele Reisende sind davon betroffen?»):

Anhand der Spinnenauswertung im GVM-ZH kdénnen fir den Abschnitt Luggwegstrasse—
Bahnhof Altstetten (nur Linie 31) fir den Zustand im Jahr 2011 nachstehende Werte ermittelt
werden: Von den insgesamt 9500 gezahlten Reisenden pro Werktag auf der Linie 31 im
Querschnitt Luggwegstrasse—Bahnhof Altstetten fahren heute 53 Prozent bis zum Bahnhof
Altstetten. 29 Prozent der Reisenden fahren weiter zu den Haltestellen Seidelhof bis Micafil
und rund 18 Prozent fahren weiter bis nach Schlieren.

Die analoge Auswertung ergibt flr die nur noch bis zum Bahnhof Altstetten verkehrende
Linie 31 fur den Zustand im Jahr 2030 folgende Ergebnisse: Die Nachfrage fir die verkurzte
Linie 31 reduziert sich im Querschnitt Luggwegstrasse—Bahnhof Altstetten von 9500 auf rund
9000 Fahrgaste pro Tag. 88 Prozent dieser Fahrgaste steigen am Bahnhof Altstetten aus,
nur 5 Prozent der Fahrgaste fahren weiter zu den Haltestellen Seidelhof bis Micafil, wahrend
7 Prozent bis nach Schlieren weiterfahren.

Zu Frage 8 («Rechtfertigt das Aufkommen eine Tramlinie parallel zur Limmattalbahn, bzw. fahren alle
Trams bis an die neue Endstation in Schlieren?»):

Die Tramlinie 2 nimmt ihre Funktion als Feinverteiler mit einem durchgehenden 7.5-Minuten-
Takt bis Schlieren wahr und stellt die Verbindung ins Zentrum der Stadt Zirich her. Die LTB
verkehrt als schneller Feinverteiler im 15-Minuten-Takt und fahrt ergédnzend zur S-Bahn von
Killwangen-Spreitenbach zum Bahnhof Altstetten.

Fir den Stadtrat steht es ausser Zweifel, dass das Uberlappende Angebot von Tramlinie 2
und LTB im frequenzstarken Abschnitt zwischen Altstetten und Schlieren zur Deckung der
Nachfrage zwingend nétig ist. Diese Variante hat zudem den Vorteil, dass die aus der Rich-
tung Schlieren kommenden Fahrgaste weiterhin umsteigefrei ins Stadtzentrum gelangen
konnen, so wie dies bisher mit der Trolleybuslinie 31 moglich war. Fur Altstetten und das
Limmattal wird zudem eine starke Zunahme der Einwohnerinnen-, Einwohner- und Beschaf-

3/4



tigtenzahlen prognostiziert, was die bereits hohen Frequenzen zwischen Schlieren und
Zurich weiter erhdhen wird.

Zu Frage 9 («Wurden auch andere Linienfiihrungen, inkl. der Beibehaltung der heutigen, gepriift? Wie-
so wurde genau diese Linienfiihrung ausgewahlt, bzw. was sind die Vor- und Nachteile der neuen Linien-
fiihrung? Verandern sich die prognostizierten Strome an Reisenden im Vergleich zu heute so stark, dass
sich die Anderung der Linienfiihrung rechtfertigt? Wie viele profitieren von neuen Direktverbindungen
und wie verdndern sich die Reisezeiten?»):

Das Quartier Altstetten ist einer der massgebenden Entwicklungsschwerpunkte der Stadt
Zurich. Die Gebiete sudlich und nordlich des Bahnhofs werden bis 2030 um knapp
8000 Einwohnerinnen und Einwohner und uUber 4000 Beschaftigten wachsen (z. B. WestLink,
Letzibach, Freilager). Die Frequenzen der SBB am Bahnhof Altstetten werden von heute
36 000 auf neu 65 000 Fahrgaste pro Tag im Jahr 2030 (+81 Prozent) ansteigen und die
VBZ rechnen mit einer Zunahme von heute 24 000 auf neu 45 000 Fahrgaste pro Tag
(+87 Prozent).

Ausserdem ist zu beachten, dass mit der 4. Teilerganzung der S-Bahn Zirich ein Teil der
S-Bahn-Linien ohne Halt am Bahnhof Hardbriicke vom Hauptbahnhof bis Zirich-Altstetten
verkehren werden. Reisende aus den Arbeitsplatzgebieten um den Albisriederplatz und ent-
lang der Badenerstrasse, die heute am Bahnhof Hardbriicke umsteigen, werden kinftig mit
der neuen Fuhrung der Linie 2 umsteigefrei zum Bahnhof Altstetten fahren und dort auf die
S-Bahn umsteigen.

Diese ausgepragten Entwicklungen in Altstetten zusammen mit den Vorteilen der Einbindung
der Stadt Schlieren ins stadtische Tramnetz flihren dazu, dass die neue Fuhrung der Linie 2
Uber die Altstetterstrasse mit Anbindung des stark wachsenden Bahnhofs Altstetten im Ver-
gleich zur bisherigen Linienfihrung Uber die Badenerstrasse bedeutend besser abschneidet.

Daneben wurden auch andere Varianten zur Anbindung der Linie 2 an den Bahnhof Altstet-
ten gepruft. Beispielsweise wurde eine Fuhrung der Linie 2 vom Lindenplatz zum Bahnhof
Altstetten und wieder zuriick in die Badenerstrasse (via Luggweg- oder Flurstrasse) gepruft.
Diese erwies sich aber als zu umstandlich. Sie hatte einen enormen Mehraufwand an Infra-
struktur und Fahrzeugen mit entsprechenden Mehrkosten zur Folge. Zudem wurden damit
die Reisezeiten flr durchfahrende Fahrgaste in erheblichem Masse erhoht.

Die umsteigefreie Verbindung von Schlieren ins stadtische Netz und die Einbindung des
Bahnhofs Altstetten ins Tramnetz der VBZ ermdéglichen die Einsparung von rund 3300 Um-
steigevorgangen im OV-Gesamtsystem.

Fir durchfahrende Fahrgaste der Linie 2, welche vom Farbhof neu via Bahnhof Altstetten in
Richtung Stadt oder umgekehrt unterwegs sind, ergibt sich mit dem Umweg Uber den Bahn-
hof Altstetten eine um rund 90 Sekunden verlangerte Reisezeit.

Vor dem Stadtrat
die Stadtschreiberin
Dr. Claudia Cuche-Curti
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