Auszug
aus dem Protokoll des Stadtrates von Ziirich

vom 12 Mai 1999

791. Interpellation von Monika Piesbergen iiber Tempo-30-Mass-
nahmen an der Sonnenbergstrasse, Am 28 Qktober 1998 reichte Ge-
memderatin Monika Presbergen (FDP) folgende Interpellaion GR
Nr 98/349 em

Die Tempo 30-Zone unter anderem 1n der Sonnenbergstrasse im Kreis 7 1st
rechtsgultig geworden Als Folge sind dort Bavarbeiten im Gang, bzw bereits
realisiert, welche der Offentlichkeit durch das Tiefbavamt als «umfangreiche
flankiterende bauliche Massnahmen, die erforderhich sind» schmackhaft ge
macht werden sollen Man bittet freundlicherwetse wm Verstandnts fir damat
verbundene Unannehmhchkeiten

Sicher ware das Verstandmis der Anwohnerschaft vorhanden, wenn der Sinn
des Ganzen auch erkannt wurde Lewder tnfft dies in keiner Weise zu Dhe
Auswirkungen der baulichen Veranderungen werden als Bedrohung an Leib,
Leben und Sachwerten fur Quartterbewohnende und Strassenbenutzende so-
wie als Kampfansage an das Gewerbe und den Tounsmus empfunden Ent-
sprechend harsche Reaktionen aus Kreisen der Betroffenen smd 1n der Presse
bereits publiziert

Ich bitte daher den Stadtrat um Beantworung folgender Fragen

1 Worauf bezieht sich das Tiefbauamt, wenn ¢s von «baulichen Massnahmen,
die erforderlich sind» spricht? Sollte dies auf einer gesetzlichen Grundlage
beruhen, erbitte ich den Quellennachweis und den genauen Wortlaut

2 Sind die baulichen Massnahmen (auch oder nur) aufgrund von Wunschen
der Anwohnerschaft und/oder der Schulwegsicherung vorgesehen wor-
den” Wenn ja, bitte ich um entsprechende Dokumentation

3 Dhe neu realisierten «Flaschenhalse» werden grossmehrhertlich als absurd
und kontraprodukttv empfunden Wurden andere flankierende Massnah-
men zur Emhaltung der 30-km-Tempolimute gepruft? Wenn ja, welche und
weshalb wurden sie verworfen?

Wenn nein, weshalb mcht?

4 Was kosten die Bauarbeiten tn der Sonnenbergstrasse emschliesslich Pla-
nungsaufwand? Was kostet die Anschaffung emnes Radargeschwindigkents-
kontrollgerates und m welchem Zetrahmen werden erfahrungsgemass des-
sen Kosten durch Bussenemnahmen amortisiert?

5 Wann und i welchem Departement wurde mit den Projektierungsarbeiten
begonnen? Bitte un Angabe des genauen Datums

6 Welche Verwaltungsabteillungen waren ber der Planung tatig?

7 Seit Jahren war es ubhich, auch weit weniger gravierende Verkehrsvorhaben
n der «Arbeitsgruppe Hottingen/Hirslanden», emberufen durch die Ab-
terlung fisr Verkehr der Stadtpolizer, zu diskutieren Nebst Vertretern aus
mvolvierten Verwaltungen waren dazu eingeladen die Gemeinderatinnen
und -rate aus dem Kreis 7, die baden Quartiervereine, der Gewerbeverem
Zunichberg (Fluntern, Hirslanden, Hottingen) sowie zuweien Vertretungen
aus angrenzenden Quartieren und aus der direkt betroffenen Anwohner-
schalt

Am 26 Juni 1998 fiel der emvernehmhiche Entscherd, dass die Organsa-
ton dieser Beratungen, und damit auch die Enberufung dazu, kunfig
durch den Quarterverein Hotuingen erfolgt und die Sitzung auch 1m Quar-
tier stattfindet

Wurden die bishenigen Ansprechpartner in che Planung miteinbezogen?
Falis ja, zu welchem Zeitpunkt und wie waren deren Reaktionen?
Auf den im Emvernehmen mut der Vorsteherin des Polizeideparte-
ments gestellten Antrag der Vorstehenn des Tiefbau- und Entsor-
gungsdepartements beantwortet der Stadtrat die Interpellaton wie
folgt
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Zu Frage 1: Fiir die Einrichtung von Tempo-30-Zonen sind die Wei-
sungen des Eidgentssischen Justiz- und Polizeidepartements iiber
die Zonensignalisation von Verkehrsanordnungen massgebend; sie
stiitzen sich auf Art. 2a Abs. 3 und Art. 108 Abs. 6 der Signalisations-
verordnung (SSV, Fassung vom 25. Januar 1989).

Danach ist fiir jede Tempo-30-Zone ein Gutachten erforderlich, wel-
ches folgende Punkte ermitteit:

- die vorhandenen Geschwindigkeitsniveaus auf jenen Strassen,
welche die hochsten Geschwindigkeiten erwarten lassen,

~ die Menge und Art des Verkehrs auf jenen Strassen, welche die
grossten Geschwindigkeiten erwarten lassen.

— Beurteilung des Unfallgeschehens und der Gefahrensituation un-
ter Berticksichtigung besonderer Schutzbediirfnisse.

Zur Wiirdigung des ermittelten Geschwindigkeitsniveaus wird weiter
ausgefilhrt: Lésst das ermittelte Geschwindigkeitsniveau auf die
schlechte Einhaltung der ins Auge gefassten Zonenhochstgeschwin-
digkeit schliessen, sind bauliche Massnahmen zu treffen, um deren
Beachtung zu verbessern. Unter baulichen Massnahmen erwihni die
Weisung in Art, 5 die VSS5-Norm «Verkehrsberuhigung» (SNV
640 280-2835), welche folgende Themen abhandelt:

Aligemeine Grundsitze
Quersperre
Knotensperre
Einengungen
Horizontaler Versatz
Vertikaler Versatz

In der Sonnenbergstrasse sind, so die Aussage des Gutachtens, ein-
deutig bauliche Massnahmen zur Unterstitzung der angeordneten
Hachstgeschwindigkeit erforderlich.

1

i

i

Zu Frage 2: Bei der Wahl der baulichen Massnahmen in Tempo-
30-Zonen stiitzt sich die Verwaltung auf das jeweilige verkehrstechni-
sche Gutachten. Ziel dieses Gutachtens ist es, unter Beriicksichti-
gung der Unfallauswertung sowie der gefahrenen Geschwindigkeiten
eine Zonendefinition mit adiquaten baulichen und organisatori-
schen Massnahmen vorzuschlagen.

Im Rahmen des Sffentlichen Mitwirkungsverfahrens sind aus der Be-
vilkerung keine konkreten Wiinsche beziiglich der Ausflihrungsge-
staltung eingegangen, hingegen sind vorglingig verschiedene Varian-
ten in der interdiszipliniren «Arbeitsgruppe Hottingen/Hirslan-
den» ausfiihrlich diskutiert worden (Protokotl der Sitzung vom
27. September 1996).

Im iibrigen sind bereits friher im Rahmen der Aktion «zu Fuss in
Ziirich» mehrere begriindete Begehren eingebracht worden, die
Fussgingeriiberginge iiber die Sonnenbergstrasse sicherer auszubil-
den; als besonders kritisch zeichnete sich dabei der Einmiindungsbe-
reich Sonnenberg-/Hegibachstrasse avs. Aus finanziellen Griinden
wurde damals auf die bevorstehende Einfithrung von Tempo-30 ver-
wiesen.

Zu Frage 3: Nach der Norm SNV 640 283 sind Einengungen der
Fahrbahn ein geeignetes Mittel, das anvisierte Geschwindigkeits-
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niveau zu erreichen. Im Falle der Sonnenbergstrasse erwiesen sich
symmetrische Einengungen als zweckmiissig, weil sie mit einem
Fussgiingeriibergang zusammenfallen. Dadurch konnten gleichzeitig
zwel Anliegen in einem realisiert werden.

Wie bereits erwiihnt, fand dieser Losungsansatz in den Sitzungen der
Arbeitsgruppe  «Hottingen/Hirslanden»  Zustimmung. Weitere
Maoglichkeiten wie Versiitze, Schwellen oder Belagskissen sowie
Kombinationen davon wurden in der Arbeitsgruppensitzung vom
27. September 1996 verworfen, weil sie als zu starke Einschriinkun-
gen beurteilt wurden.

Zn Frage 4: Fir die Einfithrung von Tempo-30 im Gebiet Hirslan-
den hat der Stadtrat am 28. Januar 1998 einen Kredit von
Fr. 830 000.— bewilligt. Davon waren fur bauliche Massnahmen in
der Sonnenbergstrasse Fr. 256 000.- vorgesehen.

Die Anschaffungs- und Installationskosten fiir ein Radargeschwin-
digkeitsmessgerit belaufen sich netto auf zirka Fr. 150 000.-,

Die Frage nach der Amortisation dieses Kontroligerites durch Bus-
seneinnahmen kann nicht direkt beantwortet werden, weil

— nicht die Amortisation erste Prioritdt geniessen darf, sondern die
Privention;

— aufgrund der Erfahrungen die Verzeigungsrate von der Verkehrs-
menge, der Verkehrsmittelart, der Strassenanlage, der Topografie,
der Nutzungsart der Strasse, der Bevilkerungszusammensetzung
usw. abhiingig ist.

Zu den Fragen 5 und 6: Mit der Vorbereitung von Tempo-30 in Hirs-
landen hat die Stadtpolizei, Abteilung fiir Verkehr, im Friihjahr 1994
begonnen, indem sie das Gutachten, welches am 23, November 1994
abgeschlossen war, in Auftrag gegeben hat.

In der weiteren Bearbeitung dieses Projektes waren hauptsichlich
das ehemalige Stadtplanungsamt und das Tiefbauamt beteiligt sowie
im Rahmen der iiblichen Vernchmlassung die Werke, die Verkehrs-
betriebe, die Feuerwehr und das Abfuhrwesen.

Zu Frage 7: Im Rahmen der Sitzungen der Arbeitsgruppe Hottin-
gen/ Hirslanden ist jeweils fiber den Stand des am 1. Juli 1995 ver-
fiigten und ausgeschriebenen Tempo-30-Gebiets Hirslanden orien-
tiert worden. Am 27. September 1996 sind mehrere Varianten fiir
bauliche Massnahmen in der Sonnenbergstrasse eingehend disku-
tiert und die in der Zwischenzeit ausgefiihrie Variante zur Weiterbe-
arbeitung verabschiedet worden.

Der Stadtrat bedauert, dass die {iblicherweise in dieser Arbeits-
gruppe mitwirkenden Gemeinderitinnen und Gemeinderiite aus
dem Kreis 7 sowie die Vertretungen aus den Quartiervereinen sich
offenbar nicht oder zu wenig stark in die Arbeit einbringen konnten.
Ein Grund hierfur diitfie in organisatorischen Problemen dieser Ver-
tretungen selbst zu finden sein. Soweit die Verantwortlichen der
Stadiverwaltung ein «Mitverschuldens trifft, bittet er um Nachsehen.
Im iibrigen besteht nach den nicht ganz befriedigenden Erfahrungen
der letzten Zeit die feste Absicht in den involvierten Departementen,
inskilnftig fiir eine aktivere, koordinierte und vor allem durchge-
hende Kommunikation zu sorgen.
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Mitteilung an den Stadtprisidenten, die Vorsteherinnen des Polizei-
sowie des Tiefbau- und Entsorgungsdepartements, die iibrigen Mit-
glieder des Stadtrates, den Stadtschreiber, den Rechtskonsulenten,
die Stadtpolizei {Abteilung fiir Verkehr), das Tiefbavamt (8) und den

Gemeinderat.

Fiir getreuen Auszug
der Stadtschreiber
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