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Stadt Ziirich
Gemeinderat

1245-1288

Substanzielles Protokoll 35. Sitzung

des Gemeinderats von Ziirich

Mittwoch, 18. Januar 2023, 17.00 Uhr bis 22.04 Uhr, in der Halle 9

in Zurich-Oerlikon

Vorsitz: Prasident Matthias Probst (Griine)

Beschlussprotokoll: Sekretarin Dr. Ann-Catherine Nabholz (GLP)

Substanzielles Protokoll: Matthias Wettach

Anwesend: 119 Mitglieder

Abwesend: Sandra Bienek (GLP), Roger Féhn (EVP), Albert Leiser (FDP), Tiba Ponnuthurai

(SP), Claudia Rabelbauer (EVP), Jehuda Spielman (FDP)

Der Rat behandelt aus der vom Préasidenten erlassenen, separat gedruckten Tagliste

folgende Geschéfte:

1.

2.

2022/671

2023/4

2022/644

2022/662

2022/674

Mitteilungen

Weisung vom 21.12.2022:

Gesundheits- und Umweltdepartement, Pilotprojekt zur
Schliessung der Luicken in der Palliative Care-Versorgung,
Bericht

Weisung vom 11.01.2023:

Tiefbauamt, Verbesserung der Veloverbindung von Dammsteg
und Dammweg bis Lettenviadukt, Projektierungskredit; Bericht
und Abschreibung einer Motion

Postulat von Samuel Balsiger (SVP) und Johann Widmer (SVP)
vom 07.12.2022:

Verwaltungsentwicklung, Beseitigung der Doppelspurigkeiten
bei den Themen Wohnen, Mobilitat, Klima und Energie

Postulat von Selina Frey (GLP), Patrick Hassig (GLP) und

6 Mitunterzeichnenden vom 14.12.2022:

Vorstdsse des Gemeinderats im Bereich Strategien Ziirich 2035
und Smart City, Uberweisung als Themenliste fir Studierende
an Partnerhochschulen

Postulat der SP-, Griine-, GLP- und AL-Fraktion vom
21.12.2022:

Verzicht auf die Angabe der Nationalitat bei Polizeimeldungen
und der 6ffentlichen Kommunikation der Stadtpolizei

VGU

VTE

STP

STP

VSl


http://www.gemeinderat-zuerich.ch/Geschaefte_Suchen.aspx?Suchen=true&GrJahr=2022&GrNr=671
http://www.gemeinderat-zuerich.ch/Geschaefte_Suchen.aspx?Suchen=true&GrJahr=2023&GrNr=4
http://www.gemeinderat-zuerich.ch/Geschaefte_Suchen.aspx?uchen=true&GrJahr=2022&GrNr=644
http://www.gemeinderat-zuerich.ch/Geschaefte_Suchen.aspx?uchen=true&GrJahr=2022&GrNr=662
http://www.gemeinderat-zuerich.ch/Geschaefte_Suchen.aspx?uchen=true&GrJahr=2022&GrNr=674

10.

11.

12.

13.

14.

15.

2022/675

2022/677

2022/679

2022/680

2022/682

2022/616

2022/676

2022/527

2019/128

*

E/A
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Postulat von David Ondraschek (Die Mitte), Liv Mahrer (SP) und
3 Mitunterzeichnenden vom 21.12.2022:

Verwendung der bestehenden Ziri-Modular-Pavillons flr unter-
schiedliche Nutzungszwecke

Postulat von Mischa Schiwow (AL) und Marco Denoth (SP) vom
21.12.2022:

Neugestaltung des Auswahlverfahrens flr die externen
Mitglieder des stadtischen Baukollegiums sowie mehr Trans-
parenz Uber die beratenen Geschafte

Postulat von Dr. Roland Hohmann (Grline), Markus Knauss
(Grine) und 2 Mitunterzeichnenden vom 21.12.2022:
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs rund um das
Stadion Letzigrund und das Freibad Letzigraben wahrend
Veranstaltungen und an Badetagen mit grossen Frequenzen

Postulat von Selina Walgis (Griine) und Dr. Balz Burgisser
(Griine) vom 21.12.2022:

Kurse in heimatlicher Sprache und Kultur fir Schulkinder,
Zuteilung geeigneter Unterrichtszimmer der Volksschule mit der
ublichen Infrastruktur

Postulat von Samuel Balsiger (SVP) und Johann Widmer (SVP)
vom 21.12.2022:

Entlastung der stadtischen Verwaltung von Routineféllen durch
kinstliche Intelligenz

Postulat von Marcel Tobler (SP), Mélissa Dufournet (FDP)
und 3 Mitunterzeichnenden vom 30.11.2022:
Berichterstattung tUber die Wirkungen der zusatzlich einge-
setzten Mittel fur die subventionierten Kita-Platze und die
umgesetzten Qualitatsverbesserungen

Postulat von Anna Graff (SP), Andreas Kirstein (AL) und

6 Mitunterzeichnenden vom 21.12.2022:

Kostenlose COVID19-Tests fir symptomatische Personen und
Personen mit engem und/oder regelmassigem Kontakt zu
besonders gefahrdeten Menschen

Weisung vom 02.11.2022:

Human Resources Management, Teilrevision des Personal-
rechts und der Ausfiihrungsbestimmungen zum Personalrecht
betreffend Mutter- und Vaterschaftsurlaube in gleichgeschlecht-
lichen Ehen

Weisung vom 31.08.2022:

Motion von Hans Jorg Kappeli, Dr. Ann-Catherine Nabholz und
6 Mitunterzeichnenden betreffend Neugestaltung von benutzer-
freundlichen und behindertengerechten Haltestellen fir Tram
und Bus am Klusplatz unter Mitwirkung des Quartiers, Antrag
auf weitere Fristerstreckung

VHB

VHB

VSl

VSS

FV

VS

VGU

FV

VTE


http://www.gemeinderat-zuerich.ch/Geschaefte_Suchen.aspx?uchen=true&GrJahr=2022&GrNr=675
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http://www.gemeinderat-zuerich.ch/Geschaefte_Suchen.aspx?uchen=true&GrJahr=2022&GrNr=679
http://www.gemeinderat-zuerich.ch/Geschaefte_Suchen.aspx?uchen=true&GrJahr=2022&GrNr=680
http://www.gemeinderat-zuerich.ch/Geschaefte_Suchen.aspx?uchen=true&GrJahr=2022&GrNr=682
http://www.gemeinderat-zuerich.ch/Geschaefte_Suchen.aspx?uchen=true&GrJahr=2022&GrNr=616
http://www.gemeinderat-zuerich.ch/Geschaefte_Suchen.aspx?uchen=true&GrJahr=2022&GrNr=676
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

25.

30.

2022/307

2022/579

2022/580

2022/336

2022/234

2022/431

2022/444

2022/544

2022/339

2022/475

E/A

E/A

A/P

E/A

E/A
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Weisung vom 06.07.2022:

Tiefbauamt, Projekt Bahnhof Altstetten, Ersatzneubau
Personenunterfihrung und Neubau Velostation, neuer
Projektierungskredit aufgrund wesentlicher Zweckanderung

Postulat der SP-, Griine-, AL- und Die Mitte/EVP-Fraktion vom
16.11.2022:

Projektierung der Personenunterflihrung West beim Bahnhof
Altstetten, Realisierung von mindestens 1500 Veloabstellplatzen
im Perimeter westlich der Publikumsanlagen der SBB

Postulat der SP-, Griine- und AL-Fraktion vom 16.11.2022:
Projektierung der Personenunterfiihrung West beim Bahnhof
Altstetten, Realisierung einer deutlichen Verbreiterung

Weisung vom 13.07.2022:
Tiefbauamt, Strassenbauprojekt Altstetterstrasse, Neu-
gestaltungsmassnahmen, neue einmalige Ausgaben

Motion von Dominik Waser (Griine) und Patrick Tscherrig (SP)
vom 08.06.2022:

Verordnung zur Ausschopfung des technisch-6konomischen
Fotovoltaik-Potenzials auf allen sich im Besitz der Stadt Zirich
befindenden Immobilien bis ins Jahr 2030

Postulat von Jean-Marc Jung (SVP) und Susanne Brunner
(SVP) vom 07.09.2022:
Dolderbahn, Weiterbetrieb der bisherigen Fahrzeuge

Postulat von Dominik Waser (Griine), Jehuda Spielman (FDP)
und 8 Mitunterzeichnenden vom 14.09.2022:
Weiterentwicklung des Photovoltaik-Contracting-Angebots im
Bereich Agro-Photovoltaik hinsichtlich von All-in-One-Lésungen
in der Landwirtschaft

Postulat der AL- und Griine-Fraktion vom 07.11.2022:
Ehemaliges Kesselhaus des Elektrizitatswerks Letten,
selbstorganisierte Nutzung fir kulturelle und politische
Veranstaltungen sowie Selbsthilfewerkstatten

Motion von Sebastian Vogel (FDP), Ronny Siev (GLP) und
1 Mitunterzeichnenden vom 13.07.2022:

Entlastung der Bucheggstrasse zwischen Bucheggplatz und
Wehntalerstrasse vom Durchgangsverkehr durch eine
Untertunnelung

Postulat von Johann Widmer (SVP) und Samuel Balsiger (SVP)
vom 28.09.2022:

Vollstandige Abdeckung des Bedarfs an blauen Parkplatzen in
den Quartieren

VTE

VTE

VTE

VTE

VIB

VIB

VIB

VIB

VTE

VTE
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31.

32.

33.

36.

37.

1245.

2022/476

2022/495

2022/497

2022/531

2022/547

E/A

E/A

E/A

E/A
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Postulat von Mischa Schiwow (AL) und Dr. Ann-Catherine
Nabholz (GLP) vom 28.09.2022:

Machbarkeitsstudie zur Entflechtung des motorisierten und
nicht-motorisierten Individualverkehrs und den zu Fuss
Gehenden um die Tramstation Balgrist

Postulat von Samuel Balsiger (SVP) und Walter Anken (SVP)
vom 05.10.2022:

Minsterhof, Begriinung im Einklang mit den Interessen des
lokalen Gewerbes und der Grundeigentiimer

Postulat von Dr. David Garcia Nufiez (AL), Andreas Kirstein (AL)
und 2 Mitunterzeichnenden vom 05.10.2022:

Fachplanung Hitzeminderung, passende Begriinung in den
Zwischenraumen bei geeigneten Kopfsteinpflasterbelagen

Postulat der Grine-Fraktion vom 02.11.2022:
Forderung einer breiten Akzeptanz und Nutzung der flachen-
deckenden Bioabfallsammlung

Postulat von Serap Kahriman (GLP), Anna Graff (SP) und

9 Mitunterzeichnenden vom 09.11.2022:

Realisierung eines digitalen und dynamischen Velo-Parkleit-
systems fir die stadtischen Velostationen

* Keine materielle Behandlung

Mitteilungen

Die Mitteilungen des Ratsprasidenten werden zur Kenntnis genommen.

2023/9

Postulat der AL-, Griine- und SP-Fraktion vom 11.01.2023:

Verbilligung der Krankenkassenpramien, Orientierung und Unterstiitzung der

Anspruchsberechtigten

VTE

VTE

VTE

VTE

VTE

Tanja Maag Sturzenegger (AL) beantragt Dringlicherkldrung und begriindet diese: Das
Zeitfenster fiir eine Orientierung ist kurz: Bis am 31. Méarz 2023 miissen entsprechende
Gesuche bei der SVA eingereicht werden.

Der Rat wird tber den Antrag am 25. Januar 2023 Beschluss fassen.

Mitteilung an den Stadtrat
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1246.

1247.

1248.

1249.
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Geschafte

2022/671

Weisung vom 21.12.2022:

Gesundheits- und Umweltdepartement, Pilotprojekt zur Schliessung der Liicken in
der Palliative Care-Versorgung, Bericht

Zuweisung an die SK GUD gemass Beschluss der Geschaftsleitung vom
16. Januar 2023

2023/4

Weisung vom 11.01.2023:

Tiefbauamt, Verbesserung der Veloverbindung von Dammsteg und Dammweg bis
Lettenviadukt, Projektierungskredit; Bericht und Abschreibung einer Motion

Zuweisung an die SK SID/V gemass Beschluss der Geschéaftsleitung vom
16. Januar 2023

2022/644

Postulat von Samuel Balsiger (SVP) und Johann Widmer (SVP) vom 07.12.2022:
Verwaltungsentwicklung, Beseitigung der Doppelspurigkeiten bei den Themen
Wohnen, Mobilitat, Klima und Energie

Gemass schriftlicher Mitteilung ist die Stadtprasidentin namens des Stadtrats bereit, das
Postulat zur Prifung entgegenzunehmen.

Es wird weder ein Ablehnungs- noch ein Textdnderungsantrag gestellt.

Damit ist das Postulat dem Stadtrat zur Prifung Uberwiesen.

Mitteilung an den Stadtrat

2022/662

Postulat von Selina Frey (GLP), Patrick Hassig (GLP) und 6 Mitunterzeichnenden
vom 14.12.2022:

Vorstosse des Gemeinderats im Bereich Strategien Ziirich 2035 und Smart City,

Uberweisung als Themenliste fiir Studierende an Partnerhochschulen

Gemass schriftlicher Mitteilung ist die Stadtprasidentin namens des Stadtrats bereit, das
Postulat zur Prifung entgegenzunehmen.

Moritz Bégli (AL) stellt namens der AL-Fraktion den Ablehnungsantrag.
Damit ist das Geschéaft vertagt.

Mitteilung an den Stadtrat
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2022/674

Postulat der SP-, Griine-, GLP- und AL-Fraktion vom 21.12.2022:
Verzicht auf die Angabe der Nationalitit bei Polizeimeldungen und der
offentlichen Kommunikation der Stadtpolizei

Gemass schriftlicher Mitteilung ist die Vorsteherin des Sicherheitsdepartements namens
des Stadtrats bereit, das Postulat zur Prifung entgegenzunehmen.

Roger Bartholdi (SVP) stellt namens der SVP-Fraktion den Ablehnungsantrag.

Damit ist das Geschéaft vertagt.

Mitteilung an den Stadtrat

2022/675

Postulat von David Ondraschek (Die Mitte), Liv Mahrer (SP) und 3 Mitunterzeich-
nenden vom 21.12.2022:

Verwendung der bestehenden Ziiri-Modular-Pavillons fiir unterschiedliche

Nutzungszwecke

Gemass schriftlicher Mitteilung ist der Vorsteher des Hochbaudepartements namens
des Stadtrats bereit, das Postulat zur Prifung entgegenzunehmen.

Dr. Balz Burgisser (Grline) stellt namens der Griine-Fraktion einen Textanderungs-
antrag.

Damit ist das Geschéaft vertagt.

Mitteilung an den Stadtrat

2022/677

Postulat von Mischa Schiwow (AL) und Marco Denoth (SP) vom 21.12.2022:
Neugestaltung des Auswahlverfahrens fiir die externen Mitglieder des stadtischen

Baukollegiums sowie mehr Transparenz liber die beratenen Geschifte

Gemass schriftlicher Mitteilung ist der Vorsteher des Hochbaudepartements namens
des Stadtrats bereit, das Postulat zur Prifung entgegenzunehmen.

Reto Briiesch (SVP) stellt namens der SVP-Fraktion einen Textdnderungsantrag.
Damit ist das Geschéft vertagt.

Mitteilung an den Stadtrat
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1253. 2022/679
Postulat von Dr. Roland Hohmann (Griine), Markus Knauss (Griine) und 2 Mitun-
terzeichnenden vom 21.12.2022:
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs rund um das Stadion Letzi-
grund und das Freibad Letzigraben wahrend Veranstaltungen und an Badetagen
mit grossen Frequenzen

Gemass schriftlicher Mitteilung ist die Vorsteherin des Sicherheitsdepartements namens
des Stadtrats bereit, das Postulat zur Prifung entgegenzunehmen.

Roger Bartholdi (SVP) stellt namens der SVP-Fraktion den Ablehnungsantrag.
Damit ist das Geschéft vertagt.
Mitteilung an den Stadtrat
1254. 2022/680
Postulat von Selina Walgis (Griine) und Dr. Balz Biirgisser (Griine) vom
21.12.2022:
Kurse in heimatlicher Sprache und Kultur fiir Schulkinder, Zuteilung geeigneter

Unterrichtszimmer der Volksschule mit der tiblichen Infrastruktur

Gemass schriftlicher Mitteilung ist der Vorsteher des Schul- und Sportdepartements
namens des Stadtrats bereit, das Postulat zur Prifung entgegenzunehmen.

Roger Bartholdi (SVP) stellt namens der SVP-Fraktion den Ablehnungsantrag.
Damit ist das Geschéft vertagt.
Mitteilung an den Stadtrat
1255. 2022/682
Postulat von Samuel Balsiger (SVP) und Johann Widmer (SVP) vom 21.12.2022:
Entlastung der stadtischen Verwaltung von Routineféllen durch kiinstliche

Intelligenz

Gemass schriftlicher Mitteilung ist der Vorsteher des Finanzdepartements namens des
Stadtrats bereit, das Postulat zur Prifung entgegenzunehmen.

Markus Knauss (Grine) stellt namens der Grune-Fraktion den Ablehnungsantrag.
Damit ist das Geschaft vertagt.

Mitteilung an den Stadtrat
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2022/616

Postulat von Marcel Tobler (SP), Mélissa Dufournet (FDP) und 3 Mitunterzeichnen-
den vom 30.11.2022:

Berichterstattung iiber die Wirkungen der zusiatzlich eingesetzten Mittel fiir die
subventionierten Kita-Pldtze und die umgesetzten Qualititsverbesserungen

Beschlussfassung Uber den Antrag auf Dringlichkeit von Marcel Tobler (SP) vom
11. Januar 2023 (vergleiche Beschluss-Nr. 1208/2023)

Die Dringlicherklarung wird von 89 Ratsmitgliedern unterstitzt, womit das Quorum von
63 Stimmen gemass Art. 124 Abs. 2 GeschO GR erreicht ist.

Mitteilung an den Stadtrat

2022/676

Postulat von Anna Graff (SP), Andreas Kirstein (AL) und 6 Mitunterzeichnenden
vom 21.12.2022:

Kostenlose COVID19-Tests fiir symptomatische Personen und Personen mit
engem und/oder regelmédssigem Kontakt zu besonders gefahrdeten Menschen

Beschlussfassung Uber den Antrag auf Dringlichkeit von Anna Graff (SP) vom
11. Januar 2023 (vergleiche Beschluss-Nr. 1207/2023)

Die Dringlicherklarung wird von 83 Ratsmitgliedern unterstutzt, womit das Quorum von
63 Stimmen gemass Art. 124 Abs. 2 GeschO GR erreicht ist.

Mitteilung an den Stadtrat

2022/527

Weisung vom 02.11.2022:

Human Resources Management, Teilrevision des Personalrechts und der Aus-
fuhrungsbestimmungen zum Personalrecht betreffend Mutter- und Vaterschafts-
urlaube in gleichgeschlechtlichen Ehen

Antrag des Stadtrats

1. Die Verordnung uber das Arbeitsverhaltnis des stadtischen Personals wird gemass
Beilage (datiert vom 2. November 2022) geandert.

2. Der Stadtrat setzt die Anderungen in Kraft.
Referent zur Vorstellung der Weisung / Kommissionsreferent:

Hans Dellenbach (FDP): Am 1. Juni 2021 traten mit einer Teilrevision des stédtischen
Personalrechts und der Ausflihrungsbestimmungen neue Bestimmungen zur Urlaubsre-
gelung bei Mutter- und Vaterschaft in Kraft. Seither sind Urlaubsregelungen fiir stadti-
sche Angestellte attraktiver. Gleichzeitig mit der Teilrevision wurden erstmals Anspriiche
von Stiefeltern in eingetragenen Partnerschaften ausdriicklich im Personalrecht er-
wéhnt. So haben Angestellte, bei deren eingetragener Partnerin oder eingetragenem
Partner ein Kindesverhéltnis mit Geburt oder durch Anerkennung oder gerichtliche Fest-
stellung begriindet wird, Anspruch auf einen bezahlten Mutter- oder Vaterschaftsurlaub
von vier Wochen. Ausserdem wird unbezahlter Urlaub bis ldngstens ein Jahr bewilligt.
Nachdem das Schweizer Volk der «Ehe fiir alle» auf nationale Ebene zustimmte, hat

8
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sich das libergeordnete Bundesrecht gedndert. Seit dem 1. Juli 2022 kénnen gleichge-
schlechtliche Paare heiraten oder ihre eingetragene Partnerschaft in eine Ehe umwan-
deln. Das miissen wir im stédtischen Personalrecht nachvollziehen. Aktuell sind im Arti-
kel 70 des Personalrechts als anspruchsberechtigte Personen «Stiefeltern» genannt.
Der Grund dafiir ist, dass in eingetragenen Partnerschaften bei der Geburt eines Kindes
einer Partnerin, beziehungsweise nach Anerkennung oder Feststellung der Vaterschafft,
ein Stiefkind-Verhéltnis zur anderen Partnerin oder zum anderen Partner entsteht. Das
ist in einer gleichgeschlechtlichen Ehe immer noch so. Wenn aber eine Mutter zum Zeit-
punkt der Geburt ihres Kindes mit einer Frau verheiratet ist und das Kind durch eine Sa-
menspende gezeugt wurde, dann gilt geméss dem Schweizerischen Zivilgesetzbuch
(ZGB) die Ehefrau der Mutter nicht als Stiefmutter, sondern als der andere Elternteil. Auf
den bezahlten und unbezahlten Mutterschaftsurlaub hat das zwar keinen Einfluss, doch
der Terminus «Stiefelterny ist nicht mehr korrekt. Er muss gestrichen und durch die
Worte «Angestellte Stiefeltern in eingetragenen Partnerschaften und gleichgeschlechtli-
chen Ehen» ersetzt werden. Weil die Mutter- und Vaterschaftsurlaube bereits heute in
gleichgeschlechtlichen Ehen wie in eingetragenen Partnerschaften gewéhrt werden, ent-
stehen keine zusétzlichen Kosten. Es handelt sich um eine redaktionelle Anpassung.

Die Detailberatung ist abgeschlossen.

Die Vorlage wird stillschweigend an die Redaktionskommission (RedK) Uberwiesen.

Damit ist beschlossen:

Der geanderte Art. 70 der Verordnung Uber das Arbeitsverhaltnis des stadtischen
Personals (Personalrecht, PR) ist durch die RedK zu Uberprufen (Art. 70 Abs. 1 in
Verbindung mit Art. 213 GeschO GR). Die Schlussabstimmung findet nach der
Redaktionslesung statt.

AS Nr. 177.100
Verordnung iiber das Arbeitsverhiltnis des stiadtischen Personals (Personalrecht, PR)

Art. 70 Ferien und Urlaub, Mutterschaft, Vaterschaft, Militar-, Zivilschutz- und Zivildienst
Der Stadtrat regelt:
lit. a—e unverandert.

f.  den Anspruch von Angestellten in eingetragenen Partnerschaften und gleichgeschlechtlichen Ehen auf
bezahlten Mutter- oder Vaterschaftsurlaub, der mindestens vier Wochen betragt.

Mitteilung an den Stadtrat

2019/128

Weisung vom 31.08.2022:

Motion von Hans Jorg Kéappeli, Dr. Ann-Catherine Nabholz und 6 Mitunterzeich-
nenden betreffend Neugestaltung von benutzerfreundlichen und behinderten-
gerechten Haltestellen fiir Tram und Bus am Klusplatz unter Mitwirkung des
Quartiers, Antrag auf weitere Fristerstreckung

Antrag des Stadtrats
Die Frist zur Erfillung der am 18. Dezember 2019 Gberwiesenen Motion, GR Nr.

2019/128, der Gemeinderatsmitglieder Hans Jérg Kappeli (SP) und Dr. Ann-Catherine
Nabholz (GLP) sowie sechs Mitunterzeichnenden vom 3. April 2019 betreffend
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Neugestaltung von benutzerfreundlichen und behindertengerechten Haltestellen fiir
Tram und Bus am Klusplatz unter Mitwirkung des Quartiers, wird um weitere zwolf
Monate bis zum 18. Dezember 2023 erstreckt.

Referent zur Vorstellung der Weisung / Kommissionsmehrheit:

Patrick Hassig (GLP): Mit dieser Motion verlangen die beiden Motionére die Neugestal-
tung der Haltestellen fiir Tram und Bus am Klusplatz, sodass diese auch von Menschen
mit Beeintrachtigungen gut genutzt werden kénnen. Am Klusplatz wird bereits seit dem
Jahr 2012 gearbeitet, es scheint eine schwierige Ausgangslage zu sein. Die Motion léste
eine Machbarkeitsstudie aus, die aufzeigen soll, wie die komplexe Verkehrssituation
rund um den Klusplatz verbessert werden kann: Es geht um die Verkehrsbetriebe (VBZ),
Haltestellen, Kursdnderungen, Mehrkosten, den motorisierten Individualverkehr, Umlei-
tungen, mégliche Staubildung, Fussgdngerinnen und Fussgénger und es geht um eine
behindertengerechte Umsetzung des Projekts. Vor allem wurde festgestellt, dass eine
Umsetzung innerhalb der zwei Motionsjahre nicht méglich ist. Nach zwei Jahren wurde
im Sommer 2021 ein Antrag auf Fristerstreckung eingereicht, dem zugestimmt wurde.
Ein gutes Jahr spéter sind wir in der gleichen Ausgangslage. Die Machbarkeitsstudie
wurde zwar erstellt, der Entscheid, in welche Stossrichtung es gehen soll, wurde aber
noch nicht getroffen. Es liegt keine Empfehlung fiir eine beste Variante aus der Machbar-
keitsstudie vor. Es wurde viel (iberlegt; konkret ist aber noch nichts auf dem Tisch. Da-
rum stellt das Tiefbauamt den Antrag auf eine weitere Fristerstreckung von 12 Monaten.
Es geht um einen komplizierten Verkehrsknotenpunkt und ein Quartier, das mit allen
Verkehrsteilnehmerinnen im Einklang umgehen muss. Darum lohnt es sich, auf der hof-
fentlich letzten Meile des Projekts nochmals eine Fristerstreckung zu gewéhren.

Kommissionsminderheit:

Derek Richter (SVP): Die SVP lehnt die Fristerstreckung aus einem einfachen Grund
ab: Es gibt diverse Abh&ngigkeiten. Es ist eine sehr komplexe Angelegenheit und im We-
sentlichen hat man am Klusplatz alles, nur keinen Platz. Erschwerend kommt hinzu,
dass die Witikonerstrasse, die Bergstrasse und die Asylstrasse Kantonsstrassen und fiir
die Erschliessung der Gemeinden nordéstlich von Ziirich essenziell sind. Mein Vorredner
verwies auf die Behindertengleichstellungsverordnung, das ist richtig. Darin wird im We-
sentlichen auf die Verhéltnisméssigkeit hingewiesen. Wie an einer Stelle mit einem solch
engen Wendekreis der Tramschlaufe etwas realisiert werden soll, ist uns ein Rétsel — es
ist schlichtweg nicht machbar. Das sahen wir bereits beim Central. Wir sind gleich schlau
wie vor einem Jahr und sehen in einer erneuten Fristerstreckung keinen Segen.

Schlussabstimmung
Die Mehrheit der SK SID/V beantragt Zustimmung zum Antrag des Stadtrats.

Die Minderheit der SK SID/V beantragt Ablehnung des Antrags des Stadtrats.

Mehrheit: Patrick Hassig (GLP), Referent; Prasident Andreas Egli (FDP), Peter Anderegg (EVP),
Heidi Egger (SP), Anna Graff (SP), Dr. Roland Hohmann (Griine), Markus Knauss
(Griine), Michael Schmid (AL), Claudio Zihimann (FDP)

Minderheit: Derek Richter (SVP), Referent; Vizeprasident Stephan lten (SVP)

Abwesend: Reis Luzhnica (SP), Severin Meier (SP)

Der Rat stimmt dem Antrag der Mehrheit mit 100 gegen 12 Stimmen (bei 0 Enthaltun-
gen) zu.

10



1260.

35. Sitzung vom 18. Januar 2023

Damit ist in Ubereinstimmung mit dem Stadtrat beschlossen:

Die Frist zur Erfillung der am 18. Dezember 2019 Gberwiesenen Motion, GR Nr.
2019/128, der Gemeinderatsmitglieder Hans Jérg Kappeli (SP) und Dr. Ann-Catherine
Nabholz (GLP) sowie sechs Mitunterzeichnenden vom 3. April 2019 betreffend
Neugestaltung von benutzerfreundlichen und behindertengerechten Haltestellen fir
Tram und Bus am Klusplatz unter Mitwirkung des Quartiers, wird um weitere zwolf
Monate bis zum 18. Dezember 2023 erstreckt.

Mitteilung an den Stadtrat

2022/307

Weisung vom 06.07.2022:

Tiefbauamt, Projekt Bahnhof Altstetten, Ersatzneubau Personenunterfiihrung
und Neubau Velostation, neuer Projektierungskredit aufgrund wesentlicher
Zweckanderung

Antrag des Stadtrats

Fir die Projektierung des Ersatzneubaus der Personenunterfihrung und des Neubaus
einer Velostation am Bahnhof Altstetten, werden neue einmalige Ausgaben von
Fr. 6 000 000.— bewilligt (Preisbasis: 1. April 2022, Zircher Index der Wohnbaupreise).

Gemeinsame Wortmeldungen zu den Geschaften GR Nrn. 2022/307, 2022/579 und
2022/580.

Referent zur Vorstellung der Weisung / Kommissionsreferent:

Peter Anderegg (EVP): Es geht um einen Projektierungskredit in der Hoéhe von 6 Millio-
nen Franken fiir eine Personen- und Velounterflihrung und um eine neue Velostation
beim Bahnhof Altstetten. Die bestehende Unterflihrung zwischen dem Altstetterplatz
und der Max-Hégger-Strasse soll ersetzt werden. Im Einzugsgebiet des Bahnhofs Alt-
stetten finden grosse stéadtebauliche Verdichtungen statt. Das Gebiet nérdlich des Bahn-
hofs wandelt sich zunehmend von einem Industrie- und Gewerbestandort zu einem
Dienstleistungsstandort. Auch der Bereich zwischen dem SBB-Gleisfeld und der Hohl-
strasse zeichnet sich durch grossvolumige Bliro- und Wohnungsneubauten aus. Seit
dem 11. Dezember 2022 ist der Bahnhof Altstetten die ziircherische Endstation der
Limmattalbahn und seit Herbst 2022 ist das neue Eishockeystadion beim Bahnhof in Be-
trieb. Der Fuss- und Veloverkehr wird aufgrund dieser Entwicklungen rund um den
Bahnhof weiterhin zunehmen — in den Hauptverkehrszeiten ist die Kapazitdtsgrenze be-
reits erreicht. Die Personenunterfiihrung aus dem Jahr 1965 ist eine wichtige Verbin-
dung flir den Fuss- und Veloverkehr zwischen dem Quartier Griinau und dem Zentrum
Altstetten. Weil keine bauliche Trennung zwischen Fuss- und Veloverkehr besteht, ist
die Situation konflikttrdchtig, geféhrlich und sehr beengt. Die vorhandenen Veloabstell-
plétze sind bereits stark ausgelastet. Da in Zukunft mit einer weiteren Zunahme der Per-
sonenfrequenzen und einer Zunahme der parkierenden Velofahrenden zu rechnen ist,
soll — angeschlossen an die neue Personenunterfiihrung — eine unterirdische kommu-
nale Velostation mit mindestens 520 Veloabstellpldtzen erstellt werden. Der Ersatzneu-
bau soll rund zwanzig Meter westlich der bestehenden Unterfiihrung gebaut werden. Die
Verschiebung um zwanzig Meter ist notwendig, damit die ebenfalls auszubauenden Per-
ronaufgénge und die Perronaufgdnge der weiter Gstlich liegenden Personenunterfiih-
rung der SBB einen ausreichenden Abstand zueinander haben. So erhalten die von den
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Aufgdngen kommenden Personen genligend Platz auf den Perrons, wodurch deren Si-
cherheit wéhrend der Stosszeiten erhéht wird. Im Rahmen der Projektierung soll unter-
sucht werden, ob die neue Rampe in Richtung Vulkanstrasse durch eine weitere Rampe
in Richtung Max-Hbgger-Strasse ergénzt werden kann. Die Kosten dafiir sind bereits im
Projektierungskredit enthalten. Die Rampe in Richtung Altstetterplatz soll verbreitert
werden, weil der Fuss- und Veloverkehr in Zukunft konsequent getrennt werden sollen.
Bei der Kommission tauchten verschiedene Fragen zur Vorstudie auf, die entsprechend
dem Projektstand teilweise noch nicht abschliessend beantwortet werden konnten. Da-
rum braucht es diesen Projektierungskredit. Optimale Lésungen fiir die offenen Fragen
zu finden, wird eine zentrale Aufgabe und eine Herausforderung der weiteren Projektie-
rungsarbeit sein. Zur Weisung wurden drei Begleitpostulate eingereicht. Das Postulat
GR Nr. 2022/578, das eine sichere Ausgestaltung der Velofiihrung liber den Altstetter-
platz und dber die nérdliche Zufahrt fordert, wurde vom Rat bereits am 7. Dezember
2022 liberwiesen. Der Ersatzneubau der Personenunterfiihrung beim Bahnhof Altstetten
ist ein gutes und absolut notwendiges Projekt.

Anna Graff (SP) begriindet das Postulat GR Nr. 2022/579 (vergleiche Beschluss-Nr.
965/2022): Die SP sieht angesichts des Wachstums in Altstetten und der neuen ZSC-
Arena grossen Handlungsbedarf, um beide Hauptstossrichtungen der Weisung még-
lichst zeitnah zu erfiillen. Das sind einerseits der Ersatzneubau der Personenunterfiih-
rung und andererseits die Situation fiir die Velofahrerinnen, die sich grundsétzlich ver-
bessern soll. Fiir eine Verbesserung der Verkehrsflihrung wurde bereits ein Vorstoss
Uiberweisen, andererseits miissen die Abstellplétze verbessert werden. In der Weisung
wird der Neubau einer Velostation mit 520 Veloabstellpldtzen geplant. Wir teilen diese
Ziele grundsétzlich, wollen aber sicher sein, dass das mit dem Projektierungskredit aus-
gearbeitete Projekt liberzeugen kann. Wir wollen der Weisung ohne grosses Hin und
Her zustimmen, aber die Bedenken aus der Kommissionsdiskussion mit Postulaten be-
kannt machen. Eines davon verlangt eine genligende Anzahl an Veloabstellpldtzen auf
dem Perimeter des Bahnhofs Altstetten westlich der Publikumsanlage. In der Weisung
wird festgehalten, dass die vorhandenen Veloabstellpldtze rund um den Bahnhof Altstet-
ten stark ausgelastet sind — das stimmt definitiv — und dass mit einer Zunahme der Velo-
frequenzen zu rechnen ist, was mit der Limmattalbahn verstérkt wird. Ebenfalls auf die
Frequenzen wird sich auswirken, dass durch den Richtplan Verbesserungen fiir Velos
geplant sind. Als Lésung fiir die Abstellplatz-Problematik wird die unterirdische kommu-
nale Velostation mit Raum fiir mindestens 520 Veloabstellpldtze angegeben. Diese An-
zahl Abstellplatze wird aber nicht explizit als zusétzlich zu den vorhandenen 530 oberir-
dischen Abstellplatzen aufgefiihrt. Das bedeutet, dass geméss der Formulierung des
Projektierungskredits kein Erhalt der aktuellen Abstellpldtze vorgesehen ist. Die bereits
vorhandenen Abstellpldtze werden in geringerer Anzahl in den Boden verlegt. Die SP,
Griinen, AL und Die Mitte/EVP begriissen grundsétzlich die Projektierung der unterirdi-
schen Veloabstellstation. Wir wollen aber klar festhalten, dass eine Zunahme an Abstell-
plétzen erreicht werden muss. Darum fordern wir mit dem Postulat, dass aus den aktuell
530 oberirdischen Abstellpldtzen im Perimeter mit der Realisierung des Doppelprojekts
Personenunterfiihrung und Veloabstellpldtze insgesamt mindestens 1500 Abstellpléatze
werden. Damit wird gewéhrleistet, dass geniigend Abstellplétze entstehen und dass die
oberirdischen Abstellpldtze nicht vergessen werden. Mit der Annahme von diesem und
dem néchsten Postulat wird die SP auch dem Projektierungskredit zustimmen.

Derek Richter (SVP) begriindet den von Roger Bartholdi (SVP) namens der SVP-Frak-
tion am 7. Dezember 2022 gestellten Ablehnungsantrag zu Postulat GR Nr. 2022/579:
Wéhrend die Weisung bei uns schlank durchging, sind wir bei diesem Postulat nicht da-
ftir. Das hat den einfachen Grund, dass 1500 ober- oder unterirdische Veloabstellpldtze
westlich der Publikumsanlagen der SBB gefordert werden. Unterirdisch ist das nicht
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méglich. In der Kommission wurde aufgezeigt, wie der Untergrund des Bahnhofs mit di-
versen Werk-, Strom- und Datenleitungen verbaut ist. Warum trotzdem am Postulat fest-
gehalten wird und der Stadtrat zur Entgegennahme bereit ist, entzieht sich meiner
Kenntnis. Die Abstellpléatze kénnten nur oberirdisch erstellt werden, da ergibt sich aber
ein neues Problem: Nérdlich des Bahnhofs ist praktisch der gesamte Platz in privaten
Hénden. Vornehmlich ist es die UBS, die dort mit VZA1 und VZA2 den gesamten Boden
in Beschlag nahm, weiter hinten befindet sich die Firma IBM. Offentlicher Grund ist an
der Vulkanstrasse Mangelware. Wo die Veloabstellplétze erstellt werden sollen, ist nicht
nachvollziehbar. Wieso steht im Postulat «westlich der Publikumsanlagen der SBB»?
Will man vielleicht den hiibschen Vulkanplatz vor Veloabstellpldtzen retten?

Markus Knauss (Griine) begriindet das Postulat GR Nr. 2022/580 (vergleiche Be-
schluss-Nr. 966/2022): Wéhrend den Kommissionsberatungen erhielten wir den Ein-
druck, dass es sich um eine zwar breitere, aber eigentlich 0815 Tiefbauanlage handelt,
und dass die Fragestellungen zu den sehr anspruchsvollen Verkniipfungen zwischen
den Fussgéngerinnen und Fussgéngern und den Veloverkehrsstrémen nur ungeniigend
berticksichtigt wurden. Das erkennt man an der Rampenneigung, den Kurven, den
Mischverkehrsfldchen und der gesamten Dimensionierung der Anlage. Wir wollen am
Ende nicht vor vollendeten Tatsachen stehen, denen wir knurrend zustimmen miissen.
Wir wollen, dass von Anfang an sehr breit und grossziigig geplant wird. In diesem Pos-
tulat geht es um die Dimensionierung. Wir haben uns am Handbuch «Veloverkehr in
Kreuzungen» des Bundesamts fiir Strassen (ASTRA) orientiert. Darin finden sich auf
zwolf Seiten sehr interessante Ausfiihrungen zu Unterflihrungen und Briicken. Das zent-
rale, oft erwéhnte Stichwort ist, dass Unterfiihrungen gerade bei Bahnhéfen «grosszliigig
dimensioniert» werden miissen. Bei starkem Publikumsverkehr oder kurzfristigen Fre-
quenzspitzen muss die Breite genligen und der Velo- und Fussverkehr getrennt werden.
Diese Situation besteht am Bahnhof Altstetten: Wir haben Pendlerinnen- und Pendler-
spitzen, aber auch viele Arbeitspldtze rund um den Bahnhof. Am Morgen sind also Viele
gleichzeitig unterwegs. Dazu kommen die Veranstaltungen in der Eishockey-Halle in un-
mittelbarer Néhe, die ebenfalls zu einer pulk-artigen Nutzung der Anlage fiihrt. In der
Vorstudie ging man von einer Breite von 3,5 Meter fiir die Velofahrenden und 5,5 Meter
fur die Fussgéngerinnen und Fussgénger aus. Das scheint uns deutlich zu klein. Man
ging davon aus, dass die Anlage bei einem Eishockeyspiel fiir Velofahrende gesperrt
wird. Auch das kam bei uns nicht sehr gut an und motivierte uns, das Postulat einzu-
reichen. Hinzu kommt die Frage, wie man zu einer besseren Lésung kommt. Beim
Stadttunnel mussten wir leider feststellen, dass die planenden Tiefbauer nur ungendi-
gend auf die spezifischen Situationen eingingen. Man verpasste es, friihzeitig Verkehrs-
planerinnen und Verkehrsplaner einzubeziehen. Das merkt man an dieser Anlage. Sie
wird ein wenig optimiert, das Grundkonstrukt ist aber ungeniigend. Beim Stadftunnel
geht es nur um Velofahrende, die beispielsweise ungenligende Sichtwinkel haben. Bei
der Personenunterfiihrung am Bahnhof Altstetten kommen Fussgéngerinnen und Fuss-
génger dazu und es gibt Mischverkehrsfldchen. Das heisst, dass es eine sehr sorgfél-
tige Planung braucht, die wir mit diesem Postulat einfordern. Wir hoffen, dass wir damit
zu einem sehr guten Projekt kommen, das wir mit Uberzeugung unterstiitzen kénnen.

Derek Richter (SVP) begriindet den von Roger Bartholdi (SVP) namens der SVP-Frak-
tion am 7. Dezember 2022 gestellten Ablehnungsantrag zu Postulat GR Nr. 2022/580:
Markus Knauss (Griine) hérte in der Kommission offenbar nicht zu. Wir wissen, wie es
unter dem Bahnhof Altstetten aussieht: Datenleitungen, Stromleitungen und vieles mehr.
Es ist richtig, dass dort vor allem durch das neue Eishockeystadion eine sehr starke Be-
lastung herrscht. Das fiihrt dazu, dass der Abschnitt, der den Velofahrern vorbehalten
ist, automatisch durch die Fussgénger in Beschlag genommen wird. Im Crowdmanage-
ment ist man verloren. Leider kann am Bahnhof Altstetten keine Personenliberfiihrung
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realisiert werden. Die Flache und Installationsméglichkeiten der Unterfiihrung sind be-
grenzt. Wir sind auch nicht gliicklich dartiber, dass es nicht Platz fiir mehr hat. Wir wol-
len uns aber an der Realitét orientieren und nicht an Wunsch-Schléssern.

Weitere Wortmeldungen:

Andreas Egli (FDP) stellt folgenden Textdnderungsantrag zum Postulat GR Nr.
2022/579: Die FDP hat eine Vielzahl an Eishockeyfans, die schon in diesem Stadion
waren und wie ich mit dem 6éffentlichen Verkehr angereist sind. Das Ausmass der Fuss-
géngerunterfihrungen ist Kritisch: Sie sind aktuell nicht genligend breit. Dafiir haben wir
diese Weisung. Was in der Kommission vorgestellt wurde, empfanden wir nur als knapp
gentigend breit oder als zu wenig breit. Das wurde moniert. Tats&chlich sind verschie-
dene, sehr komplexe Fragestellungen mit der Breite verkniipft. Die Platzverhéltnisse
sind schwierig. Natiirlich kann mit einem Postulat gefordert werden, dass die Breite
stark vergréssert wird. Es macht aber aus Sicht der FDP keinen Sinn, dass wir das Pro-
jekt mit Vorgaben belasten, die nur mit solch hohen Kosten erflillt werden kbénnen, dass
das Projekt nicht mehr finanzierbar ist. Wenn es abgelehnt wird, bleibt der Status quo.
Darum werden wir beim Postulat zur Breite der Unterflihrung in die Enthaltung gehen.
Wir sind der Meinung, dass das mégliche und finanzierbare Maximum der Breite her-
ausgeholt werden soll. Aber wir finden nicht, dass es Experten im Velobereich braucht,
da es in erster Linie eine Angelegenheit der Ingenieure ist. Wenn dies erfiillt werden
kann, ist bereits viel erreicht. Beim Postulat zu den Veloparkplatzen stellen wir einen
Textdnderungsantrag. Von der SP-Fraktion erhielt ich die Riickmeldung, dass man da-
von nicht begeistert ist. Ich muss darauf hinweisen, dass man im Rahmen des Projekts
der Unterfiihrung nicht auch noch Veloparkplatze projektiert, weil das nicht Teil des Pro-
Jekts ist. Das musste begleitend gemacht werden. Die ndchste Frage ist, ob es tatséch-
lich 1500 Veloabstellpldtze sein miissen. Dass es «mdglichst» 1500 Abstellplétze sein
sollen, war ein weiterer Punkt, den wir einbringen wollten. Ob es sinnvoll ist, dass sie
zwingend westlich erstellt werden miissen, hinterfragen wir ebenfalls. Aus unserer Sicht
kdnnen die Veloparkplatze auch &stlich oder nérdlich in der Ndhe des Bahnhof-Perime-
ters erstellt werden. Uns wurde angekiindet, dass der Textédnderungsantrag abgelehnt
wird, weshalb wir auch bei diesem Postulat in die Enthaltung gehen werden.

Peter Anderegg (EVP) stellt folgenden Textdnderungsantrag zum Postulat GR Nr.
2022/580: Eine breitere Unterfiihrung wére schén und begriissenswert. Vermutlich ist
das aber technisch schwierig oder nicht realisierbar. Im Prinzip kann die Machbarkeit
Uberprtift werden. Wir stéren uns beim Postulat daran, dass man von Anfang an ein ex-
ternes Verkehrsingenieursbliro beigezogen werden muss. Wir sind der Meinung, dass
es in der Stadtverwaltung geniigend Spezialistinnen und Spezialisten hat, die das pla-
nen kénnen. Darum stellen wir den Textdnderungsantrag, den letzten Satz zu streichen.

Michael Schmid (AL): In Altstetten wurde nicht nur ein neues Eishockeystadion eroff-
net, das viele Besucher anlockt. Es ist auch ein Quartier, das sich sehr stark entwickelt
und das in den néchsten Jahrzehnten beinahe zu einer eigenen Grossstadt wird. Ver-
gleicht man Altstetten mit Winterthur und Oerlikon, dann steht es diesen Zentren in we-
nigem nach. In Winterthur wurde kiirzlich eine 4,5 Meter breite Bahnhofunterfiihrung auf
17,5 Meter ausgebaut; in Oerlikon eine 4,5 Meter breite Unterflihrung auf 16,5 Meter er-
weitert. Beide kombinieren den Velo- und Fussverkehr. Es wére schade, wenn in Altstet-
ten ein grosser Aufwand betrieben wiirde, um eine neue Unterfiihrung zu bauen, und
man bei der Eréffnung feststellen miisste, dass sie zu klein ist. Darum lohnt es sich, die-
sen Aufwand zu betreiben, auch wenn es nicht einfach ist.

Namens des Stadtrats nimmt die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdeparte-
ments Stellung.
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STR Simone Brander: Ein Ersatzneubau der bestehenden Personenunterfiihrung ist
dringend nétig. Das Einzugsgebiet des Bahnhofs Altstetten wird verdichtet und rund-
herum gibt es immer mehr Dienstleistungsunternehmen. Das Eishockeystadion und die
Limmattalbahn bringen zusétzliche Personenstréme. Die bestehende Personenunterfiih-
rung stammt aus dem Jahr 1965 und entspricht nicht mehr den heutigen Anforderungen.
Wéhrend der Stosszeiten wird die Kapazitdtsgrenze erreicht. In Anbetracht der Entwick-
lungsgebiete nérdlich des Bahnhofs und in der Griinau, ist ein Neubau der Unterfiihrung
und der Velostation absolut zwingend. Die Velostation soll mindestens 520 Abstellplétze
haben. Ob diese kostenpflichtig sein werden, kldren wir spéter. Die Velostation und die
Personenunterfiihrung sind eng verflochten und darum ein Gesamtbauwerk. Die Ve-
lostation kann nicht dem «Rahmenkredit Velo» belastet werden, weil dieser nur flir die
Verbesserung der kommunalen Veloinfrastruktur da ist. In der Kommission wurden die
Vorstudien zur Erweiterung der Personenunterfiihrung, fir die Velofiihrung und den Be-
darf an Veloabstellplatzen intensiv diskutiert und in der Folge drei Begleitvorstésse ein-
gereicht. Mit dem Postulat GR Nr. 2022/580 soll der Stadtrat priifen, wie die Personen-
unterfiihrung im Vergleich zu den neun Meter, die in der Vorstudie vorgesehen sind,
deutlich verbreitert werden kann. Seit dieser Vorstudie wurden die Normen fiir die mini-
male Breite von Unterfiihrungen flir den Fuss- und Veloverkehr (iberarbeitet und erhéht.
Die neue Norm fliesst selbstverstandlich in die weitere Planung ein und das Anliegen
des Postulats fiir eine deutliche Verbreiterung priifen wir gerne. Mit dem Postulat

GR Nr. 2022/579 soll der Stadtrat priifen, wie mindestens 1500 Veloabstellpldtze west-
lich der Publikumsanlage realisiert werden kbnnen. Auch dieses Anliegen nimmt der
Stadltrat gerne entgegen. Die bisherige Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 2015 sieht
eine Velostation mit 520 Abstellplédtzen vor. Das bezieht sich auf die Velostation selbst
und sagt nichts dariiber aus, wie viele Veloabstellpldtze in der Umgebung oder im west-
lichen Bereich entstehen werden. Dass die 520 Abstellplatze fiir die Zukunft zu wenig
sind, ist aber klar. Das Tiefbauamt erstellt darum ein neues Abstellplatzkonzept, analog
zu den Konzepten fiir den Bahnhof Stadelhofen und den Hauptbahnhof. Mit dem bereits
liberwiesenen Postulat GR Nr. 2022/578 soll der Stadtrat priifen, wie eine sichere Velo-
fihrung lber den Altstetterplatz und auf den nérdlichen Zufahrten gewéhrleistet werden
kann. Die sichere Velofiihrung liber den Altstetterplatz ist Teil der Velovorzugsroute
Triemli-Altstetterplatz. Dort lauft das Vorprojekt, der Bau ist fiir die Jahre 2025/26 ge-
plant. Die nérdliche Zufahrt verlduft (iber die Vulkanstrasse und (ber die Max-Hbégger-
Strasse. Diese Projektierungen sind abhéngig davon, wie die Rampen der Unterfiihrung
konkret gestaltet werden. Darum wurde dieses Projekt momentan sistiert. Die beiden
Velovorzugsrouten, die dort anschliessen werden, sind fiir die Jahre 2026/27 vorgese-
hen. Die geforderte Priifung einer sicheren Veloflihrung ist Bestandteil der Velovorzugs-
route. Darum werden wir auch dieses Anliegen weiterverfolgen. In den Diskussionen in
der Kommission konnten wir die wichtigen Punkte herausarbeiten, sodass wir flir die an-
stehende Projektierung der Personenunterfiihrung gut aufgestellt sind.

Schlussabstimmung

Die SK SID/V beantragt Zustimmung zum Antrag des Stadtrats.

Zustimmung: Peter Anderegg (EVP), Referent; Prasident Andreas Egli (FDP), Vizeprasident Stephan
lten (SVP), Heidi Egger (SP), Anna Graff (SP), Patrick Hassig (GLP), Dr. Roland
Hohmann (Griine), Markus Knauss (Grline), Reis Luzhnica (SP), Severin Meier (SP),
Derek Richter (SVP), Michael Schmid (AL), Claudio Zihimann (FDP)

Abstimmung gemass Art. 62 Abs. 1 lit. c Gemeindeordnung (Ausgabenbremse):

Der Rat stimmt dem Antrag der SK SID/V mit 116 gegen 0 Stimmen (bei 0 Enthaltun-
gen) zu. Somit ist das Quorum von 63 Stimmen fur die Ausgabenbremse erreicht.
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Damit ist in Ubereinstimmung mit dem Stadtrat beschlossen:

Fir die Projektierung des Ersatzneubaus der Personenunterflihrung und des Neubaus
einer Velostation am Bahnhof Altstetten, werden neue einmalige Ausgaben von
Fr. 6 000 000.— bewilligt (Preisbasis: 1. April 2022, Zircher Index der Wohnbaupreise).

Mitteilung an den Stadtrat sowie amtliche Publikation am 25. Januar 2023 gemass
Art. 36 und 38 der Gemeindeordnung (Ablauf der Referendumsfrist: 27. Marz 2023)

2022/579

Postulat der SP-, Griine-, AL- und Die Mitte/EVP-Fraktion vom 16.11.2022:
Projektierung der Personenunterfithrung West beim Bahnhof Altstetten,
Realisierung von mindestens 1500 Veloabstellpldtzen im Perimeter westlich
der Publikumsanlagen der SBB

Gemass schriftlicher Mitteilung ist die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdepar-
tements namens des Stadtrats bereit, das Postulat zur Prifung entgegenzunehmen.

Wortmeldungen siehe GR Nr. 2022/307, Beschluss-Nr. 1260/2023.
Anna Graff (SP) begrindet das Postulat (vergleiche Beschluss-Nr. 965/2022).

Derek Richter (SVP) begriindet den von Roger Bartholdi (SVP) namens der SVP-
Fraktion am 7. Dezember 2022 gestellten Ablehnungsantrag.

Namens des Stadtrats nimmt die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdeparte-
ments Stellung.

Das Postulat wird mit 83 gegen 13 Stimmen (bei 20 Enthaltungen) dem Stadtrat zur
Prifung Uberwiesen.

Mitteilung an den Stadtrat

2022/580

Postulat der SP-, Griine- und AL-Fraktion vom 16.11.2022:
Projektierung der Personenunterfiihrung West beim Bahnhof Altstetten,

Realisierung einer deutlichen Verbreiterung

Gemass schriftlicher Mitteilung ist die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdepar-
tements namens des Stadtrats bereit, das Postulat zur Prifung entgegenzunehmen.

Wortmeldungen siehe GR Nr. 2022/307, Beschluss-Nr. 1260/2023.
Markus Knauss (Griine) begriindet das Postulat (vergleiche Beschluss-Nr. 966/2022).

Derek Richter (SVP) begrindet den von Roger Bartholdi (SVP) namens der SVP-
Fraktion am 7. Dezember 2022 gestellten Ablehnungsantrag.

Namens des Stadtrats nimmt die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdeparte-
ments Stellung.
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Das Postulat wird mit 76 gegen 13 Stimmen (bei 27 Enthaltungen) dem Stadtrat zur
Prifung Gberwiesen.

Mitteilung an den Stadtrat

2022/336

Weisung vom 13.07.2022:

Tiefbauamt, Strassenbauprojekt Altstetterstrasse, Neugestaltungsmassnahmen,
neue einmalige Ausgaben

Antrag des Stadtrats

1. Fur Neugestaltungsmassnahmen im Strassenbauprojekt Altstetterstrasse werden
neue einmalige Ausgaben von Fr. 2 525 000.— bewilligt, davon Fr. 717 000.— nach
PVG (Preisbasis: 1. April 2022, Zircher Index der Wohnbaupreise).

2. Die neuen einmaligen Ausgaben stehen unter dem Vorbehalt der rechtskraftigen
Projektfestsetzung.

Referent zur Vorstellung der Weisung / Kommissionsmehrheit:

Dr. Roland Hohmann (Griine): Die Altstetterstrasse soll im stark befahrenen Abschnitt
zwischen der Hohlstrasse und der Pfarrhausstrasse vom motorisierten Individualver-
kehr (MIV) entlastet und fiir den Velo- und Fussverkehr attraktiver gestaltet werden. Das
Projekt ist mit diversen dringlichen Sanierungsmassnahmen an der Oberflache und im
Untergrund verknlipft. Diese kénnen jedoch unabhéngig von der Weisung durchgefiihrt
werden. Der gesamte Strassenabschnitt ist im kommunalen Richtplan als Fussverbin-
dung mit erh6hter Aufenthaltsqualitdt vermerkt und Bestandteil des Alleenkonzepts so-
wie des Programms QUARZ (Aufwertung der Stadfrdume in den Quartierzentren). Auf
dem kommunal klassierten Abschnitt zwischen der Hohlstrasse und der Badenerstrasse
soll Tempo 30 eingefiihrt und die Fahrbahnbreite von heute 10 Meter auf 6,1 Meter re-
duziert werden. So kann das Trottoir westseitig auf 5,3 Meter und ostseitig auf 5,4 Meter
verbreitert werden. Dank der Temporeduktion und der Reduzierung der Fahrbahnbreite
wird der Strassenabschnitt fiir den Velo- und Fussverkehr attraktiver. Am Nordrand des
Abschnitts an der Ecke Altstetter-/Hohlstrasse gibt es eine unbebaute Parzelle. Dort soll
eine kleine Parkanlage mit neuen Bdumen, Stauden, entsiegelten Flachen, einem Trink-
wasserbrunnen und Sitzméglichkeiten eingerichtet werden. Die Bushaltestelle Linden-
platz, Richtung Bahnhof Altstetten, sowie die beidseitigen Bushaltestellen Bristenstrasse
werden hindernisfrei ausgestaltet. Die Wartehduser werden entweder neu gebaut oder
saniert. Die Bushaltestelle Lindenplatz wird zudem einige Meter in Richtung Badener-
strasse verschoben. Fiir die Verbreiterung des Trottoirs und das Pflanzen von neuen
Bédumen werden vier weisse und acht Blaue-Zone-Parkpladtze aufgehoben. Dafiir entste-
hen zwischen dem Grossverteiler und dem Bio-Laden 32 Veloabstellplédtze. Der Ab-
schnitt siidlich der Badenerstrasse ist regional klassiert. Auf diesem Abschnitt wird eine
neue Spur flir das Linksabbiegen in die Badenerstrasse stadtauswérts markiert. Damit
kann der Strassenabschnitt nérdlich der Badenerstrasse vom Durchgangsverkehr in
Richtung Schlieren entlastet werden. Die Velofiihrung wird neu mit einem baulich abge-
trennten, 1,5 Meter breiten Veloweg verbessert. Damit diese beiden Massnahmen um-
gesetzt werden kénnen, werden sechs weisse Parkplétze aufgehoben. Auf dem gesam-
ten Perimeter werden also insgesamt zehn weisse und acht Blaue-Zone-Parkplatze auf-
gehoben. Im Neumarkt Altstetten stehen insgesamt 250 Parkplatze zur Verfiigung. Das
Parkplatz-Angebot ist also nach wie vor libergross. Trotz den Sanierungsarbeiten und
der Verbreiterung des Trottoirs hat das Projekt eine positive Baumbilanz. Von den heute
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64 Bdumen werden acht Bdume wegen starkem Pilzbefall, fiinf Bdume wegen Sturm-
schaden und 16 Baume projektbedingt gefallt. Mit dem Projekt werden 35 neue Bdume
gepflanzt, was insgesamt in einem Plus von sechs Baumen resultiert. Mit der vorliegen-
den Weisung beantragt der Stadtrat neue einmalige Ausgaben von 2,525 Millio-

nen Franken. Weil gegen das Projekt vier Einsprachen und Begehren um Neubeurtei-
lung eingegangen sind, die noch nicht abschliessend behandelt wurden, steht die Aus-
gabenbewilligung unter dem Vorbehalt, dass das Projekt rechtskréftig festgesetzt wer-
den kann. Die tiberwiegende Mehrheit der Kommission findet das Strassenbauprojekt
gut und unterstiitzt den Antrag des Stadtrats. Die Kommissionsmehrheit ist davon tber-
zeugt, dass der Strassenabschnitt dank der Massnahme zu einem Quartierzentrum fiir
Altstetten werden kann.

Kommissionsminderheit:

Derek Richter (SVP): Die Altstetterstrasse befindet sich in einem suboptimalen Zu-
stand. Daher sind die knapp sieben Millionen Franken, die fiir die Renovation der
Strasse aufgewendet werden miissen, unbestritten. Umstritten sind hingegen die Neu-
gestaltungsmassnahmen fiir rund 2,5 Millionen Franken. Diverse Parkplétze sollen ver-
schwinden. Auf «Zuerich24.ch» sieht man, dass es sich um 41 Parkpléatze handelt. Da-
fiir sollen Bdume, die heute unter Pilzbefall leiden, ersetzt werden, damit sie wieder un-
ter Pilzbefall leiden kénnen. Es wurde argumentiert, dass sich im Neumarkt Altstetten
250 Parkplétze befinden, was einem Uberangebot entspreche. Warum sind diese Park-
plétze dann am Abend und am Wochenende restlos ausgebucht? Im gleichen Artikel
wird die Limmattalbahn erwdhnt, an der nicht alle Freude haben. Es wird zu massiv
mehr Umsteigeverkehr kommen, ohne dass die lokale Wertschépfung wesentlich ver-
bessert wiirde. Auch dass eine grossartige Aufenthaltsqualitit erreicht werden soll, er-
schliesst sich uns nicht. Es ist der Bevélkerung, dem Gewerbeverband und dem Quar-
tierverein Altstetten zu verdanken, dass das Tram 2 und die Limmattalbahn die heutige
Verkehrsfiihrung haben. Die ersten Pléne, in denen das Tram an den Bahnhof verlegt
werden sollte, waren untauglich und das Zentrum von Altstetten, der Lindenplatz, wére
merklich entwertet worden. Auch hétte der dortige Markt deutlich an Bedeutung verlo-
ren. Die Parkpladtze im Neumarkt sind in der H6he beschrénkt: Gewerbefahrzeuge kén-
nen nicht parkieren und sind auf oberirdische Parkplétze angewiesen. Es ist also eine
gewerbefeindliche Weisung, weshalb wir ihr nicht zustimmen kbénnen.

Namens des Stadtrats nimmt die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdeparte-
ments Stellung.

STR Simone Brander: Mit der Neugestaltung der Altstetterstrasse im Abschnitt von der
Hohlstrasse bis zur Pfarrhausstrasse erhélt das zentrale Gebiet von Altstetten ein
neues, frisches und griines Gesicht. Die Aufenthaltsqualitét in der Altstetterstrasse wird
deutlich verbessert, beispielsweise gilt neu Tempo 30 statt wie bisher Tempo 50 zwi-
schen der Hohlstrasse und der Badenerstrasse. Dank der tieferen Geschwindigkeit kann
die Breite der Strasse um vier Meter verringert werden. Dieser Platz kommt den Fuss-
géngerinnen zugute. Links und rechts verbreitern wir das Trottoir um jeweils gut zwei
Meter. An der 6stlichen Ecke Altstetter-/Badenerstrasse bauen wir einen kleinen Park
mit einem Brunnen, Sitzbdnken, Bdumen, Stréduchern und unversiegelten Flachen. Dank
dem kleinen Park entstehen ein neues, offenes Raumgefiihl und ein Ort zum Verweilen.
Dank den Bdumen machen wir auch etwas fiir die Hitzeminderung. Mit der Neugestal-
tung kénnen wir an diesem zentralen Ort eine Flaniermeile gestalten.
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Schlussabstimmung Uber die Dispositivziffern 1-2
Die Mehrheit der SK SID/V beantragt Zustimmung zu den Dispositivziffern 1-2.

Die Minderheit der SK SID/V beantragt Ablehnung der Dispositivziffern 1-2.

Mehrheit: Dr. Roland Hohmann (Griine), Referent; Peter Anderegg (EVP), Heidi Egger (SP), Anna
Graff (SP), Patrick Hassig (GLP), Markus Knauss (Grline), Reis Luzhnica (SP), Severin
Meier (SP), Michael Schmid (AL)

Minderheit: Derek Richter (SVP), Referent; Vizeprasident Stephan lten (SVP)

Enthaltung: Prasident Andreas Egli (FDP), Claudio Zihimann (FDP)

Der Rat stimmt dem Antrag der Mehrheit mit 99 gegen 14 Stimmen (bei 0 Enthaltungen)
Zu.

Damit ist in Ubereinstimmung mit dem Stadtrat beschlossen:

1. Fur Neugestaltungsmassnahmen im Strassenbauprojekt Altstetterstrasse werden
neue einmalige Ausgaben von Fr. 2 525 000.— bewilligt, davon Fr. 717 000.— nach
PVG (Preisbasis: 1. April 2022, Zircher Index der Wohnbaupreise).

2. Die neuen einmaligen Ausgaben stehen unter dem Vorbehalt der rechtskraftigen
Projektfestsetzung.

Mitteilung an den Stadtrat sowie amtliche Publikation am 25. Januar 2023 gemass
Art. 36 und 38 der Gemeindeordnung (Ablauf der Referendumsfrist: 27. Marz 2023)

2022/234

Motion von Dominik Waser (Griine) und Patrick Tscherrig (SP) vom 08.06.2022:
Verordnung zur Ausschopfung des technisch-6konomischen Fotovoltaik-
Potenzials auf allen sich im Besitz der Stadt Ziirich befindenden Immobilien
bis ins Jahr 2030

Gemass schriftlicher Mitteilung lehnt der Vorsteher des Departements der Industriellen
Betriebe namens des Stadtrats die Entgegennahme der Motion ab, ist jedoch bereit, sie
als Postulat zur Prifung entgegenzunehmen.

Dominik Waser (Griine) begriindet die Motion (vergleiche Beschluss-Nr. 191/2022):
Das Jahr 2022 war das heisseste seit Messbeginn. Die CO2-Emissionen stiegen global
um ein weiteres Prozent auf 36 Milliarden Tonnen. Die Zahlen und Temperaturen im
letzten Jahr waren in beinahe jeglicher Hinsicht ausserordentlich und besorgniserre-
gend. Die Klimakrise ist da, wir sind mittendrin und sie fiihrt bereits jetzt zu sehr vielen
Toten. Nicht nur die sehr hohe Ubersterblichkeitsrate, die auch in der Schweiz und in
Ziirich gemessen wurde, sollte uns zum Handeln bewegen, sondern auch Diirren,
Brénde und vieles mehr. Was ist die wichtigste Massnahme, wenn wir die Klimakrise
und das Schlimmste verhindern wollen? Ganz klar ist es die Abkehr von fossilen Brenn-
stoffen; der Umbau der Energieversorgung — die Energiewende. Das Klima wird sich
weiterhin verdndern, auch wenn wir keine Emissionen mehr verursachen wiirden. Bei
der Klimakrise geht es oftmals nur noch um Schadensbegrenzung. Genauso kénnte
man dieses Postulat beschreiben. Wir versuchen, das langsame Ausbautempo der Pho-
tovoltaik (PV) in der Stadt und den fehlenden politischen Willen zu beschleunigen. Im
letzten Jahr wurden in der Européischen Union 41 Gigawatt Solarenergie installiert. Im
Vergleich zum Vorjahreswert von 28 Gigawatt ist das ein extremes Wachstum. Auch
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global wéchst die Solarbranche sehr stark. Natlirlich geht es bei der Solarenergie auch
in der Schweiz vorwaérts, nur leider in einem zu niedrigen Tempo. Noch immer liegt die
Nutzung des Solarpotenzials gesamtschweizerisch bei 6,2 Prozent, im Kanton Ziirich
bei 5,2 Prozent und in der Stadt bei lediglich 3,3 Prozent. Das ist sehr wenig und das
muss sich &ndern, zumal wir alle Mittel haben, um den Solarausbau zu beschleunigen.
Als reiche Stadt miissten wir Vorreiterin sein; im Moment bilden wir das Schlusslicht.
Unsere Regierung, namentlich STR Michael Baumer, aber auch das gesamte Gremium,
hat es in den letzten Jahren verschlafen, geniigend dafiir zu tun. Somit reiht sich die
vorliegende Motion in eine Reihe von sehr vielen Vorstdssen ein, die versuchen, diese
Misere zu beheben. Vor kurzem haben wir gegen den Willen des Stadtrats die Motion
zur Erh6hung des Riickliefertarifs liberwiesen. Heute geht es um den massiven Ausbau
von PV-Anlagen auf stadtischen Liegenschaften, wofiir wir wéhrend der Budgetdebatte
vier zusétzliche Stellen geschaffen haben, damit das Anliegen der Motion erfiillt werden
kann. Weitere Vorstésse werden folgen. Stadtische Liegenschaften sind eine Art Gra-
tisangebot oder sogenannte «Low Hanging Fruits», denn wir haben direkten Einfluss
und kénnen relativ rasch handeln. Eine stéadtische Studie zeigt, dass das Potenzial fiir
die Solarstromproduktion auf stadtischen Liegenschaften bei 57 Gigawattstunden pro
Jahr liegt. Wir wollen, dass das genutzt wird. Ich gebe zu bedenken, dass die PV-Strate-
gie, die uns vorgelegt wurde und sich jetzt in der Uberarbeitung befindet, eine Potenzial-
ausnutzung von lediglich 20 Gigawattstunden bis zum Jahr 2030 vorsah. Das ist viel zu
wenig. Die Motion verlangt, dass das gesamte Potenzial bis zum Jahr 2030 ausge-
schépft wird. Die zusétzlichen Stellen fiir Liegenschaften Stadt Ziirich (LSZ) und Immo-
bilien Stadt Ziirich (IMMO) sollen dafiir genutzt werden. Es geht darum, dass wir unsere
Verantwortung als sehr reiche Stadt wahrnehmen und vorwérts machen.

Namens des Stadtrats nimmt der Vorsteher des Departements der Industriellen Betriebe
Stellung.

STR Michael Baumer: Das letzte Jahr und der aktuelle Winter haben gezeigt, dass die
Stromproduktion in der Schweiz ausgebaut werden muss. Einerseits sind es die geschil-
derten Klimagriinde und andererseits geht es um die Energieversorgungssicherheit. Wir
miissen dafiir sorgen, dass die erneuerbaren Energien kiinftig mehr ausgebaut werden.
Zum Gliick ist das Elektrizitatswerk (ewz) ein fiihrender Anbieter, der den Ausbau voran-
treibt und die Wasserkraft stets unterstiitzt hat — auch als viele sagten, dass sie aus fi-
nanziellen Griinden keine Zukunft habe. Das hat sich rentiert: Auch heute kénnen wir
der gesamten Stadtbevélkerung Strom anbieten, der ausschliesslich aus erneuerbaren
Energiequellen stammt. Flir diesen Winter konnten wir genligend Energie sichern, auch
flir den Fall, dass es kélter geworden wére. Die Strategie des ewz war sehr gut, aber die
verschiedenen Energietréger miissen ausgebaut werden. Einer davon ist die PV. Wenn
Sie (iber die Gemeindegrenzen hinausschauen, dann erkennen Sie, dass das ewz auch
in diesem Bereich flihrend ist. Der Vorstoss geht beinahe in den Bereich der Mérchen,
wenn behauptet wird, dass wir eine andere politische Absicht hétten, als Sie mit dem
Vorstoss. Wir sind mit Ihnen einig, dass die PV auch auf dem Stadtgebiet ausgebaut
werden soll und wir wollen das Potenzial nutzen. Das prdsentierten wir in der viel ge-
scholtenen PV-Strategie bereits im September 2021. Die erwdhnten 20 Gigawattstun-
den bis ins Jahr 2030 mégen in Anbetracht des Potenzials vielleicht erst die Hélfte sein.
Es ist aber die fiinffache Menge an Energie, die heute produziert wird. In der Strategie
geben wir vor, dass bei jedem Eingriff — wie einer Sanierung oder einem Neubau — eine
PV-Anlage erstellt werden soll, ausser wenn dies aus technischen Griinden nicht mach-
bar ist. Auch haben wir beschlossen, dass eine PV-Anlage in der Mitte eines Sanie-
rungszyklus erstellt werden kann, wenn beispielsweise ein Dach geniigend gross dafir
ist. Der Stadtrat ist insofern der gleichen Meinung wie die Motionére und wir wollen die
potenziellen 56 Gigawattstunden nutzen. Differenzen haben wir beim Zeitrahmen: Ich
muss klar sagen, dass die Umsetzung bis ins Jahr 2030 in der Praxis nicht méglich ist.
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Argumentiert wurde, dass die Stadt geniigend Geld habe. Es geht aber nicht nur um die
o6konomischen Fragestellungen. Selbstverstdndlich sind die wirtschaftlichen Aspekte
wichtig. Vor allem ist es aber auch 6kologisch nicht sinnvoll, Anlagen ausserhalb des
Sanierungszyklus zu bauen, wenn sie danach wieder abgebaut und neu aufgebaut wer-
den miissen. Normalerweise kann man bei einer Dachsanierung die alte Anlage nicht
wieder installieren; es braucht eine komplett neue Anlage. Wenn mehr Energie fiir den
Bau einer Anlage verwendet wird, als dass diese schliesslich produzieren wird, dann ist
das ein Schildbiirgerstreich. Dass momentan ausserdem die Fachkréfte und Solarzellen
fehlen, ist eine weitere Herausforderung, die wir I6sen wollen. Der Grund ist aber, dass
wir am Ende eine 6kologisch sinnvolle Massnahme und nicht graue Energie vernichten
wollen. Darum ist das Anliegen nicht bis zum Jahr 2030 umsetzbar. Der Stadtrat nimmt
den Vorstoss gerne als Postulat entgegen. Denn wir sind wie Sie der Meinung, dass wir
das gesamte Potenzial der 56 Gigawattstunden auf stadtischen Gebauden ausnlitzen
wollen. Der zweite Grund, warum der Vorstoss nicht motionabel ist: Sie fordern Pla-
nungsrichtlinien. Das liegt in der Kompetenz des Stadltrats.

Weitere Wortmeldungen:

Beat Oberholzer (GLP) stellt folgenden Textdnderungsantrag: Der PV-Ausbau ist ein
wichtiges Thema und ich danke den beiden Motionéren, dass es auf der Traktandenliste
bleibt. Wir sind uns fast alle einig, dass die PV die wichtigste Energiequelle in Sied-
lungsgebieten ist und ausgebaut werden muss. In der Stadt hat es auf den Dé&chern
noch viel zu selten PV-Anlagen. Man sieht das beschriebene Potenzial férmlich. Darum
hat eine Mehrheit des Gemeinderats eine Nachbesserung der PV-Strategie gefordert
und die entsprechende Motion nicht abgeschrieben. Jahrlich 20 Gigawattstunden im
Jahr 2030 sieht die Strategie fiir die stadteigenen Geb&ude vor. Wir sind uns einig, dass
mehr méglich ist. Wir haben uns aber auch Gedanken zu den realistischen Fragestellun-
gen gemacht: 57 Gigawattsunden bis ins Jahr 2030 sehen wir nicht als ambitioniertes,
sondern als unmégliches Ziel. Die ambitionierteste Variante in der Studie sieht 27 Giga-
wattstunden vor. Momentan sind wir bei sechs Gigawattstunden. Wir wollen eine realisti-
schere Ausgestaltung, damit die Forderung des PV-Ausbaus gestérkt werden kann. Mit
unserem Textdnderungsantrag wollen wir nicht 100 Prozent und 57 Gigawattstunden
einfordern, sondern den immer noch ambitionierten Wert von 40 Gigawattstunden pro
Jahr. Das ist doppelt so viel wie vom Stadtrat vorgeschlagen und 6,5-mal so viel wie
heute. Das ist ein Ziel, an dem man sich orientieren kann. Wir sind wie der Stadtrat der
Meinung, dass eine Motion und Regelung auf Verordnungsebene fiir diese Forderung
nicht geeignet sind. Die erwéhnte Motion ist immer noch offen und kénnte als Steilpass
genutzt werden: Der Stadtrat kbnnte die Frist fiir den weiteren Ausbau nutzen, um das
Vorhaben in die Lange zu ziehen. Die PV ist wichtig und wir denken, dass 40 Gigawatt-
stunden bis zum Jahr 2030 méglich sind. Wir sehen vor allem zwei Hebel. Zum einen
sind es die denkmalgeschlitzten Gebédude. Vor allem beim Erhaltungsziel A des Bun-
desinventars der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz von nationaler Bedeutung
(ISOS) kann man mehr machen, wéhrend dies in der Studie noch stiefmditterlich behan-
delt wurde. Zudem werden die Wirtschaftlichkeitsberechnungen jetzt anders aussehen
als friiher. Die Wirtschatftlichkeit muss beriicksichtigt werden, aber es soll kein Argument
sein, eine PV-Anlage nicht zu bauen, wenn etwas als knapp nicht wirtschaftlich gilt.

Johann Widmer (SVP): Niemand hat etwas gegen die Férderung von Solarenergie. Die
Frage ist nur das Wie. Fiir uns ist dies ein schénes Beispiel daftir, wie die Griinen die
Fakten negieren und ihrem Dogma entsprechend Solarenergie mit unsinnigen Projekten
umsetzen wollen. Die Motion ist praxisfremd. Die Griinen meinen, dass sie es besser
wissen, verstehen aber nicht, dass man nicht auf jedem Dach eine Solaranlage bauen
kann. Statik, Windlasten, Zustand und Alter des Dachs, Sanierungszyklen, der Zustand
des Gebdéudes, der Renovationsbedarf und die Renovationszyklen miissen beachtet
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werden. Die 65 Gigawattstunden sind nur eine theoretische Zahl. Geméss Stadtrat ist es
nur méglich, 13 bis 27 Gigawattstunden zu erstellen. Solarenergie ja, aber bitte nur dort,
wo das machbar, sinnvoll und 6konomisch ist. Solche Ansinnen beschleunigen nichts
und bringen eine gute Technologie in Verruf. Zugutehalten will ich den Motionédren, dass
ihr jugendliches Ungestim in dieser Frage verstéandlich ist. Friiher war das bei mir nicht
anders. Ich fiirchte mich vor dem Tag, an dem einem Menschen ein Solarpanel auf den
Kopf fallen wird, weil die Windlast nicht richtig berechnet wurde oder das Gebé&ude nicht
geeignet war. Der Vorstoss ist ein typisches Beispiel dafiir, wie Utopien und Dogmen in
einer guten Sache kontraproduktiv sein kénnen.

Patrick Tscherrig (SP) ist mit der Textdnderung sowie der Umwandlung der Motion in
ein Postulat einverstanden: Ich kann Johann Widmer (SVP) beruhigen: Wir sind &us-
serst pragmatisch unterwegs, weshalb wir die Textdnderung und die Umwandlung in ein
Postulat akzeptieren. In der Antwort des Stadtrats wird erwéhnt, dass man nur in gerin-
gem Umfang von den natiirlichen Sanierungszyklen abweichen will. Dort liegt unsere
Differenz. Natlirlich macht es Sinn, die Sanierungszyklen zu beriicksichtigen und darauf
zu achten, dass die Wirtschaftlichkeit stimmt. Sie sind aber auch nicht sakrosankt. An-
gesichts der Klimakrise und des Bedarfs an zusétzlichem sauberem Strom ist die Ge-
wichtung zu verschieben. Darum kann es durchaus Sinn machen, dass man vom star-
ren Konstrukt wegkommt und &fters PV-Anlagen einbaut. Irritiert war ich (ber die Aus-
sage von STR Michael Baumer, dass die PV-Anlagen bei einer Dachsanierung grund-
sétzlich erneuert werden miissten. Ich kenne andere Beispiele, bei denen sie nicht
gleich zerstért werden mussten. Ich traue dem ewz eine geschickte Planung diesbeziig-
lich zu. Wir akzeptieren den formellen Hinweis des Stadtrats zur Umwandlung in ein
Postulat. Wichtig ist, dass der Ausbau rasch vorangeht.

Benedikt Gerth (Die Mitte): Wir finden die PV sinnvoll und notwendig. Wichtig ist zu be-
riicksichtigen, dass in der Stadt nicht die gleichen Bedingungen wie in den Bergen herr-
schen. Dort ist die Sonneneinstrahlung und somit die Energie, die mit PV-Anlagen ge-
wonnen werden kann, massiv héher. Ich gebe zu bedenken, was STR Michael Baumer
sagte: Man muss eine Umbau- oder Einbauféhigkeit haben. Einerseits ist das Material
ein Thema. Das wird sich in den ndchsten Jahren nicht &ndern. Andererseits sind es die
Kapazitédten bei den Anbietern, die den entsprechenden Ein- oder Umbau vornehmen.
Fiir uns sind die Umwandlung in ein Postulat und die Textdnderung der GLP essentiell,
weil wir finden, dass man nicht mit dem Vorschlaghammer 100 Prozent aller Bauvorha-
ben mit PV-Anlagen ausriisten muss. Entscheidend ist ein gezieltes und (berlegtes Vor-
gehen. Es gibt immer Griinde, warum eine PV-Anlage nicht gebaut werden kann, seien
es technische, denkmalpflegerische, architektonische oder andere Uberlegungen. Wir
vertrauen auf den gesunden Menschenverstand des Stadtrats und des ewz.

Dr. Bernhard im Oberdorf (SVP): Man soll das Verniinftige machen, dazu gehéren PV-
Anlagen und andere erneuerbare Energien. Auch dass es zu einer Textédnderung und
einer Umwandlung in ein Postulat kommt, ist verniinftig. Das zeigt, dass eine extreme
Forderung gestellt und auf diese Weise ein Manévrierpotenzial herausgeholt wurde. Das
macht die Argumentation der Griinen nicht glaubwiirdiger. Gestern hérte ich im Radio
das Mittagsinterview mit einem Wirtschaftsprofessor, der gleichzeitig Klimaaktivist ist.
Auch bei diesem Interview entstand der Eindruck, dass die Klimakatastrophe heraufbe-
schworen wird. Das ist kontraproduktiv. Gleiches gilt, wenn die Fakten einseitig darge-
stellt werden: Es wurde wieder gesagt, dass wir einen sehr heissen Sommer hatten. Na-
turlich war es sehr warm. Unterschlagen wurde, dass es sich um eine Luftstrémung han-
delte, die von der Sahara kam; wir hatten noch nie so viel Saharastaub. Es geht nicht,
dass Klima und Meteorologie durcheinandergebracht werden. Man hétte auch ins Feld
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flihren kénnen, dass in amerikanischen Stéadten wie Chicago vor Weihnachten Tempe-
raturen von bis zu —50 Grad Celsius herrschten. Auch das war ein meteorologisches
Phénomen. Man soll bei den Fakten bleiben und nicht alles dramatisieren.

Dominik Waser (Griine): Dass Dr. Bernhard im Oberdorf (SVP) ernsthaft behauptet,
dass es schlichtweg warm war, ist unglaublich — darauf kann und muss man nicht einge-
hen. Es ist traurig, dass wir uns immer noch die Leugnung des Klimawandels anhéren
mussen. Mir wurde Trdumerei vorgeworfen. Natlirlich kann das so betrachtet werden. In
meinen Augen ist es aber keine Trdumerei. Vielmehr wurde in den letzten Jahren zu we-
nig gemacht und das kann man anerkennen. Die PV-Strategie fordert 20 Gigawattstun-
den. Das ist nicht die Hélfte des Potential, es sind 35 Prozent. Darum erh6hen wir dies
auf 70 Prozent des Potenzials bis zum Jahr 2030. Ich freue mich, dass wir dafiir eine
breite Mehrheit gefunden haben und hoffe, dass wir den Rest bis im Jahr 2040 aus-
bauen kdnnen. Ich appelliere an Sie, dass wir in einer Zeit sind, in der es mehr Mut und
Glauben braucht, damit wir das Tempo des Solarausbaus beschleunigen kénnen. Bei
anderen Themen wie dem Wirtschaftswachstum haben wir diesen Glauben auch.

Johann Widmer (SVP) stellt den Ablehnungsantrag zum Postulat.

Angenommene Textanderung:

Der Stadtrat wird beauftragt, eine Verordnung vorzulegen, die sicherstellt, dass das technisch-6konomische
Photovoltaik-Potenzial auf allen sich im Besitz der Stadt Ziirich befindenden Immobilien bis ins Jahr 2030 zu
409-Aae|nem qrossen Tell ausgeschopft werden kann Daba—smd—a#e—@ebae@e—betreﬁen—ée—s&eh—teehmseh

: - m2-Mindestens sollen 40GWh/a produziert

werden

Das geéanderte Postulat GR Nr. 2023/18 (statt Motion GR Nr. 2022/234, Umwandlung)
wird mit 101 gegen 14 Stimmen (bei 0 Enthaltungen) dem Stadtrat zur Prifung tber-
wiesen.

Mitteilung an den Stadtrat

2022/431
Postulat von Jean-Marc Jung (SVP) und Susanne Brunner (SVP) vom 07.09.2022:
Dolderbahn, Weiterbetrieb der bisherigen Fahrzeuge

Gemass schriftlicher Mitteilung lehnt der Vorsteher des Departements der Industriellen
Betriebe namens des Stadtrats die Entgegennahme des Postulats zur Prifung ab.

Jean-Marc Jung (SVP) begriindet das Postulat (vergleiche Beschluss-Nr. 585/2022): Im
September 2022 haben Sie die Dringlicherklédrung leider abgelehnt. Trotzdem bleibt das
Anliegen aktuell. Ziirich ist hiigelig und manchmal steil, sodass nur vertikale Verkehrs-
wege das Quartier und die Naherholungszonen gut erschliessen kénnen. Die Dol-
derbahn fiihrt auf einer Strecke von 1,3 Kilometern in einen Wald und in ein Naherho-
lungsgebiet und bedient zwei Zwischenstationen. An der Dolderbahn-Betriebs-AG sind
die Stadt Ziirich und die Dolder Hotel AG zu jeweils 50 Prozent beteiligt und ihr Verwal-
tungsrat ist gleich gross, wie die Anzahl Mitarbeiter. Die Bahn soll neue Wagen erhalten:
zwei Fahrzeuge inklusive Ersatzteile fiir 10,5 Millionen Franken. Ist das ein Monopol-
preis? Es geht nur um zwei kleine, zweiachsige Triebwagen. Eine solche Bestellung liegt
zwar in der Kompetenz des Stadlrats, allerdings gibt es hier ein gesteigertes 6ffentliches
Interesse. Es geht nicht nur um die Anschaffung von zwei Tramwagen oder die normale
Sanierung eines Tramhauschens. Eine solche Bahn ist nicht nur in einer Berggemeinde
identitétsstiftend, sondern auch in einem Stadtquartier. Man ist stolz auf die Dolderbahn
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und sie gibt dem Hotelquartier eine besondere Identitdt. Alle waren von der Bekanntgabe
im Juli 2022 (iberrascht, dass die aktuellen Wagen weg und mit neuen ersetzt werden
sollen. Bahnbenutzer und Wanderer rieben sich die Augen: Die Bahn ist doch noch in ei-
nem Zustand, der véllig in Ordnung ist. Ob die jetzige Bahn schén ist oder ob die neue
schéner sein wird, ist irrelevant. Dass der Chauffeur und die Passagiere mehr Polste-
rung erhalten sollen, ist ebenfalls nicht wichtig; die Verkehrsbetriebe (VBZ) kbnnten dies
in eigener Kompetenz auch in die alten Wagen einbauen. Die neue Bahn verspricht ein
Kundeninformationssystem mit akustischen und visuellen Haltestellenangaben. Auch
das kann man gut in die jetzigen Wagen einbauen. Diese sind bereits kinderwagenge-
recht ausgestattet sowie rollstuhlgéngig. Ich selbst konnte die Bahn wéhrend mehrerer
Jahre nutzen und den Rollstuhl problemlos befestigen. Die nicht denkmalgeschlitzten
Wagen kénnte man unter dem Chassis erneuern — wenn der Wille da wére. Das wiirde
vielleicht nur einen Dirittel der 10,5 Millionen Franken kosten. Wir wissen nicht genau,
was in den letzten Jahren investiert wurde, ob ein Investitionsstau geziichtet oder eine
sanfte Instandsetzung tatséchlich erwogen wurde. Wir kennen keine Exit-Klausel des
Lieferanten. Da der Lieferant Ubung im Verkauf von Wagen an staatliche Abnehmer hat,
darf man davon ausgehen, dass er lber die politischen Risiken solcher Geschéfte im
Bild ist und vielleicht eine Kompensation ausgehandelt hat. Soweit wir wissen, ist die
Quartierverbundenheit gegeben, darum sollte man mehr Verstdndnis dafir aufbringen.
Die heutigen Wagen sind seit dem Jahr 1973 in Betrieb. Mit 50 Jahren sind sie etwa so
alt wie das Tram 2000, das auch noch wunderbar l&uft. Es gibt andere vergleichbare
Bahnen wie die Pilatusbahn, die zeigen, dass solche Bahnen «in Wiirde» 80 Jahre alt
werden kbénnen. Die Wagen der Pilatusbahn haben gréssere Belastungen auszuhalten:
Die Strecke ist doppelt so steil und um ein Vielfaches ldanger. Andere gute Beispiele in
der Schweiz, wie solche Bahnen unterhalten werden kénnen, sind die Giessbachbahn,
die Wengernalpbahn, die Schynige Platte-Bahn und die Brienz Rothorn Bahn. Auch im
nahen Ausland gibt es in Stadten mit Hiigeln — Barcelona, Lyon und Genua sind Bei-
spiele — solche alten Bahnen, die noch hervorragend laufen. Die Dolderbahn gehért wie
die sehr gut besuchte Dolder Kunsteisbahn und das Freibad Dolder zum kulturellen Erbe
von Ziirich. Sowohl die Kunsteisbahn als auch das Dolder Wellenbad werden laufend
sanft saniert und hart subventioniert. Eine neue Wellenanlage sorgt fiir ein Feriengefiihl
und im Winter hat es bei genligend Schnee sogar einen Kinderteppich;, man kann also
sagen, dass Zlirich ein eigenes kleines Skigebiet hat. Bei all dem handelt sich um ein
Ensemble. In der Talstation am Rémerhof stehen mehrere Informationsvitrinen, an de-
nen alle Fahrgéste vorbeigehen. Eine grosse Vitrine ist seit Monaten, beziehungsweise
seit Jahren beinahe leer, es liegt lediglich ein zerknittertes Papier in der Ecke. In der Tal-
station herrscht kein Geftihl von fiinf Sternen oder Gault-Millau. Vor allem fehlt eine In-
formation der Stadt, der VBZ oder der Aktionére. Es gibt keine Kontaktangabe fiir einen
Ideenaustausch. Es kann das Gefiihl entstehen, dass die Verantwortlichen sich um das
Quartier foutieren. Es herrscht reine Behérdenwillklir. Es gibt nicht einmal ein A4-Papier
liber aktuelle Informationen. In einer Stadt, in der so viele millionenteure Analysen — so-
genannte Expertisen oder Rechtsgutachten — zum Wegwerfen produziert werden, wird
der Quartierbevélkerung keine kleine Information zur Dolderbahn zur Verfiigung gestelit.
Lassen wir doch die alte Dolderbahn, die immer noch hervorragend lauft, am Leben.

Namens des Stadtrats nimmt der Vorsteher des Departements der Industriellen Betriebe
Stellung.

STR Michael Baumer: «Wer nichts verdndern will, wird auch das verlieren, was er be-
wahren méchte.» Das brachte Gustav Heinemann, der deutsche CDU-Bundesprésident,
so auf den Punkt. Ich kann nachvollziehen, dass man dieser Bahn nachtrauert. Ich bin
durchaus «ferrophil» und besuche gerne das Trammuseum. Meine politische Vergan-
genheit zeigt auch, dass ich fiir Seilbahnen zu haben bin. An einem bergigen Ort wie ZUi-
rich ist es angebracht, diese Fortbewegungsmittel zu nutzen. Wenn eine solche Bahn
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weiterhin genutzt und modernisiert werden kann, soll man dies tun. Die Dolderbahn aber
mduissen wir fit fiir die Zukunft machen. Sie ist seit 50 Jahren in Betrieb; fiir solche Fahr-
zeuge bedeutet es das Ende der Lebensdauer. Das gilt auch fiir das Tram 2000, das
Jetzt ausgemustert wird. Die Bahn muss an die Zeit angepasst werden. Darum gibt es
verschiedene Griinde fiir die Neubeschaffung des Rollmaterials — fiir eine Sanierung gibt
es weniger. Eine ldnger als vorgesehene Nutzung bedeutet, dass die Anfélligkeit fiir Sto-
rungen zunimmt. Diese Ausfélle werden im Quartier gesplirt und das wollen Sie kaum,
wenn Sie die Bahn am Sonntag oder auch unter der Woche nutzen wollen. Das entspré-
che einer ungentigenden Qualitét des offentlichen Verkehrs, wenn wir die Zuverldssig-
keit nicht garantieren kénnen. Die Seilbahnen dienen nicht nur dem Freizeitverkehr, son-
dern auch dem Alltagsverkehr. Bei Zahnradbahnen wie der Dolderbahn befindet sich,
anders als beispielsweise bei der Seilbahn Rigiblick, die gesamte Antriebstechnik auf
dem Fahrzeug. Es ist ein anderes Verkehrssystem. So muss nicht nur der Kasten, son-
dern auch der Motor saniert werden. Nach 50 Jahren Betrieb geht dies nicht mehr ohne
grosse Kosten und es kann nicht garantiert werden, dass der Betrieb damit fiir weitere
zwanzig oder dreissig Jahre aufrechterhalten werden kann. Zudem wiirden die Instand-
haltungskosten massiv zunehmen. Daneben bieten die Fahrzeuge nicht die Méglichkei-
ten, die bei modernen Verkehrsmitteln Standard sind. Es geht um die Barrierefreiheit und
um die Gestaltung des Arbeitsplatzes. Die Fahrzeuge haben ihr Lebensende erreicht
und jetzt ist der Zeitpunkt fiir eine Erneuerung. Ich habe sehr viel Verstdndnis dafiir,
dass man der altehrwiirdigen Dolderbahn nachtrauert. Auch ich habe schéne Erinnerun-
gen an Fahrten zum Dolder. Wir kbnnen das Rad der Zeit aber nicht aufhalten oder zu-
riickdrehen, denn seit dem Jahr 1973 haben sich die Anforderungen an ein modernes
Verkehrsmittel in der Stadt verdndert. Auch sind die Anforderungen an eine zuverldssige
Zahnradbahn des Bundes gestiegen. Eine Sanierung der bisherigen Fahrzeuge bréchte
ein sehr schlechtes Kosten-Nutzen-Verhéltnis mit sich, wenn sie denn gelingen wiirde.
Ich kann Ihnen versichern, dass der Ziircher Verkehrsverbund (ZVV), der die Kosten
libernimmt, uns das Geld fiir neue Fahrzeuge nicht zugesprochen hétte, wenn eine Sa-
nierung finanziell vertretbar wére. Die neue Dolderbahn ist grosszligig und barrierefrei
gestaltet. Sie hat Platz fiir zwei Rollstiihle und auch Platz fiir Velos. Es gibt Bereiche
zum Verweilen fiir Familien. Sie bietet mehr Komfort und ein modernes Kundeninformati-
onssystem. Ich bin mir sicher, dass diese Aufwertung nach der Inbetriebnahme der
neuen Wagen geschétzt wird und dass auch die Fangemeinde des altehrwiirdigen De-
signs sich mit der neuen Bahn anfreunden wird. Die Geschéftsleitung der Dolderbahn
nahm an einer Veranstaltung des Quartiervereins teil. Aber ich nehme gerne entgegen,
dass die Information fiir das Quartier zuklinftig besser sein sollte.

Weitere Wortmeldungen:

Mischa Schiwow (AL): Was ist los am oberen Zlirichberg, was ist los mit STR Michael
Baumer und seinen Verkehrsbetrieben? Zuerst probt Hottingen den Aufstand gegen den
Selecta-Automaten an der Tramhaltestelle Rémerhof, jetzt erheben sich Stimme gegen
die Erneuerung des Rollmaterials der Dolderbahn. Man kénnte sich fragen, ob die FDP
in ihrer Hochburg die Bodenhaftung verloren hat. Das Mindeste, das man sagen kann:
Die Kommunikation der VBZ kommt nicht gut an. Vielleicht, weil sie nicht stattfindet und
die Quartierbevélkerung vor vollendete Tatsachen gestellt wird. Bei der Stadler Rail AG
wurden zwei neue Wagen bestellt. Ob der Ersatz tatséchlich erfolgen muss, ist ebenso
fragwiirdig wie die Tatsache, dass in dieser Stadt reihenweise Hauser abgebrochen wer-
den, die keineswegs bauféllig sind. Ich wuchs in Hottingen auf, die Dolderbahn gehért zu
meinem Universum. Ich kann mich an die alte Standseilbahn erinnern, die vor 50 Jahren
durch die heutige Zahnradbahn ersetzt wurde. Dass die Dolderbahn nostalgisch sein
soll, wie im Postulat erwédhnt wurde, finde ich ein wenig (bertrieben. Ich bezweifle aber
vor allem, dass ein Triebwagen nach 50 Jahren in die Alteisensammlung gehért. Wurde
das abgeklart? Tatsache ist, dass die Bahn praktisch ist, weil sie die unterschiedlichen
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Benutzungszwecke gut erflillt. Alles hat darin Platz: Kinderwagen, Schlitten, Hunde, Ve-
los, ein frohliches Miteinander und Durcheinander fiir die Sechs-Minuten-Fahrt vom R6-
merhof zur Bergstation Dolder. Es wir das Argument ins Feld gefiihrt, dass es fiir Men-
schen mit Mobilitdtsbehinderung neue Normen zu beachten gibt. In der Dolderbahn sind
Menschen im Rollstuhl anzutreffen. Sowohl die Stationen als auch die Bahn sind daftir
geeignet. Wenig Flair fiir den tatsédchlichen Geist des Quartiers Hottingen hat der Stadt-
rat, wenn er in seiner Mitteilung schreibt: «Sie erhalten ein modernes und edles Design.
Es kombiniert die klassisch rote Farbgebung mit goldigen Elementen und typischen Moti-
ven aus der Umgebung vom Dolder Grand.» Nein. Das Quartier will nicht eine Bahn fiir
die Reichen, fiir die Géste des Grand Hotels. Diese fahren meist per Taxi auf den Berg.
Das Quartier will eine Dolderbahn fiir alle. Eine Petition mit mehreren hundert Unter-
schriften verlangt, die Notwendigkeit des Ersatzes der Treibwagen ernsthaft zu priifen.
Die AL-Fraktion unterstiitzt das Postulat.

Dr. Balz Biirgisser (Griine): Die Dolderbahn ist tief im Quartier Hottingen verwurzelt,
sichtbar am Hottinger Wappen, das auf der Frontseite der roten Treibwagen prangt. Die
Zahnradtreibwagen sind 50 Jahre alt, womit sie ihre vorgegebene Einsatzzeit erreicht
haben. Die Dolderbahn-Betriebs-AG und die VBZ nahmen ihre Verantwortung wahr: Am
1. November 2017 Iésten sie ein Projekt zur Erneuerung der Dolderbahn aus. Der Pro-
jektabschluss ist fiir das Jahr 2024 vorgesehen. Heute stehen wir mitten in der Realisie-
rungsphase des Projekts. Es ist unversténdlich, warum die Projektverantwortlichen die
Beviélkerung von Hottingen nicht rechtzeitig in diesen Prozess einbezogen haben. Der
Vorstand des Quartiervereins Hottingen erfuhr aus der Presse, dass die neuen Triebwa-
gen bestellt wurden. Bei einem solchen Vorgehen ist es kein Wunder, dass es Wider-
stand aus dem Quartier gibt. Die Stadt schreibt sich die Partizipation der Quartierbevol-
kerung auf die Fahne — warum tat sie dies bei der Dolderbahn nicht? Die Fachleute be-
stétigen, dass die Stérungsanfélligkeit bei einer Nutzung der beiden Triebwagen (liber die
vorgegebene Einsatzzeit hinaus zunimmt. Das bedeutet eine erhbhte Ausfallwahrschein-
lichkeit. Die Folge davon sind steigende Instandsetzungskosten und verédrgerte Passa-
giere. Man muss sich bewusst sein, dass die beiden Fahrzeuge sieben Tage pro Woche
im Einsatz stehen und dass es keine Reservefahrzeuge gibt. Die Zuverlassigkeit des An-
gebots kann mit den heutigen Treibwagen mittelfristig nicht gewéhrleistet werden. Dazu
kommt, dass die bestehenden Fahrzeuge das Behindertengleichstellungsgesetz nicht
erfiillen und der Arbeitsplatz fiir das Fahrpersonal nicht den geltenden Standards ent-
spricht. Die Fahrdienstmitarbeitenden leiden darunter. Mit einer umfassenden Sanierung
kdénnten diese Mé&ngel nur teilweise behoben werden. Eine solche Instandsetzung und
Erneuerung wére gleich teuer, wie eine Neubeschaffung. Mit einer umfassenden Sanie-
rung der bestehenden Fahrzeuge wird das Gewlinschte also nicht erreicht. Wir Griinen
sind grundsétzlich fiir die Wiederverwendung und Instandsetzung, anstelle von Abriss.
Wir sind aber auch flir einen gut ausgebauten und zuverlédssigen offentlichen Verkehr
(OV). Nur so steigen immer mehr Menschen vom Auto um. Von der Zuverldssigkeit des
Offentlichen Verkehrs hédngt es ab, ob wir in der Stadt unsere Umwelt- und Klimaziele er-
reichen. Gerade die Dolderbahn ist fiir die OV-Erschliessung des Dolder Bads, der
Kunsteisbahn und sogar des Zoos wichtig und muss zuverlédssig verkehren. Darum sol-
len die beiden Triebwagen ersetzt werden und im Trammuseum ihre Ruhe finden.

Roger Suter (FDP): Wir haben den Kontakt zu unseren Wéhlern im Kreis 7 und 8 nicht
verloren. Wir sind die Partei des Fortschritts. Im Gegensatz zu Personen mit Photovol-
taik-Trdumen, die nicht wirklich machbar sind, stehen wir zu unseren Sachen. Die Kritik,
dass zu wenig informiert wurde, nahm unser Stadtrat an. Damit hat sich dies erledigt.
Die Dolderbahn liegt auch mir am Herzen. Auch ich ging schon oft im Dolder Eislaufen.
Genauso wie es mit der Energie vorwérts geht, muss es auch bei den Schienenfahrzeu-
gen vorwérts gehen. Wer stehen bleibt, kommt nicht vorwérts.
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Dr. Ann-Catherine Nabholz (GLP): Wir lehnen das Postulat vor allem ab, weil uns eine
gut funktionierende OV-Infrastruktur wichtiger ist, als der Erhalt einer Museumsbahn.
Dem von Jean-Marc Jung (SVP) gezeichneten nostalgischen Bild hdngen wir nicht nach.
Einige von euch mégen sich vielleicht erinnern: Wir sehen Zukunftspotenzial in der Dol-
derbahn. Im Jahr 2016 forderten wir, dass die Dolderbahn weitergedacht und bis zum
Bahnhof Stadelhofen verléngert wird und dass man sogar den Zoo erschliessen kénnte.
Leider fand das keine Mehrheit. Uns erstaunt der Fokus auf die Goldstreifen und dass
von einer Luxuskundschaft gesprochen wird, die bedient werden soll. Unsere Wahrneh-
mung ist eine andere. Meines Erachtens wird die Dolderbahn primér von der Quartierbe-
volkerung genutzt, die sich aufgrund der steilen Topografie nicht (iber ein engmaschiges
OV-Angebot freuen darf. Andererseits wird die Bahn von allen genutzt, die am Dolder die
Naherholung geniessen. Wir gehen davon aus, dass sich diese Nutzergruppe auch in
Zukunft nicht veréndern und hoffentlich vergréssern wird. Das Postulat beschéftigt sich
mit dem neuen Oultfit und warnt davor, dass dies die 1970er-Jahre-Bahn, die als Teil des
historischen stddtebaulichen Ensembles flir die Identitét des Quartiers sinnstiftend sei,
zerstéren wird. Mit keinem Wort wird auf das Ausfallrisiko des alten Rollmaterials verwie-
sen oder darauf, dass Museumsbahnen zwar sympathisch, aber mit zunehmendem Alter
weniger zuverléssig sind. Die Unterhaltkosten sind auch nicht bescheiden. Eine legitime
Frage ist, welche Ressourcen und wie viel Energie notwendig sind, um eine neue Zahn-
radbahn zu bauen. Diese Frage lasst sich heute Abend nicht abschliessend beantwor-
ten. Die GLP geht davon aus, dass die Investition nachhaltiger ist, als der aufwéndige
Erhalt einer Museumszahnradbahn, auch wenn sie nicht bis zum Zoo oder Stadelhofen
fuhrt. Die Neubeschaffung hétte insgesamt transparenter kommuniziert werden kénnen.

Ivo Bieri (SP): Die Dolderbahn hat einen hohen Stellenwert im Quartier. Die roten Wa-
gen werden von vielen Bewohnerinnen und Bewohnern sowie Besucherinnen und Besu-
chern sehr geschétzt. Die vielseitige Nutzung setzt aber eine zuverlédssige Bahn voraus,
die allen Anforderungen der heutigen Zeit gerecht wird. Fiir die SP stehen der Zugang
fur alle, auch mobilitdtseingeschrénkte Personen, ein nachhaltiges, 6kologisches und
den heuteigen Normen entsprechendes Rollmaterial sowie ein stérungsfreier Betrieb im
Zentrum. Ob diese Anforderungen mit den bestehenden Treibwagen bei einem gesun-
den Mitteleinsatz erreicht werden kénnen, bleibt fraglich. Bei einer Sanierung kénnte
ausser dem dusseren Gehduse kaum etwas beibehalten werden. Mit neuen Treibwagen
kdnnen wir sicherstellen, dass die Anforderungen energieeffizient umgesetzt werden und
die Bahn wieder viele Jahre lang stérungsfrei betrieben werden kann. In einem Punkt
kann auch ich den Unmut der Quartierbevélkerung nachvollziehen: Die Kommunikation.
Die Gesamterneuerung hétte bereits im Jahr 2021 bei der Vertragsunterzeichnung kom-
muniziert werden kénnen und nicht erst ein Jahr spéter. Auch die Optik sorgte fiir Dis-
kussionsstoff. Geschmack ist subjektiv. Ob sich das «moderne und edle Design» mehr
am Quartier oder eher am Dolder Grand ausrichtet, lassen wir im Raum stehen. Das
Aussehen von Bahnen ist kein Thema, das wir im Gemeinderat diskutieren miissen.

Karin Weyermann (Die Mitte): Die Kommunikation hétte besser sein kbnnen, was vor
allem dazu geflihrt hétte, dass wir die Bahn zu einem Zeitpunkt diskutiert héatten, als wir
noch etwas zu sagen hatten. Die Bahn wurde bestellt und auch unsere Fraktion stellt in
den Vordergrund, dass sie zuverlassig funktionieren soll. Als Vertreterin der Kreise 7 + 8
habe auch ich nostalgische Erinnerungen an das Eislaufen im Dolder. Ich war stets froh,
dass die Bahn plinktlich unterwegs war, damit ich rechtzeitig zu meinen Kursen und zu-
verldssig wieder nach Hause kam. Das ist fir uns relevant. Wie sie genau aussehen
wird, spielt fiir uns keine Rolle. Relevant ist, dass die Dolderbahn als Verkehrsmittel
funktionieren muss. Es ist keine Museumsbahn, sondern ein alltdgliches Transportmittel
fur die Quartierbevélkerung. Das ist wahrscheinlich der Ausléser fiir die emotionalen Re-
aktionen nach der Ankiindigung. Wir glauben, dass die Neuanschaffung der modernen
Bahn nachhaltiger und wohl energetisch sinnvoller als ein Weiterbetrieb der alten Bahn
ist.
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Das Postulat wird mit 22 gegen 95 Stimmen (bei 0 Enthaltungen) abgelehnt.

Mitteilung an den Stadtrat

2022/444

Postulat von Dominik Waser (Griine), Jehuda Spielman (FDP) und 8 Mitunterzeich-
nenden vom 14.09.2022:

Weiterentwicklung des Photovoltaik-Contracting-Angebots im Bereich Agro-
Photovoltaik hinsichtlich von All-in-One-Lésungen in der Landwirtschaft

Gemass schriftlicher Mitteilung ist der Vorsteher des Departements der Industriellen
Betriebe namens des Stadtrats bereit, das Postulat zur Prifung entgegenzunehmen.

Dominik Waser (Griine) begriindet das Postulat (vergleiche Beschluss-Nr. 626/2022):
Wir wollen daftir sorgen, dass nicht nur wir von der Photovoltaik (PV) trdumen. Es geht
um Solarstrom auf landwirtschaftlichen Fldchen. Wir konnten in der Herbstsession be-
obachten, wie der National- und Sténderat der Solar-Offensive den Weg geebnet haben.
Dabei geht es mehrheitlich um alpine und sehr grosse Anlagen, sowie dank der Griinen
auch um einen kleinen Teil auf bestehenden Gebéduden, die grosser als 300 Quadrat-
meter sind. Ausserdem wurde im Sommer die Raumplanungsverordnung revidiert. Eine
erste Neuerung war, dass auf alpinen Stauseen schwimmende Solarpanels installiert
werden kbénnen und die zweite Neuerung erlaubt das, was wir im Postulat fordern. Diese
Anlagen sollen nicht mit dem Umweltschutz in Konkurrenz stehen. Das ist méglich. Es
geht um landwirtschaftliche Flachen, wovon viele nicht 6kologisch wertvoll sind. Es geht
um die Produktion von Lebensmitteln. Der Bund verabschiedete viele, relativ strenge
Regeln, unter welchen Bedingungen Agro-Photovoltaik (Agro-PV) méglich ist. Es geht
unter anderem darum, dass ein klarer, nachweisbarer Nutzen fiir die Landwirtschaft und
die landwirtschaftliche Produktion bestehen muss. Gleichzeitig muss sich die Anlage op-
tisch in die bestehende Infrastruktur einfiigen. Da Leitungen notwendig sind, kann davon
ausgegangen werden, dass eine Umsetzung nur in siedlungsnahen Gebieten erfolgen
wird. Das Potenzial solcher Anlagen ist gross. Studien zeigen, dass die Agro-Photovol-
taik einen Mehrfachnutzen generieren kann, weil es méglich ist, Gemiise oder Obst zu
produzieren und gleichzeitig Solarpanels dariiber zu installieren. Das macht nicht bei al-
len Kulturen Sinn. Aber bei gewissen Kulturen, die auf Beschattung angewiesen sind o-
der die mit den steigenden Temperaturen Schwierigkeiten haben, macht das sehr viel
Sinn. Laut der Ziircher Hochschule fiir Angewandte Wissenschaften (ZHAW) kénnen
auf einem Prozent der landwirtschaftlichen Nutzflache der Schweiz bis zu zehn Prozent
des Strombedarfs gedeckt werden. Wir wissen noch nicht, wie viel bewilligungsféhig ist.
Dazu laufen aktuell Studien. Unsere Idee ist, dass das Elektrizitdtswerk (ewz) All-in-
One-Ldsungen fiir Landwirtinnen entwickelt. Das wiirde ein weiteres Geschéftsfeld fiir
das ewz eréffnen und gleichzeitig kbnnen wir den landlichen Regionen einen Dienst er-
weisen. Wir sind auf die ldndlichen Regionen angewiesen, unsere Lebensmittel kom-
men von dort und somit kbnnen wir eine gute Unterstlitzung leisten.

Walter Anken (SVP) begriindet den von Roger Bartholdi (SVP) namens der SVP-Frak-
tion am 28. September 2022 gestellten Ablehnungsantrag: Es handelt sich um ein sehr
theoretisches Postulat. Es geht um Contracting-Angebote im Bereich Agro-PV. Das hat
ein gewisses Potenzial, das Gebiet wurde jedoch noch zu wenig erforscht, was man bei
den Forschungsanstalten nachlesen kann. Bei Rebkulturen kann es sein, dass man dar-
liber Solarpanels installieren kann. Wie sieht es aber bei einem Mais-, Getreide- oder
Zuckerriibenfeld aus? Ich erinnere Dominik Waser (Griine) daran, dass Méhdrescher,
Maishécksler und Riibenroder zwischen sechs und zehn Meter gross sind. Damit kann
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man nicht unter den Solarpanels hindurchfahren. Dazu kommt, dass regnerische Som-
mer immer wieder vorkommen. Dann sind die Reben um jeden Sonnenstrahl froh. Wir
leben in einem Breitengrad mit relativ kurzen Vegetationszeiten. Die Pflanzen brauchen
so viel Sonne wie méglich. Eine Beschattung im Friihling, Friihsommer und Spétsom-
mer wird sich extrem negativ auf den Ertrag von gewissen Kulturen auswirken. Eine Zu-
ckerrlibe wird beispielsweise im Friihling gesét und kann erst im Oktober geerntet wer-
den. Mit PV-Anlagen Uber den Zuckerriiben wird ihr Zuckergehalt niemals das erforderli-
che Niveau fiir die Ernte erreichen. Grosse Rebkulturen halten sich in stadtischen Regi-
onen in Grenzen. Es ist eine lllusion, wenn man glaubt, dass eine Ackerflache genutzt
und gleichzeitig Strom produziert werden kann. Wenn man mit dem Zug von Ziirich in
Richtung Olten fahrt, sieht man vor Olten eine Briicke, die etwa 15 Meter hoch ist. Da-
runter hat ein Bauer ein Feld. Beobachtet man das im Sommer, dann sieht man, dass
unter der Briicke nichts wéchst. Es ist eine Illusion, wenn man glaubt, dass unter Solar-
panels beispielsweise Getreide gedeihen wird. Wir sollten dafiir sorgen, dass die gross-
flachigen Biirokomplexe, Schulen und Gebdude mit PV-Anlagen ausgertistet werden.
Dort ist das sinnvoll, im Gegensatz zur Verunstaltung von Wiesen. Es ist nicht an der
Stadt, umliegenden Gemeinden vorzuschreiben, wie sie ihre Energiewende erreichen.

Weitere Wortmeldungen:

Beat Oberholzer (GLP): Zur Vorbereitung las ich alles zur Agro-PV auf Google. Es ist
ein spannendes Gebiet und ich habe das Gefiihl, dass es gut erforscht wurde. Friiher
dachte man, dass man sich zwischen PV-Anlagen und der Landwirtschaft entscheiden
muss. Es gibt Kulturen, bei denen es tatséchlich nicht méglich ist. Bei den Anlagen, die
bereits in Betrieb sind, liegt der Landwirtschafts- und Energieertrag zwar nicht bei

100 Prozent, aber bei jeweils 80 Prozent. Unter gewissen Umstédnden lohnen sich sol-
che Anlagen also. Die bestehenden Anlagen entstanden vor allem im Ausland, nun sol-
len sie vermehrt in der Schweiz erméglicht werden. Ich gehe von einer steigenden
Nachfrage aus. Vielleicht sind solche Dienstleistungen beim ewz bereits in Vorbereitung
und sonst gaben die Postulanten einen wichtigen Hinweis, die Fiihler auszustrecken.

Benedikt Gerth (Die Mitte): Auch wenn es in Affoltern im Kreis 11 einige Bauernhdéfe
gibt, sind es auf dem gesamten Stadtgebiet relativ wenige Betriebe. Daher ist es sinn-
voll, wenn das ewz im gesamten Kanton tétig wird. Man kann dartiber diskutieren, ob es
sinnvoll ist, wenn ein staatlicher Betrieb gewisse Technologien anbietet, die von Priva-
ten ebenso angeboten werden kénnen. Es ist eine erprobte Technologie, die nicht erst
seit gestern eingesetzt wird und eine klassische Win-win-Situation erzeugt. Man kann
sinnvoll nachhaltig Energie und gleichzeitig Lebensmittel produzieren.

Johann Widmer (SVP): Die Griinen versuchen jede Idee umzusetzen, weil sie mittler-
weile realisiert haben, dass es riesige Flachen braucht, um mit PV geniigend Strom in
der Schweiz zu erzeugen. Darum gibt es solche Schnapsideen wie Solarpanels im Welt-
all und in der Sahara. Sinnvoller sind Dédcher, Autobahnleitplanken und Staumauern.
Nur gibt es keine Ideen dafiir, wie der Strom gegléttet und zwischengespeichert werden
kann. Dieser Hyperaktivismus entbehrt jeder technischen und ékologischen Grundlage.
Glaubt mir: Landwirte machen in der Schweiz bereits sehr viel auf ihren grossen Scheu-
nendéchern und anderen Fléachen, die fiir die Solarenergieproduktion geeignet sind. Die
Stadter miissen sich nicht einmischen und ihnen etwas vorschreiben. Nicht jeder Stand-
ort ist fiir eine Solaranlage geeignet. Ich habe eine sehr schlaue Idee: Ich schlage vor,
dass alle, die griin sind, ab sofort einen Hut mit 30 Zentimeter Durchmesser tragen, wo-
rauf Solarzellen installiert werden. Pro Hut ist das eine Flache von 0,07 Quadratmetern,
bei 1,8 Millionen Griinen in der Schweiz sind das 126 000 Quadratmeter Solarzellen.
Pro Jahr kann man pro Quadratmeter zirka 200 Kilowattstunden produzieren. Das ergibt

29



1267.

35. Sitzung vom 18. Januar 2023

etwa 25,2 Gigawattstunden pro Jahr. Das entspricht der Forderung im vorherigen Postu-
lat fiir die Stadtziircher Ddcher. Jeder muss zusétzlich einen Akku herumtragen, womit
das Speicherproblem gelést wird. Dem staatlichen Energieministerium muss rapportiert
werden, wie viel Energie produziert wurde — ist es zu wenig, reklamiert Greta Thunberg.

Dominik Waser (Griine): Es ist sehr bezeichnend, dass die SVP, die sich stets als Par-
tei der Landwirtschaft sieht, einen solchen Vorstoss nicht unterstiitzt. Ihr habt wohl nicht
verstanden, dass damit ein Zusatzeinkommen generiert werden kann. Auch von der
Technologie habt ihr wenig verstanden. Es geht nicht darum, Briicken aus Solarpanels
zu bauen, sondern darum, dass sie oberhalb installiert werden. Das bedeutet nicht, dass
eine vollstédndige Beschattung entsteht, sondern ergibt nur eine Teilbeschattung. Je
nach Installation kbnnen sich die Panels bewegen. Ich méchte betonen, dass es fiir ge-
wisse Kulturen sogar zu einer Produktivitdtsverbesserung kommen kann. Mit der Klima-
krise wird es vermehrt Kulturen geben, die auf Beschattung angewiesen sind. Beispiele
daftir sind Beeren, die bereits jetzt mit Plastikdédchern oder Folien beschattet werden.

Patrick Tscherrig (SP): Die SVP befiirwortet die Photovoltaik. Nur einmal geht es nicht,
weil es Traumerei ist, und einmal geht es nicht, weil es mit den Zuckerriiben nicht auf-
geht. Der Vorstoss ist sinnvoll. Flir den Ausbau muss man kreative Wege finden. Es ist
schon, dass auch Johann Widmer (SVP) einen kreativen Beitrag geleistet hat; das Pos-
tulat schldgt jedoch einen besseren vor. Es geht um die Priifung eines solchen Ange-
bots, wofiir das ewz sehr gute Voraussetzungen hat. Wir wollen voranschreiten und
diese neue, interessante und vielversprechende Technologie ernsthaft priifen.

Dr. Bernhard im Oberdorf (SVP): Es ist erstaunlich, wie der SVP vorgeworfen wird,
dass sie sich nicht fiir die Bauern einsetzt. Walter Anken (SVP) hat sehr gut begriindet,
warum es ein Problem sein kann, wenn liberall PV-Anlagen eingerichtet werden und da-
runter nichts wéchst. Er kennt sich in dieser Materie aus; seine Kompetenz in Frage zu
stellen, ist nicht fair. Das Problem ist, dass man viel Gutes und Verniinftiges machen
kdénnte. Durch extreme Vorschldge und Forderungen, durch die Polemik der einen Seite
fiihrt das am Ende zu Widerstand und weniger, als mit einer sachlichen Diskussion.

Das Postulat wird mit 97 gegen 13 Stimmen (bei 0 Enthaltungen) dem Stadtrat zur
Prifung Uberwiesen.

Mitteilung an den Stadtrat

2022/544

Postulat der AL- und Griine-Fraktion vom 07.11.2022:

Ehemaliges Kesselhaus des Elektrizitatswerks Letten, selbstorganisierte Nutzung
fur kulturelle und politische Veranstaltungen sowie Selbsthilfewerkstatten

Gemass schriftlicher Mitteilung ist der Vorsteher des Departements der Industriellen
Betriebe namens des Stadtrats bereit, das Postulat zur Prifung entgegenzunehmen.

Michael Schmid (AL) begriindet das Postulat (vergleiche Beschluss-Nr. 896/2022): Mit-
ten in Wipkingen steht eine leere Halle. Bis zum 30. Oktober 2022 wusste ich das nicht
und ich bin der Gruppe dankbar, die das mit ihrer Besetzung aufdeckte. Die stadtische
Dienstabteilung, die den Leerstand des Gebdudes verwalltet, teilt meine Dankbarkeit
nicht. Sie beantragte unverziiglich die polizeiliche Wiederherstellung des ungenutzten
Zustands, was die Polizei am 8. November vollzog. In der Parlamentssitzung am Tag
danach stritten wir uns in verschiedenen persénlichen Erklarungen dariiber, ob Beset-
zungen und polizeiliche Rdumungen gerechtfertigt sind. Das vorliegende Postulat hat
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mit dem Thema Hausbesetzungen wenig zu tun. Das ist vermutlich der Grund, warum
der Stadirat bereit ist, das Postulat entgegenzunehmen, obwohl er die Besetzung rau-
men liess. In der Stadt herrscht ein eklatanter Mangel an Freirdumen und Treffpunkten,
die denjenigen von uns zugénglich sind, die sich regelméssige Besuche in kommerziel-
len Theatern, Kinos oder Cafés nicht leisten kbnnen oder wollen. Angesichts dieser Re-
alitét ist es nicht sinnvoll, eine zentrale Halle, die in einer Zwischennutzung als unkom-
merzieller Treffpunkt im Quartier dienen kann, leerstehend zu lassen. Diesbeziiglich
kénnen wir wahrscheinlich auch im Stadtrat eine grosse Zustimmung geniessen. Die
tiber die Medien und unsere Schriftliche Anfrage gefiihrte Auseinandersetzung mit dem
Stadtrat warf die Frage der Eignung dieser Halle fiir eine solche Nutzung auf. Die
Griinde des Stadtrats gegen eine Nutzung lassen sich im Wesentlichen in bauliche, feu-
erpolizeiliche und infrastrukturelle gruppieren. Die offiziellen Stellen der Stadt sprachen
anfanglich von einer Einsturzgefahr des Gebéudes, was spéter relativiert wurde. In der
Antwort auf die Schriftliche Anfrage blieb schliesslich (ibrig, dass an einzelnen Punkten
auf dem Dach eine iiberméssige Punktlast zu einem Einsturz des Dachs fiihren kénnte.
Im Gebrauchsleihvertrag ldsst sich gut festlegen, dass das Gebéaude beispielsweise an
Tagen mit mehr als fiinf Zentimeter Schnee nicht benutzt werden darf und auch, dass
das Dach nicht bestiegen werden darf. Ob die Jugendlichen, die im Sommer gern auf
dieses Dach steigen, um einen Sprung in die Limmat zu wagen, sich auch an diese Be-
stimmung halten, ist eine andere Frage und unabhé&ngig von der Zwischennutzung.
Dass das Gebaude denkmalgeschilitzt sei, wurde als Argument ins Feld gefiihrt. Préazise
ausgedriickt steht es nicht unter Denkmalschutz; es befindet sich aber im kommunalen
Inventar der Denkmalschutzobjekte der Stadt. Das bedeutet in erster Linie, dass bei
Umbauten mit der stadtischen Denkmalpflege Kontakt aufgenommen werden muss. Es
bedeutet nicht, dass das Gebaude nicht genutzt werden soll. Tatséchlich verzégern eine
Nutzung des Gebéudes und insbesondere die Beheizung im Winter den Verfall. Die
Feuerpolizei verlangt genligend Fluchtwege. Weil es fiir die Haupthalle nur ein Tor so-
wie einen schmalen Hinterausgang gibt, ist méglicherweise eine Beschrdnkung auf hun-
dert Personen notwendig. Dass sich im Fall eines Brands alle rechtzeitig in Sicherheit
bringen kénnen missen, liegt im Interesse aller. Im Gegensatz dazu ergibt die Schluss-
folgerung, dass die Nutzung der Halle wegen dieser Einschrénkung nicht méglich sei,
keinen Sinn. Es besteht eine grosse Nachfrage nach Nutzungen, fiir die sich weniger als
hundert Personen in der Halle aufhalten. Beispiele dafiir sind der Betrieb von Selbsthil-
fewerkstétten, eine Gassenkliiche oder die Durchfiihrung von kleineren Veranstaltungen.
Nicht wenige Kulturinstitutionen in Ziirich bieten fiir wesentlich weniger als hundert Per-
sonen Platz, inklusive dem Personal. Flir eine Publikumsnutzung fehlen Toiletten. Das
stellte auch der Stadftrat fest und schétzte die Kosten daftir auf «bis zu elf Millio-

nen Franken». Meine Recherche ergab, dass der Betrieb von zehn Kompost-Toiletten
deutlich weniger kostet. Gleich wie bei den Toiletten, darf auch fiir andere notwendige
Massnahmen wie elektrische Installationen gerne nur das Minimum erledigt werden. Wir
fordern eine Zwischennutzung, die gewissen Beschrdnkungen unterliegt, nicht einen
Umbau zu einem perfekten Veranstaltungsort. Bei der Diskussion um die Nutzung des
Kesselhauses tauchten weitere Argumente auf, die nicht nachvollziehbar sind. Behaup-
tet wurde, dass das Elektrizitdtswerk (ewz) die Halle als Lagerraum bendétige und erst
darauf verzichten kénne, wenn die Optimierung des Areals Herdern abgeschlossen sei.
Angesichts der Tatsache, dass das ehemalige Kesselhaus leer stand, bevor es besetzt
wurde, dass unmittelbar daneben eine leere Halle steht und dass am Tag der RGumung
Material herangekarrt wurde, entsteht bei mir der Eindruck, dass dies nur als Grund auf-
gefiihrt wurde, um die Halle zu rdumen. Ich bin zuversichtlich, dass sich Lagerflachen
finden, die mit Lastwagen einfacher zugédnglich und daftir vielleicht weniger zentral gele-
gen sind. Nachdem sie feststelle, dass die bisherigen Argumente nicht zogen, behalf
sich die PR-Abteilung des ewz der profanen und unhaltbaren Angstmacherei: dass die
Nutzung der Halle den Betrieb des Elektrizitdtswerks Letten und die Elektrizitdtsversor-
gung der Stadt geféhrde. Zwischen dem Kesselhaus und dem Elektrizitdtswerk befindet
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sich eine weitere Halle. Wer sich im Kesselhaus aufhéalt, miisste mindestens zwei
Wénde durchbrechen, um in die Néhe der Anlagen zu kommen. Hétte jemand dies als
Ziel, so kbnnte sie oder er sich wesentlich einfacher bereits jetzt Zugang verschaffen.
Auch dass Personen durch das offene Tor auf das videoliberwachte Areal gelangen,
scheint mir nicht relevant, denn momentan ist dies auch ohne die Nutzung der Halle auf
einfachem Weg méglich. Wenn die Verlasslichkeit der Elektrizitdtsversorgung davon ab-
héngen wiirde, ob diese alte Halle einer Publikumsnutzung freigegeben wird, dann hé&t-
ten wir dringendere Probleme bei der ewz. Ich bitte Sie, die unkomplizierte, selbstorga-
nisierte und sofortige Zwischennutzung der Halle zu untersttitzen.

Benedikt Gerth (Die Mitte) begriindet den von Karin Weyermann (Die Mitte) namens
der Die Mitte/EVP-Fraktion am 16. November 2022 gestellten Ablehnungsantrag: Wenn
es Schule machen wiirde, dass lberall dort, wo es einem passt, Liegenschaften besetzt
werden und zur Selbstjustiz gegriffen wird, dann wére das nicht sinnvoll. Dann wiirden
wir Fussgéngerketten auf dem Trottoir oder dem Fussgéngerstreifen bilden, damit wir
nicht von Velofahrenden (iberfahren werden. Das tragt aber nicht zur Diskussion bei.
Entscheidend ist, dass wir gewisse Regeln und Vorgaben haben, die von gewissen Krei-
sen, die im Gemeinderat Unterstiitzung finden, leider nicht eingehalten werden. Ich ver-
lasse mich auf die Experten des Stadtrats und des ewz, dass beim Kesselhaus der Bo-
den nicht stabil und das Dach bauféllig ist. Ich gehe davon aus, dass sich die Personen
wissentlich und willentlich in Gefahr begeben haben, die das Gebédude besetzten. Der
Stadtrat und das ewz sagen nicht aus Freude, dass die Halle nicht aufgesucht werden
soll, sondern auch aus Angst vor unnétigen Gefahren. Es liegt im Interesse der Offent-
lichkeit, dass die Sicherheit der Menschen in der Stadt gewéhrleistet werden kann. Aus-
nahmsweise rdumte die Stadtpolizei das besetzte Gebaude, so wie es sein sollte. Denn
ein Recht wurde gebrochen: der Hausfrieden. Ich glaube, dass es im Gebdude Mdéglich-
keiten flir Kultur oder beispielswiese eine Gassenkliche gibt. Es ist aber eine Frage der
Verhéltnisméssigkeit. Ich habe die Antwort des Stadtrats und die Berichterstattung in
den Zeitungen so verstanden, dass eine sinnvolle Umsetzung nur mit grossen Investitio-
nen moglich ist. Dass das Gebdude unter Denkmalschutz steht, macht eine Sanierung
aufwéndig und teuer. Das Geld dafiir kann sinnvoller fiir neuen Wohnraum oder andere
kulturelle Projekte investiert werden. Zudem miisste der vom ewz noch genutzte Bereich
vom Rest abgetrennt werden. Neue Fluchtwege und zusétzliche Vorrichtungen miissten
eingebaut werden, damit geméss Brandschutzvorgaben eine respektable Personenzahl
untergebracht werden kann. Das alles setzt gréssere Investitionen voraus, als wir fiir
sinnvoll halten. Der Stadftrat sucht aktuell L6sungen, wir sollten ihn arbeiten lassen.

Weitere Wortmeldungen:

Beat Oberholzer (GLP): Ich bin beeindruckt, wie die Hausbesetzer immer wieder unbe-
nutzte Liegenschaften finden. Aus unserer Sicht ist es auch nicht optimal, dass an einer
solchen Lage ein Gebédude der 6ffentlichen Hand leer steht. Daher danke ich der Beset-
zerszene, dass sie das Kesselhaus in die 6ffentliche Diskussion gebracht haben. Ich
darf mich 6fters mit dem ewz auseinandersetzen und wusste nicht, dass das Gebéude
leer steht. Die temporére Besetzung ist jedoch der falsche Ausléser fiir die Diskussion,
ob die Stadt das Gebaude instand setzen soll, sodass es fiir den unkommerziellen Ge-
brauch genutzt werden kann. Solche Lésungen gibt es, das Dynamo oder die Rote Fab-
rik sind Beispiele dafiir. Ohne die Instandsetzung sehe ich nicht, wie das mdglich wére.
Wir halten es nicht flir méglich, dass die Stadt eine Nutzung mit einem minimalen Auf-
wand wie von der AL gefordert erméglichen kann — zumal sie sogar eine Kliiche fordert.
Es ist eine andere Diskussion, ob weitere solche Geb&aude fiir den unkommerziellen Ge-
brauch nétig sind. Die Besetzerszene ist aber nicht an einer richtigen Instandsetzung ei-
nes Gebdudes und an einer schénen Kliche interessiert.
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Patrick Tscherrig (SP): Uber besetzte Hauser streiten wir in Ziirich seit beinahe vierzig
Jahren. Man kann sich aber einig werden. Besetzungen legen den Finger auf einen
wunden Punkt der Stadtentwicklung und oftmals stossen sie innovative Projekte an. Die
kurze Besetzung des Kesselhauses bewirkte genau das. Plétzlich stellt man fest, dass
mitten in der Stadt ein Haus seit Jahren leer steht. Als Politiker kann man das nur dan-
kend annehmen. Die AL und die Griinen nahmen mit dem vorliegenden Postulat den
Ball auf und der Stadtrat erkannte die Chance, indem er die Entgegennahme empfiehlt.
In Ziirich gibt es kein Uberangebot an Rdumen, in denen sich Menschen treffen und Ge-
meinschaften entstehen kénnen. Das Kesselhaus kénnte voriibergehend zu einem sol-
chen Ort werden. Darum freuen wir uns auf viele gute Ideen und eine Umsetzung.

Johann Widmer (SVP): Unkommerzielle Freirdume und Treffounkte werden in der
Stadt immer rarer. Das stellen jetzt auch die Linken fest. Seit Jahren wéchst die Stadt,
immer mehr Raum wird fiir das Wohnen und Arbeiten benétigt. Auch das ewz braucht
Platz: fiir Lager, angehende Energienetze und andere Vorhaben. Seit den 1980er-Jah-
ren versuchte man immer wieder in der Roten Fabrik, im Unterwerk Selnau und an an-
deren Standorten alternative Kultur oder Staatskultur zu férdern. Daftir wurde Raum ge-
schaffen. Jetzt will man mehr, und zwar sofort. Es geht aber nicht um harmlose Publi-
kumsnutzungen, sondern um selbstorganisierte, rechtsfreie Rdume analog zum Koch-
Areal. Die Folgen fiir die Steuerzahler und die Sicherheit sind nicht positiv. Das Problem
muss an der Wurzel gepackt werden. Rechtsfreie Rdume und die Verschwendung von
Steuergeldern lehnen wir ab.

Martin Busekros (Griine): Jahrelang hat das ewz das Kesselhaus leer und das Ge-
béude verlottern lassen. Es ist nicht nur peinlich, sondern skandalés. Wir streiten wo-
chentlich um jeden Quadratmeter Freiraum, wéhrend eine ganze Halle an bester Zent-
rumslage leer steht. Wenn jemand Eigeninitiative ergreift, dann wird der leere Zustand
mit der Androhung von Polizeigewalt wiederhergestellt. Beim Gebdude handelt es sich
nicht um einen Pavillon oder ein Provisorium, sondern um ein schiitzenswertes Objekt.
Wenn man seit Jahren wusste, dass das Dach einzustlirzen droht, dann frage ich mich,
warum das Geb&ude nicht saniert wurde. Das Dach wird im Sommer rege genutzt, um
in die Limmat zu springen. Denkt jemand an diese Menschen? Wenn jemand durch das
Dach bricht, ist das ein Haftungsfall. Seit Jahren wird an einem angeblichen Nutzungs-
konzept gearbeitet. Ich zweifle daran, dass die Nutzungsplanung vorsah, dass diese
Fléache bei der Sanierung des Areal Herdern durch das ewz genutzt werden sollte. Ich
will E-Mails oder Protokolle sehen, die vor dem 30. Oktober verfasst wurden. Wir fordern
eine sofortige Freigabe der unnétigen Besetzung des Kesselhauses durch das ewz.

Martina Ziircher (FDP): Ich will daran erinnern, welche Regeln in der Stadt fiir Veran-
staltungen und Veranstalter gelten: Brandschutz, feuerpolizeiliche Abnahmen, Mehr-
wegkonzepte, Elektroabnahmen, Vorschriften zum Crowd Management, Gesundheits-
schutz, Hygienekontrollen, Vorgaben Uber die Anzahl Toiletten, usw. In der Begriindung
ist von einer unkommerziellen Nutzung die Rede. Wir stellen fest, dass «unkommerziell»
bei Ihnen bedeutet, dass keine dieser Regeln, die Sie und die rot-griine Mehrheit erlies-
sen, gelten. Wenn der Rat diesen Vorstoss (iberweist, dann heisst das fiir uns, dass er
die fiir alle anderen Veranstaltungen geltenden Auflagen auf dieses Niveau senken wird.

Moritz Bégli (AL): Es geht um die Grundsatzfrage, wem der éffentliche Raum dient und
ftir wen er zugénglich sein soll. Unkommerzielle Anbieterinnen gibt es durchaus einige
in der Stadt. Kunst wurde aber immer mehr kommerzialisiert. Die Kultur leidet unterdes-
sen an einer Marktausrichtung und dient oft nur noch dem Standortmarketing. Wenn es
um selbstorganisierte Kunst und Kulturrdume geht, dann gibt es nur noch einen in der
Stadt: Das Koch-Areal, das in wenigen Wochen, am 13. Februar 2023, gerdumt wird.
Dadurch wird es keinen selbstorganisierten, unkommerziellen Raum mehr geben. Das
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ist inakzeptabel. Die Stadt soll allen Menschen offenstehen, die hier leben wollen. Be-
setzungen sind legitim, solange die Grundrechte auf Wohn- und Kulturraum nicht erfiillt
werden. Die Gentrifizierung fiihrte bereits dazu, dass viele Menschen es sich nicht mehr
leisten k6nnen, in der Stadt zu leben und an der Kultur teilzunehmen. Das ist meiner
Meinung nach nicht akzeptabel, daher war die Besetzung des Kesselhauses legitim.

Michael Schmid (AL): Von der SVP und der FDP wurde argumentiert, dass selbstver-
waltet und unkommerziell mit Rechtsfreiheit gleichzusetzen sei. Im Umkehrschluss ist
nur das Kommerzielle und Fremdverwaltete rechtens. Das sagt mehr (iber ihre Ideolo-
gie, als lber das vorliegende Postulat aus. Von der GLP und der Mitte wurde argumen-
tiert, dass eine Sanierung sehr teuer sei. Eine minimale Sanierung wére nicht teuer und
kann sehr einfach durchgefiihrt werden. Wenn es um eine Sanierung geht, um die Bau-
substanz aus Sicht des Denkmalschutzes zu verbessern, wéren die Kosten héher. Eine
solche Investition wollen wir schliesslich sowieso. Entweder heute fiir eine sofortige Nut-
zung oder in fiinf Jahren, wenn es um eine definitive Umnutzung des Geb&udes geht.

Namens des Stadtrats nimmt der Vorsteher des Departements der Industriellen Betriebe
Stellung.

STR Michael Baumer: Im Unterschied zu vermutlich allen hier, bin ich der Einzige, der
bereits in dieser Halle war — zumindest legal. Als wir die Halle, die vom ewz seit Jahr-
zehnten genutzt wird, im Rahmen des Bauprojekts an der Pfingstweidstrasse anschau-
ten, stellten wir uns selbstversténdlich die Frage, ob das ewz sie weiterhin nutzen soll
oder nicht. Wir kamen zum Schluss, dass wir die Halle nicht mehr fiir das ewz brauchen.
Mit dem Ausbau an der Pfingstweidstrasse und mit der Sanierung des Betriebsgeb&u-
des in Oerlikon konzentrieren wir uns auf eine Zwei-Standort-Strategie. Das war der
Hintergrund der gesamten Diskussion. Wir gaben die Halle in den stédtischen Prozess
zur Nutzung von Landreserven, bei dem die kiinftige Nutzung gepriift wird. Ich wére so-
fort dafiir, eine kulturelle Nutzung vorzusehen, weil der Standort und das Umfeld dies
anbieten. Die Problematik ist, dass wir dort leider anstanden. Wir priiften, ob dies tem-
porér anders betrachtet werden kann. Wie wir aber in der Schriftlichen Anfrage ausfiihr-
ten, ist eine Nutzung nicht ohne gréssere Investitionen moglich. Vor allem sind es die
Sanitdranlagen und die Tatsache, dass sich die Halle im Sicherheitsperimeter des ewz
befindet. Baulich ist die Halle wegen der Stabilitdt nicht geeignet; es gibt keine Heizung;
eine Nutzung ist aus feuerpolizeilicher Sicht so nicht mdglich. Das Gebédude befindet
sich im Inventar, weshalb eine einfache Instandsetzung nicht méglich ist. Eine Umnut-
zung setzt eine Ausgliederung aus dem Sicherheitsperimeter sowie Investitionen in die
verschiedenen Fragestellungen voraus. Die elf Millionen Franken wiirden nicht nur fiir
die Sanitdranlagen verwendet; ein paar Komposttoiletten reichen nicht aus. Davon ab-
gesehen ist die Zwei-Standort-Strategie erst im Jahr 2027 umsetzbar, wenn die zwei
Standorte bereitstehen. Die Halle war nicht wéhrend Jahrzehnten leer und unbenutzt.
Die Halle wurde immer als Lager fiir das ewz genutzt. Falls sie aufgrund einer Bau-
phase einmal kurz leer stand, bedeutet das nicht, dass sie zur Verfligung steht. Sie be-
trachten die Sicherheits- und feuerpolizeilichen Fragen als locker und problemlos um-
setzbar. Ich kann die Verantwortung nicht libernehmen; sie ist rechtlich dem Anlagen-
chef zugewiesen, weil sich das Geb&dude im Sicherheitsperimeter des Elektrizitdtswerks
befindet. Das ist vom Bundesgesetz so vorgegeben. Wenn dort etwas geschieht, ist der
Anlagenchef persénlich haftbar. Wenn Sie die Sicherheit von méglichen Nutzungen auf
die leichte Schulter nehmen, kénnen Sie das. Wir machen es nicht. Der Stadtrat priift
momentan, wie das Gebédude in Zukunft genutzt werden kann. Wir arbeiten an zwei Va-
rianten und miissen abwégen, welche wir umsetzen wollen, damit nach der Fertigstel-
lung des Pfingstweidareals im Jahr 2027 eine Nutzung méglich wird. Bis dann wird die
Halle vom ewz genutzt und das bleibt so. Wir nehmen das Postulat entgegen, weil wir
uns Gedanken machen, ob eine andere Nutzung méglich wére. Die Investitionen fiir
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eine temporére Nutzung hdngen davon ab, wie die Nutzung danach aussehen wird. Al-
lenfalls kann man mit einer glinstigeren Sanierung eine Nutzung erméglichen, bevor die
definitive L6sung kommt. Dabei sollten wir aber nicht unnétig zehn Millionen Franken in-
vestieren, wenn das Geld innerhalb von wenigen Jahren abgeschrieben werden muss.
Wir werden priifen, ob eine temporére Nutzung méglich ist, versprechen kann ich nichts.

Das Postulat wird mit 62 gegen 52 Stimmen (bei 0 Enthaltungen) dem Stadtrat zur
Prifung Gberwiesen.

Mitteilung an den Stadtrat

2022/339

Motion von Sebastian Vogel (FDP), Ronny Siev (GLP) und 1 Mitunterzeichnenden
vom 13.07.2022:

Entlastung der Bucheggstrasse zwischen Bucheggplatz und Wehntalerstrasse
vom Durchgangsverkehr durch eine Untertunnelung

Gemass schriftlicher Mitteilung lehnt die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsde-
partements namens des Stadtrats die Entgegennahme der Motion ab.

Sebastian Vogel (FDP) begriindet die Motion (vergleiche Beschluss-Nr. 408/2022): Mit
dieser Motion wollen Ronny Siev (GLP), die Mitunterzeichnerin Florine Angele (GLP)
und ich, sowie alle mit Herz und Seele fiir Unterstrass, dass der Stadtrat eine kredit-
schaffende Weisung fiir eine Untertunnelung der Bucheggstrasse erarbeitet. Die Buch-
eggstrasse soll dadurch vom Durchgangsverkehr entlastet und die vierspurige Verkehrs-
flihrung im Raum Bucheggplatz zumindest oberirdisch reduziert werden. Der Wunsch
der Unterstrasslerinnen und Unterstrdssler, vom Schandfleck befreit zu werden, gilt seit
jeher. Alle bisherigen Versuche scheiterten aus diversen Grinden. Mit diesem Vorstoss
kann der Rat sicherstellen, dass Unterstrass ruhiger, der Bucheggplatz vergréssert und
das Quartier wieder zu einer Einheit verschmolzen wird. Alle Argumente, die den letzten
Versuch zum Scheitern brachten, sind in diesem Vorstoss effiillt. Die Motion ist einfach:
Wir wollen, dass endlich gehandelt wird. Ein Ja flir Unterstrass, und zwar jetzt.

Namens des Stadtrats nimmt die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdeparte-
ments Stellung.

STR Simone Brander: Mit der vorliegenden Motion soll der Stadtrat ein Projekt ausar-
beiten, das den Verkehr auf der Bucheggstrasse zwischen dem Bucheggplatz und der
Wehntalerstrasse in einen Tunnel verlegt. Wenn méglich soll der Tunnel sogar bis zum
Autobahnanschluss beim Tierspital fliihren. Im November 2020 wurde ein Postulat mit ei-
nem &hnlichen Vorschlag eingereicht und vom Gemeinderat abgelehnt. Der betreffende
Abschnitt der Bucheggstrasse ist Teil der Rosengartenachse; das Stimmvolk des Kan-
tons lehnte das Projekt Rosengartentram und Rosengartentunnel im Februar 2020 ab.
Als Folge der Abstimmung hat der Gemeinderat eine Dringliche Motion (iberwiesen, die
eine Entlastung und eine stadtvertragliche Umgestaltung der Achse Bucheggstrasse—
Rosengartenstrasse—Hardbriicke verlangt. Nach dem Nein zum Rosengartentram und
Rosengartentunnel hat die Stadtverwaltung verschiedene Planungen gestartet. Es gibt
eine gesamthafte Betrachtung der Rosengartenachse zwischen dem Wipkingerplatz und
dem Irchel. Es wére nicht zielfiihrend, nur diesen Abschnitt des Bucheggplatzes und der
Wehntalerstrasse zu betrachten, wie es die Motion verlangt. Es braucht eine Betrach-
tung der gesamten Achse, um die Verkehrsverlagerungen gesamthaft zu planen.
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Weitere Wortmeldungen:

Markus Knauss (Griine): Zu diesem bereits Ofters diskutierten Thema liegt uns nun
eine Motion der FDP und der GLP vor. Von der FDP habe ich nichts anderes erwartet.
Es ist aber bemerkenswert, dass Florine Angele (GLP) und Ronny Siev (GLP) diesen
Vorstoss ebenfalls unterzeichnet haben: die Digitalisierungspartei ist zur Betonpartei mu-
tiert. Trotz der krachenden Abstimmungsniederlage am 9. Februar 2020 wollen die bei-
den Parteien das Projekt Rosengartentunnel stiickweise wiederbeleben. Der Vorstoss ist
nicht sehr klar formuliert: Es wird eine teure kreditschaffende Weisung verlangt, wahrend
man nicht wirklich weiss, was man genau will. Es wird nicht verlangt, dass die Buch-
eggstrasse zwischen Bucheggplatz und Wehntalerstrasse in den Untergrund verlegt
werden soll, sondern dass der Tunnel vielleicht bis zum Milchbuck oder vielleicht weiter
bis zum Autobahnanschluss beim Tierspital fiihren soll. «Oder» bedeutet in diesem Fall
dutzende oder hunderte Millionen Franken. Wenn man den Wortlaut ernst nimmt, dann
soll die Stadt Geld ausgeben, um eine kantonale Hochleistungsachse zu finanzieren. Es
fehlt jeglicher Hinweis darauf, dass der Kanton dies finanzieren miisste. Mir scheint,
dass die Motionére nicht viel Ahnung vom Zusammenspiel der Staatsebenen haben. Ich
frage mich, wo das Qualitdtsmanagement innerhalb der beiden Fraktionen ist, wenn ein
Vorstoss eingereicht wird, der aus formellen Griinden nicht funktionieren kann. Wenn ein
Teil der Strasse in den Untergrund verlegt wird, wird das Problem vielleicht fiir eine Stre-
cke von wenigen hundert Metern gelést. Die Autos, denen man einen grauen Teppich
auslegt, werden wieder an die Oberfldéche kommen und dort gleich stéren, wie an der
Bucheggstrasse. STR Simone Brander verwies zurecht darauf, dass die Verkehrspla-
nung fiir die gesamte Verkehrsachse neu gedacht werden muss. Die zentrale Fragestel-
lung ist, ob wir die Verkehrsmenge so reduzieren kénnen, dass wir einen Riickbau der
grosszligig dimensionierten Strasse zu einer normalen Stadtstrasse erreichen kbnnen.
Dann waére die Achse immer noch laut und stark verkehrsbelastet, aber immerhin lebbar.
Ein Ansatz, den Verkehr deutlich zu reduzieren, wird im Jahr 2027 mit der Eréffnung des
Gubristtunnels kommen. Es ist klar, dass der Durchgangsverkehr grossrdumiqg verlagert
werden muss — auch in den Gubristtunnel. Es gibt nicht einen grossen Befreiungsschlag
einer Strasse, die vielleicht in 15 oder 25 Jahren kommen wiirde. Wir miissen nach wie
vor die bekannten Bestandteile nutzen: Die Férderung des &ffentlichen und Velo-Ver-
kehrs und die Reduktion von Parkpldtzen. Wir haben im kommunalen Richtplan festge-
legt, dass wirim Verkehrsbereich das Netto-Null-Ziel bis ins Jahr 2030 erreichen wollen.
Wie wir das erreichen kénnen, ohne die Verkehrsmenge zu reduzieren, ist flir mich nicht
nachvollziehbar. Bis ins Jahr 2040 sollte die gesamte Stadt das Netto-Null-Zeil erreicht
haben. Wenn wieder eine Beton-Anlage gebaut wird, bedeutet das einen riesigen Aus-
stoss an CO,. Zum eigentlichen Problem, dem platzfressenden, nicht 6kologischen Auto-
verkehr, sagte Sebastian Vogel (FDP) nichts. Wie wollen wir unsere Klimaziele errei-
chen, wenn wir stdndig Unmengen an CO; und Beton aus dem Fenster werfen?

Stephan Iten (SVP): Wie bei jeder Verkehrsvorlage hérten wir das «Autohasser-Votum»
von Markus Knauss (Griine). Er soll mir erkléren, wie das Netto-Null-Ziel erreicht werden
kann, wenn grossrdumig umfahren wird. Fiir mich ergibt das einen grésseren CO,-Aus-
stoss. Wenn der Verkehr aus der Stadt hinaus verlagert wird, mag die Stadt das Netto-
Null-Ziel erreichen, die Schweiz aber noch lange nicht. Genau jetzt besteht die Moéglich-
keit, dem Wunsch der Unterstrassler entgegenzukommen. Giinstiger werden wir dort nie
wieder eine Unterfiihrung bauen kénnen. Wir miissen grossrdumig denken: Jetzt wird
der Buchegg- und der Hirschwiesentunnel saniert und die Einhausung Schwamendingen
erstellt. Die Untertunnelung bedeutet viele Vorteile. Die geféhrlichen Situationen beim
Kreuzen der Spuren kénnen vermieden werden und oberirdisch entsteht mehr Platz: fiir
Baume, fiir Fussgénger und fiir Velofahrer. Wir sollten diese Chance packen.
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Dr. Bernhard im Oberdorf (SVP): Das war wieder ein eindriickliches Bashing von Mar-
kus Knauss (Griine), der die Autos am liebsten verbieten wiirde. Sein Votum war wider-
spriichlich und héngte sich an den eigenen Argumenten auf. STR Simone Brander pré-
sentierte uns eine birokratische Argumentation fiir eine Ablehnung. Es sind nicht nur die
Autofreunde, die diese Untertunnelung fordern. Der Quartierverein Unterstrass teilt die-
ses Anliegen. Sein Vorstand ist aus allen Parteien zusammengesetzt. Es ist unversténd-
lich, wie eine Stadtrétin so auf ein lberparteiliches Quartieranliegen reagieren kann. Es
ist noch weniger versténdlich, wie Markus Knauss (Grtine) die feindliche Philippika in-
szeniert. Er argumentiert, dass der Gubristtunnel im Jahr 2027 eréffnet wird. Er hétte
aber bereits im Jahr 2013 er6ffnet werden sollen, was durch Einsprachen sabotiert
wurde. Argumentiert wurde, dass die Autos in den Untergrund gehen und wieder auftau-
chen. Der Vorstoss wurde offen formuliert, damit die Weisung pragmatisch umgesetzt
werden kann: Eine mégliche Weiterflihrung bis zum Autobahnanschluss wiirde bedeu-
ten, dass die Autos nicht mehr in der Stadt auftauchen, sondern in die Einhausung ge-
fihrt werden. Das ist Pragmatismus, der von der griinen Seite leider immer untergraben
wird. Es gibt eine strategische Alternative: Die Verldngerung des Milchbucktunnels unter
der Sihl hindurch bis zur Sihlhochstrasse. Dies wurde ebenfalls abgelehnt.

Anna Graff (SP): Die SP lehnt diese Motion ab. Wie damals bei der Rosengarten-Ab-
stimmung, die von der gesamten Stadt deutlich und von den betroffenen Kreisen 6

und 10 wuchtig abgelehnt wurde, sind wir heute klar der Meinung, dass wir unsere Kii-
maschutzziele nur durch eine Reduktion und nicht durch eine Untertunnelung oder Ein-
betonierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) erreichen kbnnen. Wir wollen
den Status quo des Verkehrs nicht auf Jahrzehnte hinaus zementieren, weil wir finden,
dass Larm, Luftverschmutzung und Treibhausgasemissionen an der Quelle angegangen
werden miissen. Auf diese Weise sollen nicht nur die Schandflecke Bucheggstrasse und
Bucheggplatz behoben werden, sondern die gesamte, (iberdimensionierte Verkehrs-
achse, die sich als Relikt einer untauglichen, klima- und stadtschédlichen Verkehrspla-
nung aus dem letzten Jahrtausend durch unsere Stadt bohrt. Die SP wartet mit Span-
nung auf die Weisung zur Dringlichen Motion GR Nr. 2020/63, mit der wir eine Betrach-
tung der gesamten Achse forderten. Wir hoffen auf eine echte Entlastung und zukunfts-
trachtige Umgestaltung von Bucheggstrasse, Rosengartenstrasse und Hardbrticke.

Benedikt Gerth (Die Mitte): Wiirde ich die Argumentation der SP aufgreifen, miisste ich
Tempo 60 auf der Rosengartenstrasse fordern — dann wirden die Mieten sinken. Das
Anliegen ist diskutabel und sinnvoll. Wir sind nicht grundsétzlich gegen einen Tunnel.
Das Thema ist fiir uns ein Stiickwerk. Wir kbnnten den Vorstoss als Postulat unterstiit-
zen, weil es ein Anliegen der Quartierbevélkerung ist. Wir sind aber nicht von der Lésung
tiberzeugt. Nicht, weil wir gegen Autos oder andere Lésungen wéren — wir sind meist 16-
sungsoffen und vor allem I6sungsorientiert. Es miisste aber Synergien geben. Wenn die
laufenden Bauprojekte realisiert sind, wére die Motion immer noch nicht umsetzbar.

Ronny Siev (GLP): Die Bucheggstrasse fiihrt aus dem Bucheggtunnel, verlduft etwa
hundert Meter iiber Grund und fihrt danach wieder in den Untergrund in den Hirschwie-
sentunnel, bevor sie hinter der Schaffhauserstrasse an den Obergrund gelangt. Dieser
Ort, wo die Bucheggstrasse aus dem Tunnel fiihrt, ist ein Schandfleck fiir Ziirich. Wo die
Verkehrswelle aus dem Tunnel rollt, geht nichts. Ist man mit dem Velo unterwegs, ist das
ausserst gefahrlich und es gab bereits schlimme Unfélle. Fiir die Anwohner ist es ein un-
séglicher Zustand: Sie sind mitten im Larm, Gestank und Transitverkehr. Der Quartier-
verein Unterstrass lancierte eine Petition mit genau dieser Idee. Alle Parteien sammelten
Unterschriften, auch die SP Kreis 6. Es ist darum sehr erstaunlich, dass die SP die Mo-
tion nicht unterstiitzt. Die Petition hielt fest, dass die Bucheggstrasse vor beiden Tunnels
tiefergelegt werden soll. Oben soll nur noch der Langsamverkehr sowie der Busverkehr
durchfiihren. Es geht also um eine Tieferlegung und nicht um einen Spurausbau. Die
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Tieferlegung der Bucheggstrasse kénnte den Moloch Bucheggplatz endlich entlasten.
Man kénnte die Schliessung eines Teils des Kreisels in Angriff nehmen und dem Quar-
tier kbnnte endlich geholfen werden. Oben gébe es dann Langsamverkehr, Platz fiir
Béume und eine Parkanlage und vielleicht sogar fiir gemeinniitzigen Wohnungsbau. Da-
gegen sind offenbar SP, Griine, AL und Die Mitte, die den Status quo unterstiitzen. Der
Stadtrat vertréstet uns mit einer geplanten Gesamt-Neubetrachtung.

Michael Schmid (FDP): Dem Vorwurf der Parteipolitik muss ich entgegnen, dass es
sich um ein lberparteiliches Anliegen aus dem Quartier handelt, das auch von lhren Mit-
gliedern mitgetragen wurde. Aus ideologischen und parteipolitischen Griinden stellen Sie
sich nun dagegen. Den Vorwurf von handwerklichen Fehlern kann ich nicht nachvollzie-
hen: Dass der Vorstoss motionabel ist, stellt der Stadtrat nicht in Abrede. Ausgerechnet
von der linken Seite, die sich regelméssig darum foutiert, kommt der Vorwurf bezliglich
der Zusténdigkeiten der verschiedenen Ebenen. Die Eréffnung des Gubristtunnels wird
immer wieder als Argument verwendet. Es handelt sich aber um eine dringende Umfah-
rung von Ziirich. Man muss zur Kenntnis nehmen, dass es inshesondere in den stark
wachsenden Quartieren Ziirich-Nord und Ziirich-West sehr viel Ziel- und Quellverkehr
gibt. Das lasst sich nicht wegzaubern, auch wenn man Netto-Null-Ziele festlegt. Wir wa-
ren Ubrigens die erste Fraktion, die das Netto-Null-Ziel bis zum Jahr 2040 unterstiitzt hat.
Wir warnten aber damals, dass man Netto-Null als fadenscheiniges Argument brauchen
wird, um Vorstésse zu bekdmpfen, die einem nicht passen. Das ist ein Missbrauch des
Netto-Null-Ziels und wird uns in keiner Art und Weise nédher ans Ziel bringen. Es ist gro-
tesk, dass uns vorgeworfen wird, dass wir den Status quo zementieren wollten. Wir for-
dern eine stadtebauliche Weiterentwicklung des Quartiers, wéhrend Sie den bestehen-
den Zustand zementieren und die Augen vor der Realitét verschliessen wollen. Im Rah-
men des Modalsplits muss Platz fiir den MIV bleiben.

Die Motion wird mit 49 gegen 69 Stimmen (bei 0 Enthaltungen) abgelehnt.

Mitteilung an den Stadtrat

2022/475
Postulat von Johann Widmer (SVP) und Samuel Balsiger (SVP) vom 28.09.2022:
Vollstandige Abdeckung des Bedarfs an blauen Parkplatzen in den Quartieren

Gemass schriftlicher Mitteilung lehnt die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsde-
partements namens des Stadtrats die Entgegennahme des Postulats zur Prifung ab.

Johann Widmer (SVP) begriindet das Postulat (vergleiche Beschluss-Nr. 704/2022): Ich
zitiere: «Der Kampf um die Parkplédtze wird immer schlimmer. Auch wenn viele es nicht
wahrhaben wollen, gibt es Leute, die auf das Auto und somit auf Parkplédtze angewiesen
sind. Ausserdem, wenn alle so umweltbewusst sind: Wem gehéren all die Autos, die
taglich herumfahren? Natlirlich schétze ich die Lebensqualitét in Ziirich und ich verstehe,
dass alle Verkehrsteilnehmer berticksichtigt werden miissen. Aber ich wiinsche mir
auch, dass die Anti-Auto-Politik der Stadt aufhért.» Immer mehr Bewohner der Stadt be-
klagen sich bei uns Uber den Abbau der Parkplétze in den Quartieren. Nicht alle sind bei
der Stadt angestellt. Oft miissen unsere Steuerzahler im Schichtbetrieb arbeiten und
sind auf ein Auto angewiesen. Auch wenn auf juristischer Ebene kein Anspruch auf ei-
nen Parkplatz besteht, muss fiir die vielen Arbeiter eine Lésung gefunden werden. Der
Staditrat soll diesen und vielen anderen Biirgern, die den Mut hatten, mir zu schreiben,
heute vor der Kamera eine Antwort liefern. Leider traut sich eine schweigende Mehrheit
nicht mehr, gegen die unségliche Velopolitik der Stadt, die von einem massiven Park-
platzabbau begleitet ist, aufzustehen. Die wenigen hundert Velochaoten besetzen das
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Feld und die o6ffentliche Meinung mit Gewalt. Helfen Sie der notleidenden Bevélkerung,
die unter der links-griinen Herrschaft leidet und keinen Parkplatz mehr findet.

Namens des Stadtrats nimmt die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdeparte-
ments Stellung.

STR Simone Brander: Auch in meinem Departement gibt es zahlreiche Mitarbeitende,
die im Schichtbetrieb arbeiten. Die von uns umgesetzte Politik wurde durch zahlreiche
Volksabstimmungen legitimiert und eingefordert. Die Anforderungen an den Strassen-
raum sind sehr vielféltig und komplex. Es ist die Aufgabe der Stadt, die gesetzlichen
Richtplan- und strategischen Anforderungen umzusetzen. Im Bereich der Parkierung
sind das fiir uns das Klimaschutzziel Netto-Null, das im Verkehrsrichtplan fiir das

Jahr 2030 festgehalten ist; die Strategie Stadtverkehr 2025; das Alleenkonzept; die Um-
setzung der Velovorzugsrouten. Das alles ist massgebend. Geméss dem kommunalen
Richtplan sollen Leersténde in Tiefgaragen vermieden und der Strassenraum von der
Parkierung entlastet werden. Das Planungs- und Baugesetz (PBG) besagt, dass die Par-
kierung grundsétzlich auf Privatgrund erfolgen soll. Die Blaue Zone ist nur ergénzend,
wenn es Kkeine privaten Méglichkeiten gibt. Das bedeutet, dass wir Blaue-Zone-Park-
plétze aufheben, wenn private Parkiermdglichkeiten geschaffen werden; beispielsweise
bei Ersatzneubauten. Insgesamt verfolgt die Stadt eine gerechte neue Aufteilung des 6f-
fentlichen Raums und férdert wichtige Bedlirfnisse wie Bdume, Velostreifen und -wege,
Fussgéngerfldchen und Umschlagplétze fiirs Gewerbe, sowie Klimaschutzmassnahmen.

Weitere Wortmeldungen:

Severin Meier (SP): Das Postulat fordert, dass der Bedarf an Blaue-Zone-Parkplédtzen
vollstandig gedeckt wird. Das bedeutet, dass mehr Parkplatze auf 6ffentlichem und pri-
vatem Grund geschaffen werden miissten. Die Mehrheit stimmt einem Ausbau der Park-
plétze nicht zu. Johann Widmer (SVP) sprach von der linken Herrschaft und vom ideolo-
gischen Handeln. Das Wort Ideologie kann man positiv oder negativ verstehen. Uns wird
es im negativen Sinn vorgeworfen: Dass wir Politik betrieben, die nicht auf Fakten be-
ruhe. Wenn die Klimakrise nicht als Fakt betrachtet wiirde, wére unsere Ablehnung des
Postulats tatséchlich ideologisch. Ideologie kann man auch positiv als kohdrentes Welt-
bild verstehen, das sich auf die politische Praxis bezieht und versucht, diese zu beein-
flussen. So gesehen ist unsere Ablehnung im besten Sinne ideologisch als Teil einer
Weltanschauung, die uns zur Uberzeugung bringt, dass der Abbau des motorisierten In-
dividualverkehrs (MIV) dringend notwendig ist. So kann uns eine 6kologische Wende ge-
lingen. Wir sind (iberzeugt, dass wir konsequent gegen die Klimakrise vorgehen miissen.
Es waére inkohé&rent, wenn wir einem Vorstoss zustimmen wiirden, der den MIV férdert.

Benedikt Gerth (Die Mitte): Wir haben uns (berlegt, ob dieser Vorstoss sinnvoll ist. Aus
unserer Sicht ist er ein Beispiel flir gut gemeint und schlecht umgesetzt. Wir sind weder
flir eine massive Forderung noch fiir einen massiven Abbau von Parkplédtzen. Wir finden,
dass ein gesundes Miteinander aller Verkehrstrédger sichergestellt werden soll. Stossend
ist, dass der Stadtrat mehr Parkkarten fiir die Blauen Zonen verkauft, als Parkplétze ver-
fligbar sind. Am Postulat stért uns vor allem, dass auch privater Grund einbezogen wird.
Dafiir miisste der Stadftrat Enteignungen durchfiihren, was wir definitiv ablehnen.

Markus Knauss (Griine): Dieser Vorstoss amdisiert mich. Darin wird der Sozialismus in
der Parkplatzfrage ausgerufen und Private sollen notfalls enteignet werden. Der Kan-
tonsrat stimmte im Jahr 1991 mit einer biirgerlichen Mehrheit einem PBG mit liberalem
Charakter zu. Das PBG gilt auch fiir die Stadt. Bei solchen Geschéften pflege ich den
ehemaligen Stadtrat Andres Tiirler zu zitieren: «Das Lesen eines Gesetzestextes erhoht
die Rechtskenntnis ungemein.» Der Rechtstext PBG hélt im Paragraph 242 fest, dass
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Parkpléatze Privatangelegenheit sind: Auf privatem Grund miissen so viele Parkpléatze zur
Verfligung gestellt werden, dass Parkplédtze immer ausserhalb des &ffentlichen Raums
angeordnet werden miissen. Die privaten Grundeigentiimer sind der Aufforderung ge-
folgt, private Parkplatze auf privatem Grund zu bauen: Heute stehen fiir die 150 000
stadtischen Autos von privaten und juristischen Personen rund 220 000 Parkplétze auf
privatem und 70 000 Parkplétze auf offentlichem Grund zur Verfligung. Es stehen also
hunderttausende Parkplétze bereit. Das reicht Ihnen nicht. Sie wollen, dass die Stadt zur
«Parkplatz-Nanny» wird und allen einen Parkplatz zur Verfiigung stellt. Ausserdem wol-
len Sie die Parkplétze auf privatem Grund realisieren, was in letztlich Enteignung bedeu-
tet. Das Postulat soll im Einklang mit der kantonalen Gesetzgebung abgelehnt werden.

Sven Sobernheim (GLP): Wenn die Blaue Zone auf den privaten Grund erweitert
wirde, hétte das ein riesiges Potenzial. Vielleicht wéren die Tiefgaragen dann endlich
ausgelastet. Aktuell ist das selten der Fall. Wenn Sie durch die Strassen fahren, sehen
Sie tberall Schilder grosser Liegenschaftsbesitzer zu freien Parkplétzen. Das ist so, weil
die Blaue Zone spottbillig ist. Bevor es um Angebot und Nachfrage geht und argumen-
tiert wird, dass wir mehr Parkplédtze markieren sollten, um alle Parkkarten abzudecken,
mussen wir erst den Preisen des Dumpingangebots Beachtung schenken. Wenn man
die Quadratmeterpreise in der Stadt betrachtet, dann sind die Blaue-Zone-Parkplatze

de facto gratis. Sogar Menschen mit einem privaten Parkplatz leisten sich eine Park-
karte, weil sie nichts kostet. Wenn der Preis der Parkkarte auf 1000 Franken erhoht wird,
kénnen wir die effektive Nachfrage nach Parkplétzen in der Blauen Zone besprechen.

Johann Widmer (SVP): Ich bin sehr froh, dass mir endlich klar gemacht wurde, dass die
Klimakrise eine ideologische Sache ist und dass man aus ideologischen Griinden ein
solches Postulat ablehnen muss. Ebenfalls interessant ist, dass libergeordnete Gesetze
plétzlich richtig sind und ins Feld gefiihrt werden, wéhrend Kleinigkeiten wie das (iberge-
ordnete Recht diese Parteien normalerweise nicht kiimmern.

Samuel Balsiger (SVP): Es ist immer gut, wenn Linke ehrlich sind und von ihren Ab-
sichten berichten. Ohne dass es schmerzt und ohne Chaos gibt es keine Verdnderung.
Es ist gut, wenn Sie schnell vorwértsmachen mit Ihrer Politik: Bauen Sie méglichst rasch
viele Parkplétze ab, setzen Sie ihr Programm méglichst rasch durch, erhbhen Sie még-
lichst rasch den Preis der Parkkarte auf 1000 Franken. Machen Sie alles, was die Blirger
schmerzt, méglichst rasch. Wenn Sie das langsam (ber Jahre und Jahrzehnte machen,
dann gewobhnt sich der Mensch daran. Ich freue mich auf ein grésseres Tempo, das die
Biirger schmerzt, denn das bedeutet, dass mehr Menschen aufwachen und SVP waéhlen.

Stephan Iten (SVP): Gemdéss Severin Meier (SP) soll der MIV aus der Stadt verbannt
werden. Damit vertreiben wir aber auch das Gewerbe und nicht nur die Stadtziircher Be-
vélkerung, die auf ein Auto angewiesen ist. Es geht stets um die Dekarbonisierung; das
Auto soll elektrifiziert werden. Einerseits soll das Auto aus der Stadt vertrieben werden,
andererseits sind Elektrofahrzeuge gut. Trotzdem sollen ihnen keine Parkplatze zur Ver-
fligung gestellt werden, auch wenn sie elektrifiziert sind. Das PBG schreibt vor, dass
man Parkplétze auf privatem Grund erstellt, um jene auf dem 6ffentlichen Grund ab-
bauen zu kénnen. Das ist richtig. Aber dem werden stets Steine in den Weg gelegt.
Wenn man auf privatem Grund Parkplétze erstellen will, seid ihr auch dagegen. Der
Stadtrat hat grosse Vorschriften aufgestellt. Die AL hat einen Vorstoss eingereicht, der
verlangt, dass die Parkplatzverordnung angepasst wird, sodass die Parkplétze auf pri-
vatem Grund massiv reduziert werden. Es stimmt, dass es den Aufruf gibt, dass man al-
lenfalls in Tiefgaragen anstatt auf 6ffentlichem Grund parkieren kénnte. Dann miissen
wir aber wieder die Verhéltnisse sehen und wer sich das leisten kann. Ihr wollt also, dass
die armen Leute, die auf ein Auto angewiesen sind, viel Geld fiir Tiefgaragenparkplétze
bezahlen missen. Das geht nicht auf. Im PBG ist auch geregelt, dass Veloabstellpldtze
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auf privatem Grund erstellt werden miissen. Aber heute und wéhrend der Budgetdebatte
wurden hunderte Veloabstellpldtze gefordert — auf éffentlichem Grund. Einerseits soll
also das PBG als oberstes Gebot eingehalten werden, wéhrend es flir die Velofahrer
nicht gelten soll. Der Verkehr wird sich nicht reduzieren. Er wird sich anders gestalten,
aber wir wissen nicht, wie sich die Technologie in der Zukunft entwickelt. Daher kommen
wir nicht darum herum, die Infrastruktur zur Verfligung zu stellen.

Das Postulat wird mit 32 gegen 82 Stimmen (bei 0 Enthaltungen) abgelehnt.

Mitteilung an den Stadtrat

2022/476

Postulat von Mischa Schiwow (AL) und Dr. Ann-Catherine Nabholz (GLP) vom
28.09.2022:

Machbarkeitsstudie zur Entflechtung des motorisierten und nicht-motorisierten
Individualverkehrs und den zu Fuss Gehenden um die Tramstation Balgrist

Gemass schriftlicher Mitteilung ist die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdepar-
tements namens des Stadtrats bereit, das Postulat zur Prifung entgegenzunehmen.

Mischa Schiwow (AL) begriindet das Postulat (vergleiche Beschluss-Nr. 705/2022): In
der Lengg, an der Quartiergrenze zwischen Hirslanden und Riesbach entsteht die
grésste Spitallandschaft der Schweiz. Neben der bereits bestehenden Universitétsklinik
Balgrist und den Kliniken Lengg, Hirslanden und Schulthess sowie der Epilepsie-Klinik
wird im Jahr 2024 das neue Kinderspital fertiggestellt. Die Psychiatrische Universitatskli-
nik Burghdlzli hat grosse Ausbauplédne von heute 90 auf 600 Betten mit einem doppelten
Fldchenanspruch. Paradoxerweise wurde die Frage der Verkehrserschliessung des Ge-
sundheitsclusters nicht zu Beginn des Planungsprozesses gestellt. Sie wurde erst nach-
lagernd studiert, ohne dass (iberzeugende Lésungen auf dem Tisch liegen. Es ist vor al-
lem die Aufgabe des Kantons, diese Probleme zu I6sen. Aber die nicht gelésten Fragen
stellen sich heute akut der Bevélkerung, die entlang der Forchstrasse arbeitet und lebt.
Es gibt den Schlussbericht Vertiefung Verkehr aus dem Jahr 2017 der kantonalen Bau-
direktion, der wesentliche Fragen stellt, aber nicht beantworten kann. Der Kantonsrat
legte immerhin die zulédssigen Fahrten des motorisierten Individualverkehrs (MIV) auf

11 600 pro Werktag als Planungsvorgabe fiir die Richtplanfestsetzung fest. Patientin-
nen, Besuchende, Beschéftigte der Kliniken und Studierende muissen téglich zur Lengg
fahren. Im Jahr 2015 waren es 8975 Personen. Im Jahr 2040 werden es 17 510 Perso-
nen sein, was einer Zunahme um 95 Prozent entsprich. Um die notwendige Verdnde-
rung des Modalsplits zugunsten des 6ffentlichen Verkehrs herbeizufiihren, wird das
Tram- und Busangebot sukzessive ausgebaut. Die Verldngerung der Buslinie 77 und die
Schaffung der Buslinie 99 sind bereits umgesetzt. Neben der Forchbahn mit ihrer gros-
sen Passagierkapazitét sind die Erhéhung der Fahrplanfrequenz der Tramlinie 11 und
eine Verldngerung des Tram 15 zum Balgrist in Planung. Heute gibt es aber einen neu-
ralgischen Punkt, der aus allen Nahten platzt: die Tramhaltestelle Balgrist. Dort steigen
taglich tausende Personen ein und aus und miissen die stark befahrene Forchstrasse,
die in Richtung Kliniken fiihrt, liberqueren. Diese Situation ist besorgniserregend, weil
enorme Passagierstréme die Ausfallachse Forchstrasse auf einem der zwei Zebrastrei-
fen am jeweiligen Ende des schmalen Tramperrons liberqueren miissen. Das Postulat
verlangt eine Machbarkeitsstudie, die konkrete Lésungsvorschlage fiir den Ausbau der
Tramhaltestelle ausarbeitet, damit die zu Fuss Gehenden, der MIV und die Velofahren-
den sicher aneinander vorbeikommen. Diese Abklarungen und Vorschldge liegen im
Aufgabenbereich des Stadtrats und sollten unverziiglich an die Hand genommen wer-
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den. Es sollte nicht spekuliert werden, dass der MIV an dieser Stelle von allein abneh-
men wird, wie in einer Studie der Dienstabteilung Verkehr (DAV) voreilig behauptet
wurde. Das Amt fiir Raumentwicklung antwortete mir, dass — nach einer leichten Ab-
nahme in den letzten zehn Jahren — fiir das Jahr 2021 eine Zunahme klar erkennbar ist.
Diese wird sich aufgrund der neuen Arbeitsplétze in der ndheren Zukunft verstérken.

Johann Widmer (SVP) begriindet den von Roger Bartholdi (SVP) namens der SVP-
Fraktion am 26. Oktober 2022 gestellten Ablehnungsantrag: Und wieder ist es eine
Machbarkeitsstudie. Wir sind der Meinung, dass es nicht noch eine Studie braucht, bei
der das herauskommen wird, was die Velolobby der Stadt will: Fahrverbote, Parkplatz-
abbau und nur Platz fiir Velos. Fiir die Fussgénger wird sich dann nicht viel &ndern, nur,
dass man von einem Velo angefahren wird. Im Balgrist ist der Platz fiir Velostreifen
knapp und es kommt immer wieder zu Stau. Beim knappen Platz miissen die Velos nun
mal ausweichen: Es gibt Quartierstrassen, die sich dafiir eignen. Es wéren Lésungen
moglich, fiir die es keine eine teure Machbarkeitsstudie braucht.

Weitere Wortmeldungen:

Dr. Balz Biirgisser (Griine): Im Gebiet Lengg entsteht ein gigantischer Gesundheits-
cluster. Es wird dort mehr Verkehr geben. Geméass Masterplan Lengg soll die Zunahme
des MIV begrenzt und der éffentliche Verkehr (OV) massiv ausgebaut werden. So wird
die Haltestelle Balgrist in Zukunft durch zwei Tramlinien und die Forchbahn bedient. Es
werden bis zu 24 Abfahrten pro Stunde realisiert und die Kapazitét des éffentlichen Ver-
kehrs damit um 40 Prozent erh6ht. Es fiihrt zu Problemen an der Haltestelle, wenn

40 Prozent mehr Menschen ein- und aussteigen. Auf diese Probleme wird im Master-
plan Lengg hingewiesen: «Die Haltestelle Balgrist ist fiir den Fussverkehr aufzuwerten
und eine direkte Anbindung in das Teilgebiet Spitalcluster zu schaffen.» Im Plan ist die
Tramhaltestelle markiert und in der Legende steht der Vermerk «Verbesserung Zugéang-
lichkeit OV-Haltestelle». Diese Hinweise sind ernst zu nehmen. Tatséchlich ist die OV-
Haltestelle Balgrist heute unattraktiv flir die zu Fuss Gehenden. Die Perrons sind schmal
und das Uberqueren der dicht befahrenen Forchstrasse ist geféhrlich. Das geplante
Lichtsignal I6st die Probleme nicht. Wie sollen 40 Prozent mehr Menschen die dicht be-
fahrene Strasse lberqueren? Diese Frage konnte bisher keine Planerin und kein Planer
beantworten. Die Skepsis in der Quartierbevélkerung ist entsprechend gross. Man zwei-
felt daran, ob der Verkehrsknoten Balgrist den Mehrverkehr bewéltigen kann. Das zeigte
ein Treffen von verschiedenen Anspruchsgruppen, das von den Quartiervereinen Ries-
bach und Hirslanden Ende Oktober 2022 durchgefiihrt wurde. Aus Sicht der Griinen
miissen die zu Fuss Gehenden die Strassen ebenerdig liberqueren kbénnen. Es ist
selbstversténdlich, dass die Prioritit beim OV sowie beim Velo- und Fussverkehr liegt.
Das Postulat legt den Finger auf einen wunden Punkt der Planung Lengg.

Yasmine Bourgeois (FDP): Die beiden neuen Buslinien 77 und 99 werden zusammen
mit den Motivationsmassnahmen flir die Mitarbeiter des Spitalclusters, vorwiegend den
offentlichen Verkehr zu benutzen, helfen, die Situation im Gebiet Balgrist zu entlasten.
Wir wissen aber auch, wie lange solche Verkehrsprojekte fiir ihre Vollendung brauchen.
Ausserdem ist es sehr wahrscheinlich, dass sich die Cluster weiterentwickeln werden.
Darum ist es wichtig, dass Varianten gepriift werden.

Karin Weyermann (Die Mitte): Ich kenne diese Haltestelle besser als mir lieb ist. Wenn
man mit Kriicken aus dem Tram steigt, merkt man, wie schmal die Haltestelle ist; denn
man ist dann nicht so schnell, dass man mit dem Strom mitgehen kénnte. Das zeigt die
Problematik von heute und mit dem Spitalcluster wird sie massiv verstérkt. Es ist drin-
gend notwendig, dass Abklarungen getroffen werden, um die Situation zu verbessern.
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Dr. Ann-Catherine Nabholz (GLP): Die Verédnderungen, die die Lengg aufgrund des
geplanten Gesundheitsclusters erfahren wird, wurden planerisch und mit viel Aufwand
vor allem vom Kanton begleitet. Dementsprechend dusserte sich der Gemeinderat bis-
her nur selten zu diesem Thema. Wir behandelten zwar die Buslinie, es wurden aber nur
selten eigene Vorstésse zur Lengg eingereicht. Die Voten von Mischa Schiwow (AL)
und anderen zeigen die Dimension der Entwicklung, die wir in diesem Gebiet erfahren
werden. Die Herausforderungen flir eine quartiervertragliche Abwicklung des erwarteten
Verkehrsaufkommens sind enorm. Die damit verbundenen Probleme kénnen nicht nur
grossrdumig geregelt und dem Kanton lberlassen werden, sie miissen auch kleinrdu-
mig angegangen werden. Wir fordern nicht wie vorgeworfen «einmal mehr einen Mas-
terplan», mit dem banal etwas abgeklart wird. Das Problem ist grésser und ich freue
mich Uber die breite Unterstiitzung. Es ist ein kleiner Schritt und wir glauben, dass es
nicht ausreicht, die 11 600 Fahrten im Fahrtenmodell zu regeln. Die OV-Frage muss
ebenfalls behandelt werden. Wir Griinliberalen sind liberzeugt, dass die Zu- und Weg-
fahrten zur Lengg hauptséchlich durch den 6&ffentlichen Verkehr abgewickelt werden sol-
len. Der Langsamverkehr muss mitberticksichtigt werden. Wir hoffen, dass wir mit die-
sem ersten Vorstoss einen kleinen, aber wichtigen Schritt machen kénnen, damit der
Gesundheitscluster quartiervertraglich entwickelt werden kann.

Namens des Stadtrats nimmt die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdeparte-
ments Stellung.

STR Simone Brander: Die zahlreichen beteiligten Dienstabteilungen, die sich mit dem
Verkehr und mit vielen anderen Themen der Gebietsentwicklung Lengg beschéftigen,
stimmen sich mit dem Verein Gesundheitscluster Lengg und den Quartiervereinen (ber
alle Projekte im Gebiet Lengg ab. Das erweiterte OV-Angebot konnten wir Ende 2023 in
Betrieb nehmen. Diese Massnahmen werden laufend mit einem Monitoring gepriift. So
kann vor und nach der Er6ffnung des Kinderspitals im Herbst 2024 die verkehrliche Situ-
ation in diesem Gebiet angepasst und notfalls entschérft werden. Es wird ein Betriebs-
und Gestaltungskonzept fiir das Gebiet Lengg erstellt. Neben der Verbesserung der ver-
kehrlichen Situation und der Umsetzung von klimatischen Massnahmen wird auch eine
mégliche Entflechtung des MIV und des Fussverkehrs am Balgrist untersucht. Zusam-
men mit dem Kanton und den Institutionen informierten wir die Bevélkerung lber all
diese Schritte im letzten Jahr und es wird weitere Informationsveranstaltungen geben.

Das Postulat wird mit 99 gegen 13 Stimmen (bei 0 Enthaltungen) dem Stadtrat zur
Prifung Gberwiesen.

Mitteilung an den Stadtrat

2022/495

Postulat von Samuel Balsiger (SVP) und Walter Anken (SVP) vom 05.10.2022:
Miinsterhof, Begriinung im Einklang mit den Interessen des lokalen Gewerbes
und der Grundeigentiimer

Gemass schriftlicher Mitteilung ist die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdepar-
tements namens des Stadtrats bereit, das Postulat zur Prifung entgegenzunehmen.

Samuel Balsiger (SVP) begriindet das Postulat (vergleiche Beschluss-Nr. 754/2022):
Begriinung ist wichtig. Sie kann das Klima herunterkiihlen, aber die Stadt soll nicht liber-
treiben und alles mit mobilen Bdumen vollstellen, sodass das Gewerbe eingeschrankt
wird. Es ist ein sehr schéner Platz und man soll die mobile Begriinung im Einklang mit
dem lokalen Gewerbe sowie den betroffenen Grundeigentiimern umsetzen.
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Michael Schmid (AL) begriindet den namens der AL-Fraktion am 2. November 2022
gestellten Ablehnungsantrag: Wir begriissen die Begriinung des Miinsterhofs mit mobi-
len Bdumen und Stauden als Ersatzmassnahme flir die Pflanzung von Bdumen, wie es
die Stadtverwaltung geplant hatte. Die Planung des 6ffentlichen Raums soll primér den
Bediirfnissen der Offentlichkeit gerecht werden. Der Miinsterplatz soll hauptséchlich der
Allgemeinheit als Aufenthaltsort dienen. Personen sollen sich dort gerne aufhalten, ins-
besondere dann, wenn sie sich keine Stange fiir acht Franken leisten kébnnen oder
schlichtweg nichts konsumieren wollen. Ich erwarte, dass gewisse Interessen von Ge-
werbebetrieben beriicksichtigt werden. Der Zugang zu Geschéften und die Sichtbarkeit
von Auslagen in Schaufenstern ist gewéhrleistet. Ich weiss von keinem Fall, bei dem die
stadtische Begriinung diese in der Vergangenheit eingeschrdnkt hétte. Fiir die Gastro-
nomiebetriebe stehen weiterhin Flachen auf dem Miinsterplatz zur Verfligung. Diesbe-
zliglich zeigten sich sowohl der Gemeinderat als auch der Stadtrat stets grossziigig.
Warum eine kleine Handvoll Personen, die eine der angrenzenden Parzellen ihr Eigen-
tum nennen dlirfen, eine Vorzugsbehandlung geniessen soll und warum diese privile-
gierten Wenigen auf diesem Platz mehr zu sagen haben sollen, als die Allgemeinheit,
die durch die demokratischen Institutionen vertreten wird, verstehe ich nicht.

Weitere Wortmeldungen:

Ruedi Schneider (SP): Die SP wird das Postulat ablehnen. Die urspriinglich geplanten
Bdume auf dem Miinsterhof kénnen leider nicht gepflanzt werden. Damit dem Bed(irfnis
nach Begriinung und Beschattung gerecht werden kann, gab STR Simone Brander ge-
stiitzt auf das Postulat GR Nr. 2019/392 eine Priifung von alternativen Begriinungsfor-
men in Auftrag. Auch wenn es schén ist, dass die SVP eine Begriinung auf dem Miins-
terhof unterstiitzt, erachten wir das vorliegende Postulat als unnétig und lberfllissig. Wir
haben volles Vertrauen, dass STR Simone Brander die Interessen der Anwohnenden
wie auch des lokalen Gewerbes und der Grundeigentiimer angemessen berticksichtigt.

Benedikt Gerth (Die Mitte): Ich muss ausnahmsweise eine Lanze fiir die SVP brechen.
Ich sehe keinen Grund, der gegen das Postulat sprdche. Wenn zusétzlich zu den Inte-
ressen der Anwohnenden auch jene des Gewerbes berticksichtigt werden, ist es eine
sinnvolle Sache. Das Postulat richtet sich nicht gegen die Anwohnerschaft, weshalb ich
den Ablehnungsantrag nicht verstehe. Im Jahr 2016 wurde der Platz saniert. Eigentlich
hétte er bereits damals mit einem griineren Erscheinungsbild gestaltet werden sollen.

Carla Reinhard (GLP): Wir haben es bereits vermutet und Samuel Balsiger (SVP) hat
es jetzt leider bestétigt: Es geht um die Einschrénkung der Begriinung. Da sind wir nicht
daftr. Wir stimmen dem Postulat trotzdem zu, weil wir dem Stadftrat vertrauen, dass er
die Balance zwischen den Interessen der Anwohnenden, des Gewerbes und der Offent-
lichkeit findet. Fiir uns ist klar, dass mit den Leuten vor Ort gesprochen werden muss.
Wir beftirworten die Priifung der mobilen Alternativibsungen, auch wenn wir uns be-
wusst sind, dass die Wirkung des Postulats nicht gross sein wird. Die Hitzeminderung
und damit auch die Begriinung muss zu unseren Prioritdten gehéren, damit unsere
Stadt lebenswert bleibt und wir die Biodiversitat erhalten und fordern kénnen.

Martin Biirki (FDP): Der Staditrat ist in dieser Sache bereits aktiv und hat eine Medien-
mitteilung veréffentlicht. Die SVP hat die Medienmitteilung ohne den letzten Satz ko-
piert: STR Simone Brander sagte, dass sie genau das bereits planen. Das ist ein ideales
Beispiel fiir ein unnétiges Postulat. Es ist eine gute Sache und man soll dafiir sein. Aber
den Rat damit zu beschéftigen, ergibt nicht viel Sinn, weshalb sich die FDP enthélt.

Namens des Stadtrats nimmt die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdeparte-
ments Stellung.
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STR Simone Brander: Die Begriinung des Miinsterhofs hat eine lange Geschichte, die
bisher leider nicht zum Erfolg fiihrte. Sorgféltige Abklarungen des Tiefbauamts ergaben
urspriinglich, dass der beste Ort fiir Bdume vor dem Zunfthaus zur Meisen wére. Bene-
dikt Gerth (Die Mitte) fragte, warum nicht von Anfang an Bdume auf dem Miinsterhof ge-
pflanzt wurden. Man muss sich vor Augen fiihren, dass es beinahe unter dem gesamten
Miinsterhof wertvolle Archdologie hat, auf der keine Bdume gepflanzt werden kbénnen.
Man musste die Archéologie schiitzen, weshalb der Untergrund nicht zur freien Verfi-
gung steht. Dies hielt auch der Kanton fest. Der Ort vor dem Zunfthaus zur Meisen wére
ideal gewesen: Man hétte den Platz weiterhin gut queren und auch fir Veranstaltungen
nutzen und dabei Festzelte aufstellen kbnnen. Das Projekt musste aufgrund einer Be-
schwerde leider zuriickgezogen werden, weshalb man keine Bdume pflanzen konnte.
Urspriinglich tiberlegte man, mit mobilem Griin zu arbeiten, dachte dann aber, dass das
fir die Hitzeminderung nicht viel bringt. Ausserdem ist der Pflegeaufwand sehr hoch.
Nach dem gescheiterten Projekt entschied ich, dass das Tiefbauamt und Griin Stadt Z(i-
rich nach neuen, innovativen Lésungen fiir eine Begriinung des Mlinsterhofs suchen
sollen. Viele haben noch das Bild der temporédren Gartentor-Installation im Kopf, als der
Miinsterhof einen Baum und Blumen hatte und sehr griin war. Diese Installation machte
Freude, die Leute hielten sich gern auf dem Miinsterhof auf, was auch fiir das Gewerbe
vorteilhaft war. Ich hoffe, dass wir etwas dhnlich Attraktives finden kénnen, um den
Miinsterhof zu begriinen. Die Beschattung steht nicht im Vordergrund, wenn wir keine
richtigen Bdume pflanzen kénnen. Es wére aber schén, wenn etwas Griines entstehen
kann, das &sthetisch ist und den Miinsterhof attraktiver macht. Fiir mich ist selbstver-
sténdlich, dass man neben den Interessen der Anwohnenden auch die des Gewerbes
einbezieht. Darum ist der Stadltrat gerne bereit, das Postulat entgegenzunehmen.

Samuel Balsiger (SVP): Zu allen, die Nein stimmen: Jetzt sagte STR Simone Brander,
dass die mobilen Strducher nicht kommen. Entweder haben Sie eine mobile Begriinung,
indem Sie dem Postulat der SVP zustimmen, oder Sie haben keine Begriinung.

Das Postulat wird mit 35 gegen 60 Stimmen (bei 18 Enthaltungen) abgelehnt.

Mitteilung an den Stadtrat

2022/497

Postulat von Dr. David Garcia Nuiiez (AL), Andreas Kirstein (AL) und 2 Mitunter-
zeichnenden vom 05.10.2022:

Fachplanung Hitzeminderung, passende Begriinung in den Zwischenraumen bei
geeigneten Kopfsteinpflasterbeldgen

Gemass schriftlicher Mitteilung lehnt die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsde-
partements namens des Stadtrats die Entgegennahme des Postulats zur Priifung ab.

Dr. David Garcia Nunez (AL) begriindet das Postulat (vergleiche Beschluss-Nr.
756/2022): Aktuell erleben wir den wéarmsten Winter seit Menschengedenken. Expertin-
nen zufolge sind seit dem Jahr 1881 keine heisseren Temperaturen in dieser Jahreszeit
gemessen worden. Die statistische Kuriositét ist eine schlechte, aber nicht vernichtende
Botschatft. Die gleichen Fachleute sagen voraus, dass wir momentan den Kéltesten Win-
ter der nédchsten Jahre erleben. Die Klimakatastrophe ist da, wird in den ndchsten Jah-
ren bleiben und sich zuspitzen. Von der Klimakatastrophe sind wir Stadterinnen mehr-
fach betroffen. Warmeinseln werden in den ndchsten Jahren als ein typisches Merkmal
des Stadtklimas an Dauer und Intensitédt zunehmen. Der Begriff Wéarmeinsel scheint im
ersten Moment etwas Positives zu sein, in Tat und Wahrheit stellen sie aber eine grosse
Gefabhr fiir die Bevolkerung dar. Insbesondere Kindern, alteren und kranken Menschen
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setzt die konzentrierte Hitze zu. Die Klimakatastrophe hat nicht nur 6kologische, sondern
auch gesundheitliche Auswirkungen und stellt aus medizinischer Sicht eine der gréssten
Herausforderungen dar. Wir sind in der Pflicht, alles Mogliche und Unmégliche zu unter-
nehmen, um diese Dynamik zu stoppen. Wie Sie wissen, sind die Lésungsansétze fiir
die Krise und folglich auch fiir die Reduktion der Wéarmeinseln mannigfaltig und divers.
Im Rat werden die grossen Wiirfe wie die Netto-Null-Strategie, die Dekarbonisierung der
Wérmeversorgung oder das Re- und Upcycling von ganzen Gebdudekomplexen bespro-
chen. Das Problem der Klimakrise ist aber derart komplex und mit anderen Bereichen
verflochten, dass wir uns irren wiirden, wenn wir nur tber Inventionen debattieren wiir-
den. Angesichts der Grésse des Problems sollten wir mehrere Wege gleichzeitig bege-
hen und viele kleine, mittlere und grosse Versuche unternehmen, um die Klimaerwér-
mung zu stoppen. Dazu gehért, dass wir Traditionen und Verhaltensweisen ablegen, die
sich als kontraproduktiv oder schédlich erwiesen haben. Ein solches Beispiel ist die weit
verbreitete Marotte, manche Gréaser als Unkraut zu betrachten und zu zerstéren. Noch
schlimmer ist, mittels Versiegelung dafiir zu sorgen, dass nichts aus dem Boden wach-
sen kann. Schlimm geschieht das in unserer Stadt bei vielen Kopfsteinbeldgen, die so
verfugt sind, dass nichts oder héchstens gewisse Moosarten zwischen den Steinen
wachsen. Wir verschenken uns damit eine Chance, die stadtischen Warmeinseln zu be-
kédmpfen. Forschungsresultate zeigen, dass der Temperaturunterschied zwischen versie-
gelten Kopfsteinflachen und solchen, bei denen Pflanzen zwischen den Steinen wach-
sen, mehr als 25 Grad betragen. Einheimische Pflanzenarten wie der Horn-Sauerklee
oder der Krédhenfuss-Wegerich kénnen besonders schnell und unkompliziert zwischen
den Kopfsteinen wachsen. Wir kbnnen zur Verbesserung des stédtischen Mikroklimas
beitragen, wenn wir mit dem Jéten der Gréser aufhéren und stattdessen das Wachstum
férdern. Diese Massnahme hat einen &sthetischen Preis und manche werden ihren hel-
vetischen Zwang zur Ordnung lberwinden miissen. Sie miissen tolerieren lernen, wie
die zubetonierte Stadt verwildert. Stellen Sie sich vor, wie der Beatenplatz zum Sma-
ragdsee oder der Miinsterhof zu einem Grasozean wird. Erinnern Sie sich an den pré-
pandemischen Sommer, als die Kunstinstallation den Temperaturunterschied zwischen
der Steinwuste und der Magerwiese auf dem Miinsterplatz erfahrbar machte. Das mag
fiir viele eine wilde Vorstellung sein, aber klimaeffizient und finanziell glinstig wére sie
auf jeden Fall. Sie wiirde uns auch den Anblick einer Stadtrétin, die Blumentédpfe ins
Stadtzentrum transportiert, wie andere ihren Schnee mittels Helikopter zur Piste holen,
ersparen. Kritikerinnen dieser Massnahme machen sich Sorgen, dass die Pflanzen dem
urbanen Druck nicht widerstehen kénnen. Sie glauben, dass die Graser zerdriickt oder
die stadtische Salzorgie nicht tiberleben werden. Ich kann Sie beruhigen: Diese Pflanzen
sind derart widerstandsféhig, dass sich ganze Internetforen verzweifelter Gértnerinnen
damit beschéftigen, wie sie die Pflanzen loswerden. Sorgen Sie sich also nicht um das
Unkraut. Es wéchst auf gesalzenen und ungesalzenen Bbden, auf teurem und auf billi-
gem Pflaster und vor allem wéchst es, wenn wir ihm die Chance dazu geben.

Namens des Stadtrats nimmt die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdeparte-
ments Stellung.

STR Simone Brander: Im éffentlichen Raum treffen viele verschiedene Anspriiche auf-
einander und es ist nicht immer méglich, alle zu erfiillen. Ein Platz muss beispielsweise
seine Rolle als Versammlungs- und Veranstaltungsort erfiillen. Platze sind darum versie-
gelt und haben héufig nur wenige Bdume. Die gegenteilige Situation treffen wir in Parks
an. Dort pflanzen wir viele Bdume und der Boden ist weitgehend unversiegelt. So wird
der Aufenthalt auch im Sommer angenehmer. Dafiir kbnnen wir in Parks keine grossen
Versammlungen und Veranstaltungen stattfinden lassen, weil die Béden zu weich sind.
Bei den verschiedenen Oberflachen im éffentlichen Raum ist es &hnlich. In der Fachpla-
nung Hitzeminderung sind Chaussierungen und begriinte Fldchen vorgesehen. Es gibt
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eine vielféltige « Toolbox» mit zahlreichen Massnahmen. Mit anderen Beldgen wie Ra-
sengittersteinen werden Versuche durchgefiihrt, um herauszufinden, ob sie sich zur Hit-
zeminderung eignen. Beim Kopfsteinpflaster handelt es sich um eine Pflasterung mit
rundem Flussgeroll, die es in Zirich eigentlich nicht mehr gibt. Es gibt aber andere Pflas-
terungen in der Altstadt wie solche aus Quarzsandstein oder Granit. Fiir Pflasterungen
im &ffentlichen Raum gilt geméss der Norm flir hindernisfreien Raum, dass Rollatoren
und Rollstiihle mit méglichst wenig Erschiitterungen dartberfahren kénnen sollen. Das
heisst, dass die Fugen méglichst schmal und die Oberflachen méglichst glatt sein miis-
sen. Wo Pflasterungen wie in der Altstadt befahrbar sein miissen, werden sie nicht nur
mit Sand versetzt, sondern auch mit einem Magerbetonbett. Diese Pflasterungen sind
nicht mehr oder beinahe nicht mehr sickerféhig. Dort kann auch dann nichts wachsen,
wenn man das will. Die Begriinung der Fugen ist also aus Griinden der Hindernisfreiheit
nicht machbar. Ich finde es unschén, wenn die Hitzeminderung gegen die Anliegen der
Menschen mit Behinderungen, beziehungsweise gegen die Zugénglichkeit des éffentli-
chen Raums ausgespielt wird. Wollten wird das Postulat erfiillen, wiirde uns die Behin-
dertenkonferenz rasch auffordern, darauf zu verzichten. Es geht nicht um asthetische
Uberlegungen, sondern um die Zugénglichkeit des éffentlichen Raums fiir alle.

Weitere Wortmeldungen:

Beat Oberholzer (GLP): Die wichtigsten und effizientesten Massnahmen zur Hitzemin-
derung haben wir in der Fachplanung Hitzeminderung beschlossen. Diese kleine Mass-
nahme ist nicht die Lésung aller Klimaprobleme — so wurde sie auch nicht angekiindet.
Die im Postulat zitierte Studie zeigt sehr eindriicklich die Messunterschiede zwischen
den versiegelten Pflastersteinen mit 55 Grad und jenen mit Unkraut mit 30 Grad. Das
Resultat ist erstaunlich und man miisste versuchen, es in Ziirich zu reproduzieren. Ich
verstehe nicht, wie die Forderung komplett abgelehnt werden kann, da das Postulat sehr
zahm formuliert ist: Es soll «zukiinftig bei geeigneten Kopfsteinpflasterbeldgen» versucht
werden. Uberall wo Versammiungen und Veranstaltungen durchgefiihrt werden und Be-
ldge befahrbar sein miissen, ist es nicht geeignet. Es mag aber eine Ecke auf dem
Miinsterplatz oder in einem Quartierzentrum geben, wo eine Umsetzung méglich ist.

Ursina Merkler (SP): Kopfsteinpflaster mit mehr Griin in den Zwischenrdumen sehen
nicht nur schéner aus als das langweilige und kalte Grau, man kann damit auch einen
erheblichen Beitrag zu einem besseren Mikroklima leisten. Der Boden wird weniger
heiss. Die Hitzeminderung hat fiir uns eine hohe Perioritdt. Es wére schade, wenn neben
all den teilweise viel aufwéndigeren und teureren Massnahmen zur Hitzeminderung der
positive Effekt der «Microgreens» zwischen den Pflastersteinen nicht genutzt wiirde.

Sibylle Kauer (Griine): Kopfsteinpflaster mit begriinten Zwischenrdumen kbénnen einen
Beitrag zur Hitzeminderung leisten. Daflir gibt es wissenschaftliche Hinweise. Gerade in
der Innenstadt gibt es einige Gebiete mit vielen Kopfsteinpflastern, wo auch Hitzeinseln
entstehen. Dort macht diese Begriinung Sinn. Das darf nicht als Ersatz flir andere Mass-
nahmen wie das Pflanzen von Bdumen verwendet werden, sondern soll zusétzlich um-
gesetzt werden. Damit die Hitze in der Stadt in Grenzen gehalten werden kann, braucht
es ein Mosaik an verschiedenen Massnahmen; ein grosskroniger Baum bringt deutlich
mehr als ein begriintes Kopfsteinpflaster. Dabei muss man der guten Nutzbarkeit der
Strasse fiir Velos und mobilitdtseingeschrénkte Personen Rechnung tragen. Ich habe
keine Bedenken, dass der Stadtrat dies zusammenbringen und richtig gewichten kann.

Johann Widmer (SVP): Es ist eine sonderbare und beinahe amiisante Idee. Wenn man
solches Kopfsteinpflaster (iberqueren soll, dann sehe ich gewisse Gefahren. Ziirich ist
nicht Santiago de Compostela; hier ist es mehrheitlich kalt, regnerisch und neblig, also
feucht. Organisches Material auf Kopfsteinpflaster bei regnerischem Wetter ist schlecht
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fir Fussgénger und Velos. Die einzigen Gesundheitsgefahren, die ich sehe, sind Kno-
chenbriiche in Folge von Stiirzen. Wenn man online nachschaut, sieht man, dass es rie-
sige Pflanzen sind, sodass alle umfallen wiirden, nicht nur Behinderte. Der Unterhalt der
Fldchen wird verteuert, denn das Griinzeug muss gepflegt werden. Friiher betonierte die
Stadt das Kopfsteinpflaster ein, damit die Chaoten bei Demonstrationen die Steine nicht
ausgraben kénnen. Ich habe den Eindruck, dass es der AL darum geht, steinige Muni-
tion bereit zu haben. Das Postulat ist ein trojanisches Pferd.

Benedikt Gerth (Die Mitte): Auf der Traktandenliste weiter hinten finden sich einige
sinnvollere Vorschlédge zur Hitzeminderung. Von diesem Postulat bin ich nicht liberzeugt.
Es gibt zwar ein Beispiel aus Santiago de Compostela — ob das mit Zlirich vergleichbar
ist, wage ich nicht zu behaupten. Nicht zu unterschétzen ist, dass die Begriinung ein
Hindernis sein kann, wenn man in den Pflanzen hdngenbleibt. Das Hauptargument flir
unsere Ablehnung ist aber, dass es sich nur um «Gjét» handelt.

Dominik Waser (Griine): Ich finde es zu einfach, wenn argumentiert wird, dass die Be-
griinung ein Problem beim Uberqueren bedeuten kann. Natiirlich gibt es Orte, an denen
das problematisch ist. Es gibt aber viele andere Orte mit wenig Fussverkehr. Wenn der
Hardplatz mit dem Postulat entsiegelt werden kbnnte, wére das ein grosser Gewinn.

Das Postulat wird mit 74 gegen 38 Stimmen (bei 0 Enthaltungen) dem Stadtrat zur
Prufung Uberwiesen.

Mitteilung an den Stadtrat

2022/531

Postulat der Griine-Fraktion vom 02.11.2022:

Forderung einer breiten Akzeptanz und Nutzung der flachendeckenden Bioabfall-
sammlung

Gemass schriftlicher Mitteilung ist die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdepar-
tements namens des Stadtrats bereit, das Postulat zur Prifung entgegenzunehmen.

Selina Walgis (Griine) begriindet das Postulat (vergleiche Beschluss-Nr. 863/2022):
Der Gegenvorschlag zur «Kreislauf-Initiative» der Jungen Griinen wurde am 25. Sep-
tember 2022 mit 92,47 Prozent Ja-Stimmen angenommen. Kreisldufe sollen konsequent
geschlossen werden und die Stadt soll mit gutem Beispiel vorangehen. Die Sammlung
von Bioabfall ist ein Puzzleteil der Kreislaufwirtschaft. Anfang 2023 wurde in Ziirich eine
flichendeckende Bioabfallsammlung eingefiihrt, was uns ausserordentlich freut. Bioab-
fall ist eine wertvolle Ressource. Daraus wird Biogas hergestellt und nach diesem Pro-
zess werden Kompostprodukte daraus gemacht, die beispielsweise in der Landwirt-
schaft eingesetzt werden kénnen. Mit dem Postulat wollen wir unterstiitzen, dass die fla-
chendeckende Einfiihrung ein voller Erfolg wird. Der Stadtrat soll Massnahmen priifen,
wie der Bioabfall breit und adéquat genutzt werden kann. Im Sommer sind (iberirdische
Bioabfallcontainer sehr geruchsintensiv. Damit die Container trotzdem eine breite Ak-
zeptanz in der Beviélkerung geniessen, soll liberpriift werden, ob eine Reinigung der
Container durch die Stadt mehrmals pro Jahr sinnvoll wére. Der zweite wichtige Punkt
ist die Frage, was in den Bioabfall gehért. So ist es insbesondere wichtig, dass keine
Plastikabfélle im Bioabfall landen. Fiir die Bevolkerung ist es nicht sehr einfach abzu-
schétzen, ob etwas in den Bioabfall gehért. Darum ist auf der Webseite der Stadt genau
beschrieben, was nicht in die Griincontainer gehért: Asche, Zigarettenstummel, Bléhton,
Blumentdpfe, Steckschaum, Buchsbdume, Christbdume, Einweggeschirr, Hundekot,
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Neophyten und vieles mehr. Vermutlich landete das alles bereits versehentlich im Griin-
container. Meist sind es Plastiksédcke, die im Bioabfall landen. Das geschieht vermutlich
nicht aus Bdswilligkeit, sondern aus einem Missversténdnis, weil andere ihren Bioabfall
in einem kompostierbaren Sack entsorgen. Darum ist zu klédren, ob es kommunikativ
einfacher wére, wenn man sagt, dass keine Sédcke in den Bioabfall gehéren. Das kénnte
zu einer Verbesserung fiihren. Eine Kommunikation muss verstandlich und breit sein,
damit sie bei allen ankommt, was noch nicht der Fall ist. Es landen zu viele Stoffe
falschlicherweise im Bioabfall und dadurch in der Umwelt. Das gilt es zu vermeiden.

Johann Widmer (SVP) begriindet den von Samuel Balsiger (SVP) namens der SVP-
Fraktion am 23. November 2022 gestellten Ablehnungsantrag: Die Kreislaufwirtschaft ist
etwas sehr Sinnvolles und daher auch breit akzeptiert. Wir haben nichts dagegen. Hier
wird aber wieder ein typisch griines Umerziehungsinstrument gefordert. Es soll Steuer-
geld verwendet werden, um den Biirger auf den rechten Weg zu bringen. Das sind mit-
telalterliche Ideen und impliziert, dass alle Biirger unmtindig sind, dass man ihnen zei-
gen muss, wie Recycling geht. Das sind sozialistische Ansétze. Zudem gibt es genli-
gend neuere Forschungsresultate zur Medienwirkung, dass solche Ansinnen oft zu Wi-
derstand fiihren und daher kontraproduktiv sind. Es war schon immer so, dass der Blei-
stiftkonsum in einer Firma gesenkt werden konnte, indem man damit aufhérte, die
neuen Bleistifte nur noch gegen den Bleistiftstummel herauszugeben. Viel Steuergeld
fir nichts. Die massive Zuwanderung hat zur Folge, dass weniger an unseren Werten
Interessierte zuwandern und Plastiksédcke aus Unverstdndnis einwerfen. Die Einfiihrung
von kompostierbaren Sdcken war ein grosser griiner Irrtum. Das wurde von euch gefor-
dert. Unsere Warnungen zur Verwechslungsgefahr habt ihr nicht ernst genommen. Wer
soll am Ende den Zuschlag fiir das Projekt erhalten, ist es wieder die Stadtverwaltung?

Weitere Wortmeldung:

Beat Oberholzer (GLP): Wir halten es auch fiir ein sonderbares Postulat. Natiirlich sind
wir froh, dass der Bioabfall von Entsorgung + Recycling Ziirich (ERZ) flichendeckend
eingefiihrt wurde und dass der Kanton mit klarer Mehrheit Ja zur Kreislaufwirtschaft
sagte. Was gefordert wird, ist selbstversténdlich. Natiirlich soll der Stadtrat dafiir sorgen,
dass der Bioabfall breit akzeptiert und genutzt wird. Der grosse Wunsch der Beviélke-
rung nach Kompost-Containern war der Ursprung fiir die fldchendeckende Einflihrung.
Nach meinem Eindruck ist es véllig ausgeschlossen, dass der Bioabfall nicht breit ak-
zeptiert und genutzt wird. Dass die Reinigung der Container von der Stadt libernommen
werden soll, ist im Postulat nicht festgehalten. Sonst hétten wir es vielleicht Ianger disku-
tiert. Auch wiirde das der Verordnung widersprechen, die wir vor einem Jahr angenom-
men haben: Die Reinigung ist Sache der Eigentiimer. Das Postulat ist leicht zu erfillen.

Namens des Stadtrats nimmt die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdeparte-
ments Stellung.

STR Simone Brander: Seit knapp zwanzig Tagen ist die Verordnung in Kraft, die die
Grundlage fiir die flachendeckende Einfiihrung der Bioabfallsammlung bildet. Wir stehen
ganz am Anfang und kénnen noch nicht abschétzen, ob alles so klappen wird, wie wir
uns das vorstellen. Es ist uns auch ein grosses Anliegen, dass die Bioabfallsammlung
akzeptiert und sinnvoll genutzt wird. Gefragt wurde, wie der Nutzen angestrebt werden
soll, damit er gentigend attraktiv ist. Die Entsorgung der Kiichenabfélle und der Speise-
reste im Bioabfallcontainer ist fiir die Nutzerinnen kostenlos. Die Mengengebiihren wer-
den anhand der Containergrésse bei der Eigentiimerschaft der Liegenschaften erhoben.
Die Gebiihren miissen also nicht wie beim Zliiri-Sack separat bezahlt werden, sie kén-
nen héchstens (iber die Nebenkosten verrechnet werden. Wer viel in die Sammlung

49



1274.

35. Sitzung vom 18. Januar 2023

gibt, profitiert also. Wenn biogene Abfélle separat entsorgt werden, gibt es weniger Ge-
riiche im Abfallsack in der Kiiche. Das ist insbesondere im Sommer ein Vorteil. Viele
Bewohnerinnen wollen den Bioabfall unbedingt getrennt abgeben. Gemdéss der Ein-
schétzung von ERZ sind genligend Anreize zur Nutzung der Bioabfallsammlung vorhan-
den. Im Moment arbeitet das ERZ vor allem daran, die Container auszurollen. Bei jeder
Liegenschaft, die neu einen Bioabfall-Container erhélt, verteilt ERZ ein Merkblatt zur
korrekten Nutzung in jeden einzelnen Briefkasten. Auf diesem Merkblatt sind die wich-
tigsten Informationen in den neun Sprachen Deutsch, Franzésisch, Italienisch, Englisch,
Spanisch, Portugiesisch, Serbokroatisch, Tiirkisch und Albanisch erldutert. Es handelt
sich um die am héufigsten gesprochenen Fremdsprachen. Mit der Ausweitung der Bio-
abfallsammliung besteht tatsdchlich das Risiko, dass mehr Fremdstoffe, vor allem Plas-
tik, im Bioabfall landen. ERZ beobachtet die Situation genau. Sollte es sich als nétig er-
weisen, wird ERZ mit zusétzlichen Kommunikationsmassnahmen sensibilisieren. Im
Vergérwerk werden die Prozesse optimiert, um allféllige Fremdstoff wie Plastik besser
aussortieren zu kénnen. Das Thema der Reinigung der Container durch die Stadt kam
auf. Gemdss der Verordnung lber die Abfallbewirtschaftung ist es die Aufgabe der Lie-
genschaftseigentiimerin, die Container zu reinigen. ERZ sieht, dass das ein Problem
sein kénnte und ist gerne bereit, Lésungen zu suchen. Wir sind auf gutem Weg und be-
strebt, die Bioabfallsammlung mdéglichst schnell, gut und akzeptiert auszurollen.

Das Postulat wird mit 99 gegen 13 Stimmen (bei 0 Enthaltungen) dem Stadtrat zur
Prifung Gberwiesen.

Mitteilung an den Stadtrat

2022/547

Postulat von Serap Kahriman (GLP), Anna Graff (SP) und 9 Mitunterzeichnenden
vom 09.11.2022:

Realisierung eines digitalen und dynamischen Velo-Parkleitsystems fiir die
stadtischen Velostationen

Gemass schriftlicher Mitteilung ist die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdepar-
tements namens des Stadtrats bereit, das Postulat zur Prifung entgegenzunehmen.

Serap Kahriman (GLP) begriindet das Postulat (vergleiche Beschluss-Nr. 897/2022):
Der Veloverkehr in Ziirich nimmt erfreulicherweise zu und mit der Realisierung der Velo-
vorzugsrouten ist zu erwarten, dass noch mehr Stadtziircherinnen auf das Velo umstei-
gen werden. Die Reduktion des Jahresabonnements auf jahrlich 50 Franken wird dazu
flihren, dass die Velostationen in Zukunft noch intensiver genutzt werden. Gleichzeitig
mit der Zunahme von Velofahrenden und der Verbesserung der Velowege muss ein
qualitativ hochstehendes und funktionales Angebot an Veloabstellpldtzen vorhanden
sein. Bereits heute tragt die Stadt dieser Tatsache mit dem geplanten Ausbau von Ve-
lostationen Rechnung: 1000 neue Veloparkplédtze entstehen mit dem Bau des Velotun-
nels; 2380 Veloparkplétze sind bereits vorhanden und weitere Velostationen sind in Pla-
nung. Ein digitales und dynamisches Velo-Parkleitsystem hat mehrere positive Auswir-
kungen: Insbesondere wird es sehr viel einfacher sein, bei 1000 Veloparkplétzen einen
verfiigbaren Veloparkplatz zu finden — gerade, wenn man am Morgen mit dem Velo zum
Bahnhof fahrt und so schnell wie méglich den Zug erreichen muss. Bevor man minuten-
lang sucht, wird man mit dem System zu einem freien Parkplatz gefiihrt. Das reduziert
mogliche Staus innerhalb und vor den Velostationen. Die Stadt profitiert vom System,
indem die erhobenen Daten zur Verbesserung der Veloinfrastruktur genutzt werden kén-
nen. Sogenannte Veloleichen kbnnen schneller identifiziert und entfernt werden. Die
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Stadt Utrecht hat ein solches System realisiert, das zusétzlich via App in Echtzeit (iber-
priifen lasst, ob es Platz in den Velostationen hat. Das Velo-Parkleitsystem soll vor al-
lem fiir hochfrequentierte Velostationen realisiert werden, damit die Kosten im Verhéltnis
zum Nutzungsgrad stehen. Wir sind tiberzeugt, dass es fiir die multimediale Mobilitat —
wenn man beispielsweise mit dem Velo zum Bahnhof und dann mit dem Zug zur Arbeit
fahrt — intelligente Veloparklésungen wie ein Velo-Parkleitsystem braucht.

Derek Richter (SVP) begriindet den von Samuel Balsiger (SVP) namens der SVP-Frak-
tion am 23. November 2022 gestellten Ablehnungsantrag: In der Begriindung zum Pos-
tulat wird Ziirich einmal mehr verglichen; dieses Mal sind wir in der Stadt Utrecht in Hol-
land. Wir sind weder in Utrecht noch in Santiago de Compostela. Hier herrschen unsere
Regeln. Ich weiss nicht, ob das Velo in Santiago de Compostela oder Utrecht flir den
Dumpingpreis von 50 Franken eine solche Luxusinfrastruktur wie in Ziirich nutzen kann.
Sicher ist, dass der Preis von 50 Franken heute bereits nicht kostendeckend ist. Mit der
geforderten Software und Hardware, wird das Verhéltnis noch schlechter.

Weitere Wortmeldungen:

Benedikt Gerth (Die Mitte): Wir sind grundsétzlich fiir gleiche Rechte und Pflichten fiir
alle. Man miisste darum konsequenterweise flir die Velofahrenden ein Velo-Parkleitsys-
tem anbieten, wie es bereits fiir Autos angeboten wird. Es stellt sich die Frage, ob wir
die gleichen Pflichten fiir alle haben. Wir haben den Eindruck, dass Velos lberall parkie-
ren und dass die Verkehrsregeln fiir viele Velofahrer nicht gelten. Das mag ein Klischee
sein, das immer die Falschen erwischt — aber unwahr ist es nicht. Es stimmt, dass das
Jahresabonnement giinstiger wird. Daftir entsteht eine hbhere Nachfrage und wir miis-
sen noch mehr Geld fiir das Velo-Parkleitsystem ausgeben. Dann miissten die Preise
eigentlich angepasst werden. Das fiihrt zu weniger Bedarf und dann miisste man kein
Velo-Parkleitsystem erstellen. Wir sind trotzdem dafiir. Eine App-L6ésung sollte fiir den
einfachen Zugang in Betracht gezogen werden.

Markus Knauss (Griine): Wir stellen zwar den gleichen Antrag wie Derek Rich-

ter (SVP), seine Bemerkungen kann ich jedoch nicht untersttitzen. Wir sind der Mei-
nung, dass Probleme erst geldst werden miissen, wenn es sie gibt. Wir sehen in Ziirich
grosse Probleme bei Veloabstellplétzen, vor allem sind viel zu wenige vorhanden. Die
mangelnde Digitalisierung der Abstellanlagen sehen wir nicht als grosses Problem. In
den letzten Jahren bewilligten wir einige Anlagen, wie die Velostationen am Bahnhof
Stadelhofen und am Hauptbahnhof. Es gab im Rat schon vor Serap Kahriman (GLP)
und Anna Graff (SP) Digitalisierungs-«Freaks». Keinem wére es in den Sinn gekommen,
eine solche Digitalisierungsanlage zu verlangen, um am konkreten Objekt zu schauen,
was das bringen kénnte oder ob es dies baucht. Die Velostation Siid am Hauptbahnhof
ist mittlerweile in Betrieb. Ich sehe das Problem dort nicht. Sie ist kostenpflichtig, was
den Vorteil hat, dass sie nicht ausgelastet ist. Immerhin hat es zum Gliick rund 1000
gratis Platze. In der Station selbst habe ich vielleicht das Problem, dass ich eine oder
zwei Reihen nach hinten fahren muss, bevor ich sehe, dass die Reihe halb leer ist. Fiir
mich ist das keine funktionale Einschrdnkung. Serap Kahriman (GLP) argumentierte,
dass man in Utrecht eine solche Anlage installiert hat. Ich glaube, dass sie sogar kos-
tenlos ist. Ich war bereits dort; das Problem ist ein anderes. Es ist eine riesige Veloab-
stellanlage mit Plétzen flir bis zu 12 000 Velos. Nicht die Grésse ist das Problem, son-
dern, dass es eine komplexe, verschachtelte und uniibersichtliche Anlage ist. Um das
Velo abzustellen, muss man im Parkhaus hunderte Meter fahren, bevor man einen
freien Platz findet. Ich bin der Meinung, dass es in Utrecht eine solche Anlage braucht.
In Ziirich ist die Situation aber zum Gllick ganz anders. Unsere Anlagen sind im Ver-
gleich klein und tberschaubar. Wir haben substanzielle oberirdische Veloabstellplétze,
von den es aber noch mehr bréduchte. Winterthur ist ein gutes Beispiel, wo es viel mehr
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Abstellpldtze rund um den Bahnhof hat. Das ist das reale Problem. Wére das Postulat
so formuliert, dass die Priifung fiir eine spezifische Anlage erfolgen soll, hatten wir
nichts dagegen. Nicht alles muss digital aufgeriistet werden.

Anna Graff (SP): Zu einer Velostadt, zu der Ziirich in Zukunft werden soll, gehéren in
erster Linie sichere und attraktive Veloverbindungen. Auch wichtig ist ein (iberlegtes und
funktionales Angebot an Veloabstellplédtzen. Darum forderte die SP zusammen mit den
Griinen und der AL oberirdische Abstellpldtze. In den nédchsten Jahren sollen 10 000 zu-
sétzliche, offentlich zugéngliche Velo- und 500 Cargovelo-Abstellpldtze auf bisherigen
Autoparkplétzen erstellt werden. Wir sind der Meinung, dass bei einer vorausschauen-
den Planung die neuen Velostationen auch funktional sein sollten. Darum unterstiitzt die
SP den Priifauftrag, ob und wie mit einem digitalen Velo-Parkleitsystem Velofahrerinnen
in Velostationen unterstiitzt werden kénnen. Gerade in bahnhofsnahen Stationen, wo
Abstellpldtze hoffentlich stark ausgelastet sein werden, weil wir von einem Nutzungs-
druck an den Bahnhdfen ausgehen, finden wir ein digitales Unterstiitzungsangebot pri-
fenswert. Wir verlangen nicht, dass Uberall ein digitales System eingefiihrt wird; es ist
ein Priifauftrag. Mit dem Monitoring kénnen niitzliche Daten erhoben werden.

Michael Schmid (AL): Ein solches Leitsystem mag einen gewissen Komfort bringen.
Allerdings ist eine aufwéndige und kostenintensive Sensorik fiir die Installation notwen-
dig. Fraglich ist, ob momentan der richtige Zeitpunkt fiir die Einfiihrung eines solchen
Systems in Ziirich ist. Die Verwaltung sollte sich vor allem auf die Verbesserung der Si-
tuation auf den Strassen ausrichten. Wenn unsere Strassen so wie in Utrecht aussehen,
dann kénnen wir gerne diskutieren, wie unsere Abstellanlagen aufgeriistet werden sol-
len. Heute ist das Kosten-Nutzen-Verhéltnis unklar, weshalb sich die AL enthalten wird.

Namens des Stadtrats nimmt die Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdeparte-
ments Stellung.

STR Simone Brander: Die Velonutzung in Zirich nimmt zu. Wir bauen die Velovor-
zugsrouten aus, was der Velonutzung zusétzlichen Schub geben wird. Auch das Ange-
bot an Veloabstellpldtzen in Velostationen steigt. Das Tiefbauamt hat erkannt, dass es
ein Bed(irfnis fiir ein digitales und dynamisches Velo-Parkleitsystem gibt. Bei der gréss-
ten Velostation am Europaplatz hat sich der Einsatz eines solchen Leitsystems bisher
aber nicht aufgedréngt. Die Auslastung liegt nicht bei 100 Prozent und vor allem ist die
Ubersichtlichkeit beziiglich der freien Plétze gut, weil die Station nur ein Geschoss hat.
Bei der Velostation Stadelhofen wurde beim Bauprojekt bereits ein solches System ein-
geplant, weil es eine dreigeschossige Abstellanlage ist. Diese ist deutlich weniger (iber-
sichtlich, weshalb man ldnger braucht, einen Platz zu finden. Der Stadtrat ist darum be-
reit zur Entgegenahme und wird beim weiteren Ausbau von Velostationen priifen, ob ein
digitales und dynamisches Velo-Parkleitsystem eingesetzt werden soll.

Das Postulat wird mit 71 gegen 30 Stimmen (bei 7 Enthaltungen) dem Stadtrat zur
Prifung Gberwiesen.

Mitteilung an den Stadtrat
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Eingdnge

An den nachfolgenden Texten werden keine sprachlichen Korrekturen vorgenommen.

2023/19
Motion von Dominik Waser (Griine) und Sibylle Kauer (Griine) vom 18.01.2023:
Verordnung zur Umsetzung von Netto-Null bei ewz bis 2035

Von Dominik Waser (Griine) und Sibylle Kauer (Griine) ist am 18. Januar 2023 folgende
Motion eingereicht worden:

Der Stadtrat wird aufgefordert, dem Gemeinderat eine verbindliche Strategie in Form einer neuen Verord-
nung vorzulegen, die aufzeigt, wie das EWZ ihre gesamten Geschéftstatigkeiten - auch ausserhalb des
Stadtgebietes - bis 2035 auf Netto Null reduzieren wird. Dabei soll ein verbindlicher Plan zur Emissionsre-
duktion vorgelegt werden.

Begriindung:

Die Stadt Zirich hat seit dem Sommer 2022 ein neues Klimaziel. Dieses heisst Netto Null bis 2040 fir das
gesamte Stadtgebiet, bzw. Netto Null bis 2035 fir die gesamte Stadtverwaltung. Die EWZ als 6ffentlich-
rechtliche Anstalt der Stadt Zirich hat sich an diese Regelung zu halten, sprich fiir sie gilt das Ziel Netto
Null 2035, da sie zur Verwaltung der Stadt Zirich gehdrt. Wie nun nach Fragen an die Verwaltung anzuneh-
men ist, sieht das EWZ das Ziel Netto Null 2035 nicht furr ihre gesamten Geschéaftstatigkeiten als bindend
an.

Sollte dem so sein, muss eine Verordnung Klarheit schaffen und das EWZ dazu auffordern, eine umfas-
sende und konsequente Strategie fir Netto Null 2035 im gesamten Geschéaftsbereich auszuarbeiten und
dem Gemeinderat vorzulegen. Wichtig ist dabei, dass ein verbindlicher Plan ausgearbeitet wird, der jahrli-
che Emissionsreduktionsziele vorsieht.

Mitteilung an den Stadtrat

2023/20

Postulat der AL-Fraktion vom 18.01.2023:

Erstellung und Bewirtschaftung eines Verzeichnisses der privaten Autoabstell-
platze

Von der AL-Fraktion ist am 18. Januar 2023 folgendes Postulat eingereicht worden:

Der Stadtrat wird aufgefordert zu prifen, wie ein Verzeichnis der privaten Auto-Abstellplatze erstellt und
unterhalten werden kann, welches der stadtischen Verwaltung ermdéglicht, jederzeit zu beurteilen, wie viele
genutzte und ungenutzte private Abstellplatze in einem Perimeter vorhanden sind.

Das Amt fir Stadtebau soll die Bauherrschaften bei Bauprojekten gegebenenfalls aktiv auf nahe gelegene,
ungenutzte Abstellplatze und die Mdglichkeit einer Beteiligung hinweisen.

Begriindung:

Das Verzeichnis dient einerseits der Bauherrschaften sowie den Eigentimern von bestehenden, aber unter-
nutzten Abstellanlagen. Bei einem Bauprojekt missen sie nicht mehr unbedingt selbst Auto-Abstellplatze
bauen, sondern kdnnen sich im Sinne von Art. 11 Abs. 2 der Parkplatzverordnung bei einer bestehenden,
unternutzten Einstellhalle beteiligen, was zu tieferen Kosten und einer optimierten Nutzung der bestehenden
Infrastruktur fihrt.

Andererseits dient das Verzeichnis der Verwaltung, wenn es darum geht, bei einem Strassenbauprojekt zu
beurteilen, wie viele blaue Parkplatze erhalten bleiben missen, sowie ob private im Sinne des «Bieler Mo-
dells» Anspruch auf eine Blaue-Zone-Anwohnerkarte haben.

Mitteilung an den Stadtrat
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2023/21

Postulat von Dr. Balz Biirgisser (Griine) und Sandra Bienek (GLP) vom 18.01.2023:
Sicherere Gestaltung der Querungen von Strassen und Platzen auf dem Schulweg
von Kindern unter Einbezug von Eltern und lokalen Organisationen

Von Dr. Balz Blrgisser (Griine) und Sandra Bienek (GLP) ist am 18. Januar 2023
folgendes Postulat eingereicht worden:

Der Stadtrat wird aufgefordert zu priifen, wie Querungen von Strassen und Platzen auf dem Schulweg von

Kindern sicherer gestaltet werden kdnnen. Dabei sollen auch die Eltern und die lokalen Organisationen, die
sich mit der Schulwegsicherheit befassen, einbezogen werden. Insbesondere sollen Eltern klare Ansprech-
partner:innen erhalten und Riickmeldungen zum glltigen Schulwegplan geben kdnnen.

Begriindung:

Gemass Bundesverfassung ist der Grundschulunterricht obligatorisch. Daraus ergibt sich, dass Kinder nicht
nur Anspruch auf den Unterricht haben, sondern auch auf einen zumutbaren Schulweg. Ist der Schulweg fir
Kinder zu milhsam oder mit unzumutbaren Gefahren verbunden, haben die Kantone und Gemeinden
Abhilfe zu schaffen.

Nach § 8 Abs. 3 Volksschulverordnung ordnet die Schulpflege auf eigene Kosten geeignete Massnahmen
an, wenn Schuler:innen den Schulweg aufgrund der Lange oder Gefahrlichkeit nicht selbststandig zuriickle-
gen kénnen. Nur wenn der Schulweg objektiv unzumutbar ist, tragen die Eltern und Erziehungsberechtigten
die Verantwortung fir die Kinder auf dem Schulweg im Sinne von §§ 66 Abs. 2 Volksschulverordnung.

Der Schulweg ist fir die Personlichkeitsentwicklung und die Sozialisation der Kinder von grosser Bedeu-
tung. Auf dem Schulweg lernen sie ihre Umwelt kennen, sie kniipfen soziale Kontakte und tragen Konflikte
ohne Beteiligung von Erwachsenen aus. Daher sollten die Kinder den Schulweg grundsatzlich selbstandig
zurticklegen kénnen. Dies gilt sowohl fir den Weg von zu Hause zur Schule als auch firr die Wege
zwischen den einzelnen Schulstandorten (Schulhaus, Sporthalle, Hort usw.).

In der Stadt Zurich gibt es zahlreiche Querungen von Strassen auf dem Schulweg von Kindern, die von
betroffenen Eltern, Erziehungsberechtigten und den lokalen Organisationen als gefahrlich erkannt werden.
Diese kdnnen ihre Bedenken der Schulpflege oder der zustandigen stadtischen Dienstabteilung unterbreiten
— gegebenenfalls mit konkreten Vorschlagen zur Erhéhung der Sicherheit, beispielsweise Temporeduktion
fur den motorisierten Verkehr oder Aufhebung von Konfliktgrin.

Den Eltern und Erziehungsberechtigten ist aber oft nicht bekannt, wer sich ihrem Anliegen annimmt, wes-
halb ihnen gegenuber die Ansprechpartner:innen klar zu bezeichnen sind. Alsdann sollte zeitnah eine Ruck-
meldung erfolgen und, wenn erforderlich, ohne Verzug geeignete Massnahmen getroffen werden. Ziel ist,
dass die Kinder ebenerdig und ohne weite Umwege den Schulweg ohne Gefahrdung bewaltigen kénnen.
Der Sicherheit der Kinder soll héchste Prioritdt zukommen.

Mitteilung an den Stadtrat

2023/22

Postulat von Urs Riklin (Griine) und Matthias Probst (Griine) vom 18.01.2023:
Einrichtung einer attraktiven Veloinfrastruktur auf der Schul- und Sportanlage
Saatlen

Von Urs Riklin (Grine) und Matthias Probst (Grine) ist am 18. Januar 2023 folgendes
Postulat eingereicht worden:

Der Stadtrat wird aufgefordert zu prifen, wie auf der Schul- und Sportanlage Saatlen eine attraktive Veloinf-
rastruktur eingerichtet werden kann. Dazu gehdren im Minimum bequem erreichbare, witterungsgeschiitzte

Veloabstellplatze in gentigender Anzahl sowohl firs Schulpersonal, fur die Beschaftigten und die Besuchen-
den der Sportanlage als auch fir die Schilerinnen und Schiiler ab der Mittelstufe.

Begrundung:

Schul- und Sportanlagen in der Stadt Zirich werden in der Regel nur mit witterungsgeschitzten Veloabstell-
platzen fir das Lehrpersonal ausgeristet. Velos von Schiilerinnen und Schiler, dem Gbrigen Schulpersonal
sowie von Nutzende der Sportanlagen werden hingegen bereits aufgrund der Infrastruktur haufig im wortli-
chen Sinne im Regen stehen gelassen.
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Ziel ist, dass es fiir alle sicher, attraktiv und bequem ist, die Schul- und Sportanlage Saatlen zu Fuss, mit
dem Velo oder mit fahrzeugahnlichen Geraten zu erreichen. Denn Mobilitat soll umwelt- und klimafreundlich
erfolgen und kann in den genannten Formen einen wichtigen Beitrag zur Gesundheit leisten.

Um dieses Ziel zu erreichen, bedarf es selbstsprechend bereits Massnahem im Einzugsgebiet der Schule
wie attraktive, sichere und bequeme Schulwege flir zu Fussgehende und Velofahrende. Essentiell sind
jedoch auch Massnahem unmittelbar beim und auf dem Areal der Schul- und Sportanlagen selbst, welche
die Infrastruktur betreffen. Hierzu gehdren u.a. hindernisfreie Zugange oder auch attraktive Abstellmdglich-
keiten fir Velos, wie sie z.B. im Handbuch «Veloparkierung», herausgegeben vom Bundesamt fiir Strassen,
beschrieben werden. Witterungsgeschltzte Veloabstellplatze sollen bei Schul- und Sportanlagen in ausrei-
chender Zahl fiir alle Nutzenden und nicht bloss fiir das Lehrpersonal zur Verfligung stehen.

Eine attraktive Veloinfrastruktur kann weitere Elemente umfassen. Gepriift werden konnte z.B. auch Mass-
nahmen wie Umkleide- und Duschmaéglichkeiten fir das Schulpersonal, das Aufstellen von 6ffentlich zu-
ganglichen Velopumpen, das Einrichten einer Velowerkstadt fuir Mittel- und Oberstufen, welche durch die
Schilerinnen und Schiiler selbst betrieben wird, das Einrichten eines Pumptracks oder das systematische
Installieren von Bikesharing-Stationen bei oder in der unmittelbaren Nahe von Schul- und Sportanlagen,
welche sowohl vom Schulpersonal wie auch Anwohnenden im Quartier genutzt werden kdnnen.

Mitteilung an den Stadtrat

2023/23

Postulat von Urs Riklin (Griine) und Julia Hofstetter (Griine) vom 18.01.2023:
Frauen Fussball Europameisterschaft 2025, 6kologische und nachhaltige
Ausrichtung im Einklang mit dem Netto-Null-Klimaschutzziel

Von Urs Riklin (Griine) und Julia Hofstetter (Griine) ist am 18. Januar 2023 folgendes
Postulat eingereicht worden:

Der Stadtrat wird aufgefordert zu prifen, wie die Austragung der Frauen Fussball Europameisterinnenschaft
2025 in Zurich 6kologisch auf hohem Niveau nachhaltig und kompatibel mit dem Netto-Null-Klimaschutzziel
ausgestaltet werden kann.

Begriindung:

Grossanlasse verursachen Emissionen von klimawirksamen Gasen und bringen in der Regel fir die Umwelt
eine erhohte Belastung. Beides gilt es, soweit wie mdglich zu vermeiden. Das Fussballturnier und die dazu-
gehdrigen Veranstaltungen sollen im Einklang mit dem Netto-Null-Klimaziel durchgefiihrt werden. Hierflr
soll der Stadtrat im Rahmen der Organisation der Frauen Fussball Europameisterinnenschaft 2025 ein so-
genannter « Werkzeugkoffer» ausarbeiten, der Konzepte und Massnahmen enthalt, welche es ermdglichen,
die Austragung der Frauen Fussball Europameisterinnenschaft 2025 in Zirich 6kologisch auf hohem Niveau
nachhaltig und im Einklang mit dem Netto-Null-Klimaschutzziel durchzufiihren. Der «Werkzeugkoffer» soll
wenn moglich auf eine Weise ausgestaltet werden, dass die entwickelten Konzepte und Massnahmen auch
fur vergleichbare Grossanlasse in Zlrich angewendet werden kdnnen.

Mitteilung an den Stadtrat

2023/24

Postulat von Urs Riklin (Griine) und Markus Knauss (Griine) vom 18.01.2023:
Realisierung der Veloparkplatze der Gesamtgestaltung «Museumsviertel untere
Hoschgasse» in raumlich enger Zuordnung zum Pavillon Le Corbusier

Von Urs Riklin (Griine) und Markus Knauss (Gruine) ist am 18. Januar 2023 folgendes
Postulat eingereicht worden:

Der Stadtrat wird aufgefordert zu prifen, wie im Rahmen der Gesamtigestaltung «Museums-viertel untere
Hoschgasse» die vorgesehenen Veloparkplatze in enger raumlicher Zuordnung zum Pavillon Le Corbusier
realisiert werden kénnen. Die Veloparkplatze sollen sich auf der gleichen Strassenseite wie der Pavillon be-
finden.
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Begriindung:

Die Veloférderung ist in der Stadt Zirich strategisch gut verankert. Mit der Mobilitatsstrategie «Stadtverkehr
2025» Strebt die Stadt eine umwelt- und stadtvertragliche Mobilitdt an. Bemsu-chen——~de des Pavillons Le
Corbusier, welche mit dem Velo anreisen, finden vor Ort dennoch kein attraktives Angebot fiir die Velopar-

kierung.

Mit der Gesamtgestaltung «Museumsviertel untere Hoschgasse» von 2016 ist vorgesehen, zehn Velopark-
platze in gewisser Entfernung auf der schrag gegenuberliegenden Strassenseite des Pavillons zu erstellen.
Damit missen Pavillonbesuchende, welche mit dem Velo anreisen, erst einmal die Strasse flachig queren.

Die Sicherheit und der Komfort fiir Velofahrende und die Sichtbarkeit der Veloabstellanlagen kann erhoht
werden, wenn sie in enger raumlicher Zuordnung zum Pavillon realisiert werden. Aus diesen Uberlegungen
sollte die Stadt Zurich anstreben, bei allen 6ffentlichen Gebauden attraktive Veloparkiermdglichkeiten in en-
ger raumlicher Zuordnung der Gebaude- oder Arealzugage und in ausreichender Anzahl zu realisieren.

Mitteilung an den Stadtrat

2023/25

Interpellation von Markus Knauss (Griine) und Dr. Roland Hohmann (Griine) vom
18.01.2023:

Larmsanierung, larmbetroffene Personen gemass Larm-Anwohnenden-Dichte-
Karte, Tieftempokonzepte in den Quartierzentren, Ausdehnung von Tempo 30

in allen stark belasteten Wohnquartieren und Priorisierung der Strassen im
Umsetzungskonzept sowie Griinde fiir die Nichtumsetzung von Geschwindigkeits-
reduktionen trotz punktueller Finanzierung des ZVV fiir den 6ffentlichen Verkehr

Von Markus Knauss (Griine) und Dr. Roland Hohmann (Gruine) ist am 18. Januar 2023
folgende Interpellation eingereicht worden:

Mit dem Umweltschutzgesetz und der Larmschutzverordnung des Bundesrates ist der Stadtrat von Ziirich
seit Uber 35 Jahren dazu angehalten, die Bevdlkerung vor Strassenlarm zu schitzen. Aber noch immer aber
sind rund 140'000 Einwohnerinnen und Einwohner der Stadt Zirich von Ubermassigem Strassenlarm betrof-
fen. Mit dem Ablauf der letzten Sanierungsfrist am 31. Mérz 2018 besteht ein ungesetzlicher Zustand.

Der Stadtrat von Zirich hat seit 2011 in kreisweisen Larmsanierungsprojekten zwar die ganze Stadt bezlg-
lich Larmschutz bearbeitet, das Resultat der systematischen Betrachtung bestand aber vor allem darin,
nichts zu unternehmen. Erst nachdem klar geworden war, dass ohne Larmsanierung keine Strassensanie-
rung mehr moglich sein wirde, und nachdem die Gerichte Ausnahmebewilligungen bei Bauvorhaben zu-
nehmend als unzuldssig beurteilt hatten, war der Stadtrat gezwungen, aktiver den Larmschutz seiner Bevol-
kerung anzugehen. Dazu wurde im Dezember 2021 mit der 3. Etappe der Strassenlarmsanierung ein Ge-
schwindigkeitsplan vorgelegt, der innert 10 Jahren fiir 98'000 Personen nachts und 45'000 Personen tags-
Uber eine Geschwindigkeitsreduktion als Massnahme an der Quelle vorsahe.

Neben der Larmschutzverordnung bestehen diverse Planungsvorgaben, die ebenfalls zu einer Larmreduk-
tion beim Strassenverkehr beitragen sollen. Im kommunalen Richtplan Verkehr sind Quartierzentren
«grundsatzlich auf ein Tieftempokonzept auszurichten», bei den kommunalen Strassen gilt planerisch
Tempo 30, auf iberkommunalen Strassen ist Tempo 30 anzustreben. Daneben gibt es die so genannte
Larm-Anwohner:-innen-Dichte-Karte, in der der Zusammenhang zwischen Bevolkerungsdichte und Larmbe-
lastung dargestellt ist und die eigentlich das Vorgehen bei Larmsanierungen bestimmen sollte. Dort, wo am
meisten Menschen von den starksten Belastungen betroffen sind, missten u.E. prioritdr Massnahmen vor-
gesehen werden.

Zur Umsetzung des Geschwindigkeitsplans hat das Tiefbauamt am 2. Dezember 2022 ein Umsetzungskon-
zept vorgelegt, das bis 2060 eine Umsetzung der Larmschutzverordnung des Bundes vorsieht.

Zur Larmsanierung stellen sich nun nach Vorliegen dieser Papiere folgende Fragen:

1. Wie viele larmbetroffene Personen leben entlang den in der Larm-Anwohner:innen-Dichte-Karte darge-
stellten Strassen (Angaben aufgeteilt nach Quartilen)? Wie viele Personen — werden in den Umset-
zungsetappen 1b, 1c¢, und 2 des Umsetzungskonzepts Strassenlarm vom 2. Dezember 2022 mit einer
Massnahme an der Quelle entlastet, oder umgekehrt wie viele Personen erfahren mit diesen Umset-
zungstappen noch keine Larmentlastung. (Angaben aufgeteilt nach Quartilen)?

2. In welchem Zeitraum werden alle Personen, der am starksten belasteten/am dichtesten bewohnten
zwei Quartile (sehr hohe Dichte und hohe Dichte) vom Strassenlarm mit einer Massnahme an der
Quelle entlastet?
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An welchen der 49 Quartierzentren gilt noch Tempo 50, an welchen wird mit den Umsetzungsetappen
1b, 1c¢, und 2 ein richtplankonformer Zustand mit einem Tieftempokonzept erreicht?

In welchem Zeitraum werden die Ubrigen Quartierzentren mit einer richtplankonformen Geschwindigkeit
signalisiert?

Der Stadtrat wird gebeten, die Frage 4 der schriftlichen Anfrage der GR-Nr. 2022/124 bezuglich Baden-
erstrasse, Limmatstrasse, Wehntalerstrasse, Winterthurerstrasse und Schaffhauserstrasse doch noch
zu beantworten. Gerade der offensichtliche Widerspruch zwischen richtplanerischen und larmrechtli-
chen Vorgaben und der mangelhaften Umsetzung im Geschwindigkeitsplan, ist stossend und bedarf
doch einiger erklarender Worte. Qualifiziertes Schweigen gegenuber der Offentlichkeit 16st die Prob-
leme nicht.

Das Umsetzungskonzept bringt zwar in den Etappen 1b, 1c und 2 an 30 Strecken fiir knapp 18'000 Ein-
wohnerinnen und Einwohner entlang stark larmbelasteter Strassen deutliche Verbesserungen. Aller-
dings ist die intuative Nachvollziehbarkeit fur die Strassenbenutzenden nicht gewahrleistet. Ware es
nicht sinnvoller und nachvollziehbarer gewesen, Tempo 30 in einem Perimeter umzusetzen, der alle
stark belasteten Wohnquartiere, die gesamte Innenstadt und Quartierzentren umfasst, damit klar ist,
dass in diesem Kordon immer Tempo 30 gilt?

Im Umsetzungskonzept sind lediglich sehr wenige Strassenabschnitte bekannt, die neu mit Tempo 30
eine Massnahme an der Quelle zur Verbesserung der Larmsituation erhalten sollen. Fir die meisten
Strassenabschnitte und deren Anwohner:innen in den Etappen 3, 4, 5 und 7 ist mit dem Umsetzungs-
konzept nicht ersichtlich, wann sie denn nun mit mehr Larmschutz rechnen dirfen. Wir bitten deshalb
auch im Sinne der Transparenz fir die larmbetroffene Bevdlkerung bei den folgenden Strassenab-
schnitte um die Auflistung der Anzahl betroffenen Personen, der Hochstwerte der Larmbelastung, die
Werte der Uberschreitung der Larmgrenzwerte tagsiiber und nachts sowie des Zeitpunkts, bis wann
eine Verbesserung der Larmsituation mit einer Massnahme an der Quelle umgesetzt wird:

— Schweighofstrasse (Uetlibergstrasse bis Birmensdorferstrasse)

— Giesshubelstrasse (Bubenbergstrasse bis Uetlibergstrasse)

— Gutstrasse (Birmensdorferstrasse bis Albisriederstrasse)

— Birmensdorferstrasse (Schmiede Wiedikon bis Triemli; Schmiede Wiedikon bis Seebahnstrasse);
—  Schimmelstrasse bis Werdstrasse)

— Kalkbreitestrasse

—  Friesenbergstrasse (Goldbrunnenplatz bis Schweighofstrasse)

— Badenerstrasse (Kanzleistrasse bis Seebahnstrasse; Seebahnstrasse bis Albisriederplatz;
Albisriederplatz bis Farbhof)

—  Aemtlerstrasse

— Albisriederstrasse (Albisriederplatz bis Letzigraben); Rautistrasse bis Fellenbergstrasse)
— Letzigraben (Albisriederstrasse bis Birmensdorferstrasse)
— Feldstrasse (Schoéneggstrasse bis Stauffacherstrasse)

—  Schoneggstrasse

— Militarstrasse (Langstrasse bis Kanonengasse)

— Kornhausstrasse

—  Winterthuerstrasse (Rigiplatz bis Uni Irchel)

— Riedtlistrasse (Winterthurerstrasse bis Schaffhauserplatz)
— Rételstrasse (Rotbuchstrasse bis Bucheggplatz)

— Rotbuchstrasse (Nordstrasse bis Schaffhauserplatz)

— Wehntalerstrasse (Hofwiesenstrasse bis Stadtgrenze)

— Klosbachstrasse

— Uetlibergstrasse (Manessestrasse bis Grubenstrasse (larmarme Belage sind schon verbaut, wann
wird Tempo 30 umgesetzt?)

— Bederstrasse

— Stampfenbachstrasse

—  Universitatsstrasse

— Riedtlistrasse

— Hofwiesenstrasse zwischen Schaffhauserplatz und Berninaplatz

— Hagenholzstrasse (in einem Rechtsmittelverfahren vom Regierungsrat mit Tempo 30 nachts
belegt, aktuell aber nicht Bestandteil der Umsetzungsplanung)

— Schaffhauserstrasse (Affolternstrasse bis Autobahn)

57



1282.

35. Sitzung vom 18. Januar 2023

— Glatttalstrasse (Schaffhauserstrasse bis Stadtgrenze)
— Mduhlegasse

— Uraniastrasse

—  Sihlstrasse

— Talstrasse

8. Wie die Liste unter Frage 7 zeigt, ersetzt das Tiefbauamt einen Flickenteppich bei den Geschwindig-
keitsregelungen durch einen noch grésseren Flickenteppich. Dabei werden in der Priorisierung Stras-
sen nicht immer nachvollziehbar mit unterschiedlichen Temporegimes ausgestattet. Wahrend die Ro-
sengartenstrasse — eine kantonale vierspurige Hochleistungsstrasse — Tempo 30 erhalten soll, finden
sich der Strassenzug Militérstrasse/Schéneggstrasse/Feldstrasse (klar erkennbar als Wohn- und Aus-
gangsquartier), die Badenerstrasse zwischen Seebahnstrasse und Albisriederplatz (klar erkennbar als
Quartierzentrum und Wohnquartier), die Uraniastrasse/Sihlistrasse (klar erkennbar als Einkaufs- und
Innenstadtgebiet) oder die Aemtlerstrasse (klar erkennbar als reines Wohnquatrtier) trotz engem Stras-
senquerschnitt und Bau- und Nutzungsstrukturen, die intuitiv ein tieferes Geschwindigkeitsniveau nach-
vollziehbar machen, vorerst nicht im Umsetzungskonzept. Wie ist diese sachfremde Priorisierung zu
erklaren?

9. Bei der Tramlinie 8 machte der Stadtrat friiher geltend, dass Tempo 30 nur mit einem zusatzlichen
Tram méglich sei. Dieses vom ZVV finanzierte Tram verkehrt allerdings schon seit Jahren, die Offent-
lichkeit wurde aber bezlglich Tempo 30 damit vertrdstet, dass die Larmsanierung im Rahmen der
«Strassenlarmsanierung 2. Welle» geprift werde. Mittlerweile stellen wir fest, dass auch im Umset-
zungskonzept der 3. Etappe Strassenlarmsanierung in den Etappen 1a, 1b, 1c, und 2 viele Strassenab-
schnitte entlang der Tramlinie 8, wie beispielsweise an der Klosbachstrasse (Zeitverlust 8 Sekunden
mit Tempo 30) oder der Stauffacherstrasse, noch immer kein Tempo 30 erhalten. An der Hohlstrasse
ist nur Tempo 30 nachts geplant. Warum ist das so?

10. Wegen der Verlegung der Buslinie 72 in die Zurlindenstrasse hat der ZVV einen zusatzlichen Bus mit
entsprechenden zeitlichen Reserven finanziert. Warum werden diese Reserven nun nicht genutzt, um
an der Manessestrasse, der Aemtlerstrasse und der Hard—strasse Tempo 30 zu signalisieren und ei-
nem larmrechtlich rechtskonformen Zustand naher zu kommen?

11. Insbesondere der Fall der Manessestrasse ist stossend, da eine Mehrheit in der Verkehrskommission
das Strassenprojekt explizit nur unter dem Vorbehalt unterstiitzt hatte, dass Tempo 30 auch umgesetzt
wird. Nun soll offenbar das Strassenprojekt ohne die Signalisation von Tempo 30 umgesetzt werden,
da sich im Umsetzungskonzept kein namentlicher Hinweis auf die Manessestrasse findet. Wann also
wird Tempo 30 an der Manessestrasse umgesetzt?

12. In der Verkehrskommission wurde informiert, dass beim Abbau der Busspur in der Langstrassenunter-
fuhrung mit einem verbesserten Verkehrsmanagement rund 2 Minuten Fahrzeit eingespart werden kon-
nen. Warum wurde das Umsetzungskonzept nicht dazu genutzt, die Fahrplanlage des Bus Nr. 32 gene-
rell zu Uberpriifen und zusammen mit der festgestellten Effizienzsteigerung an der Langstrasse innert
vernunftiger Frist auch an der Schweighofstrasse, der Friesenbergstrasse, der Kalkbreitestrasse, der
Kornhausstrasse, der Rételstrasse und der Wehntalerstrasse Tempo 30 zu signalisieren und einem
rechtskonformen Zustand naher zu kommen?

Mitteilung an den Stadtrat

2023/26

Interpellation von Susanne Brunner (SVP) und Jean-Marc Jung (SVP) vom
18.01.2023:

Zivilschutzanlage Katzenschwanzstrasse in Ziirich-Witikon bei der Schulanlage
Looren, Beurteilung der Situation, Einbezug der Eltern anlédsslich einer Informati-
onsveranstaltung, mogliche Priorisierung von Familien bei der Unterbringung

in der Anlage und Priifung von alternativen Standorten und weiteren Lésungs-
ansatzen

Von Susanne Brunner (SVP) und Jean-Marc Jung (SVP) ist am 18. Januar 2023
folgende Interpellation eingereicht worden:

Seit dem 12. Dezember 2022 stellt die Stadt dem Kanton Zirich die Zivilschutzanlage Katzenschwanz-
strasse in Zurich-Witikon flr die Unterbringung von Flichtlingen zur Verfugung. Gemass Informationen des
AOZ, der Betreiberin der Unterkunft, leben derzeit bis zu 100 Personen in der Anlage. Die Zivilschutzanlage
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befindet sich auf dem Areal des Schulhauses Looren unmittelbar neben einer der Sporthallen, beziehungs-
weise den Eingangen zu den Garderoben. Die Situation ist derzeit so, dass Schiilerinnen und Schiiler sich
durch Gruppen von jungen mannlichen Asylbewerbern schlangeln miissen, um zu den Garderoben der
Sporthalle oder zum Schulhaus zu gelangen. Das gesamte Schulareal, insbesondere aber der Parkplatz an
der Katzenschwanzstrasse beziehungsweise die Velounterstande dort, werden von Gruppen von jungen
Mannern als Aufenthaltsorte genutzt. Eltern sind ob der Situation sehr beunruhigt und die Schulerinnen ver-
unsichert. Viele Eltern sehen sich gezwungen, ihre Kinder nicht mehr wie bis anhin selbstandig zum Musik-
oder Sportunterricht gehen lassen zu kdnnen, sondern diese insbesondere in den Abendstunden bringen
und abholen zu mussen.

In diesem Zusammenhang bitten wir den Stadtrat um die Beantwortung der folgenden Fragen:
1. Hat der Stadtrat Kenntnis von der Situation?

2. Das AOZ |adt fur den 24. Januar 2023 die Eltern der Schiiler des Schulhauses Looren zu einer Infor-
mationsveranstaltung ein. Jedoch nicht die Eltern von Schilern, die im Schulhaus zum Musikunterricht
oder zu Sparkursen gehen. Hat der Stadtrat Kenntnis Uber die Informationspolitik des AOZ?

3. Halt es der Stadtrat fir sachgerecht, dass nur die Eltern von im Schulhaus Looren schulpflichtigen
Kindern im Nachhinein informiert werden, anstatt die Quartierbevdlkerung gesamthaft?

4. Hat der Stadtrat Kenntnis davon, wie sich die Bewohnerschaft der Anlage zusammensetzt (Alter, Her-
kunft, Geschlecht, Verweildauer in der Anlage, etc.), beziehungsweise kann der Stadtrat darauf hinwir-
ken, dass beispielsweise vorwiegend Familien in dieser Anlage auf einem Schulareal untergebracht
werden?

5. Die Zivilschutzanlage Katzenschwanzstrasse wurde bereits in den Jahren 2003 und 2015 als Asylunter-
kunft genutzt. Fiir wie lange wird die Zivilschutzanlage nach Einschatzung des Stadtrates dieses Mal
als Asylunterkunft genutzt werden?

6. Welche alternativen und unter Umstanden weniger problematischen Standorte wurden geprift und dem
Kanton angeboten, beziehungsweise stiinden zur Verfiigung?

7. Welche Massnahmen wird der Stadtrat ergreifen, um die Situation fiir die Schulerinnen und Schiler
unmittelbar zu verbessern und deren Sicherheit zu gewahrleisten?

8. Was sind die Kostenfolgen dieser Massnahmen?
9. Welche weiteren Losungsansatze sieht der Stadtrat, um kiinftig solche Situationen zu vermeiden?

Mitteilung an den Stadtrat

Die Motion, die flnf Postulate und die zwei Interpellationen werden auf die Tagliste der
nachsten Sitzung gesetzt.

2023/27

Dringliche Schriftliche Anfrage von Mischa Schiwow (AL), Dr. Balz Biirgisser
(Griine) und 28 Mitunterzeichnenden vom 18.01.2023:

Ersatzneubauten in Witikon, Griinde fir die stadtische Jury-Beteiligung fiir die
Ersatzneubauten der Siedlung «Glockenacker-Witikon», Nachhaltigkeit sowie
Sozial- und Quartiervertraglichkeit des Projekts, Stellungnahme zur Wahl des
Siegerprojekts, Ersatzangebote fiir die Bewohnerschaft sowie Massnahmen zur
Forderung von bezahlbarem Wohnraum

Von Mischa Schiwow (AL), Dr. Balz Burgisser (Griine) und 28 Mitunterzeichnenden ist
am 18. Januar 2023 folgende Dringliche Schriftliche Anfrage eingereicht worden:

In Witikon sollen innerhalb weniger Jahre grosse Wohnsiedlungen aus den 1960er- und 1970er-Jahren ab-
gerissen und durch Ersatzneubauten ersetzt werden. Beispiele sind die Siedlungen Buchholzstrasse 7 — 27
der Noldin Immobilien AG, und am Oeschbrig 8 — 16, im Glockenacker 65, 67 und neuerdings nun auch an
der Witikonerstrasse 430 — 468. Gegen Tausend Witikerinnen und Witiker waren oder sind seit 2019 von
einer Kiindigung Ihrer Wohnungen betroffen und missen eine neue Bleibe finden. Unter Ihnen sind viele,
die in ihrem bisherigen Wohnquartier fest verwurzelt sind und hoffen, hier weiterhin bleiben zu kénnen.
Doch ihre Aussichten stehen schlecht, weil in Witikon praktisch keine Angebote im unteren bis mittleren
Preissegment vorhanden sind. Gemeinniitzige Bautrager sind in Witikon leider schwach vertreten und auch
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das Angebot an Alterswohnungen hinkt der Nachfrage hintennach. Ebenso gibt es nur ganz wenige stadti-
sche Wohnungen in Witikon

Die vom Abbruch bedrohte Siedlung an der Witikonerstrasse 430 — 468 ist im Besitz der Ersian AG mit Sitz
am Rennweg 23 in Zirich. Sie beabsichtigt 99 Wohnungen abzureissen und durch Ersatzneubauten mit 177
Wohnungen zu ersetzen. Daher hat sie am 7. November 2022 die Mietvertrage aller 99 Wohnungen per 31.
Marz 2024 gekiindigt. Das Baugesuch fiir eine Arealliberbauung wurde Ende November 2022 eingereicht.
Dass diese schénen Wohnungen mit Baujahr 1959/60, deren Kiichen, Bader, Fenster und Heizungen erst
vor 20 Jahren griindlich saniert und Decken unter und Gber beheizten Raumen warmegedammt wurden,
nun bereits dem Abbruchhammer geopfert werden sollen, ist vielen Witikerinnen und Witikern véllig unver-
standlich. In einer an die Ersian AG und den Stadtrat gerichteten, noch laufenden Petition verlangen viele
Betroffene und weitere Personen eine Etappierung der Ersatzneubauten, die Bereitstellung von Ersatzwoh-
nungen aus dem Bestand der Ersian AG und eine Lenkung der Wohnbautatigkeit in Witikon durch die Stadt,
welche den bendtigten Bestand an bezahlbaren Wohnungen sicherstellen soll.

Gegriindet wurde die Ersian AG von Jean Vannini, dem erfolgreichen und sozial eingestellten Unternehmer
und Landesring-Politiker aus Hottingen. Zusammen mit Ernst Géhner hat er in den 50er bis 70er-Jahren in
Witikon und in anderen Zurcher Quartieren erschwinglichen Wohnraum geschaffen. Dem heutigen Verwal-
tungsrat der Ersian AG gehoéren Mitglieder aus der zweiten und dritten Generation der Vannini-Familie an.
Er wird von Erika Forster-Vannini, friihere St. Galler Standeratin, prasidiert.

Wie in vergleichbaren Fallen wurden auch beim Projekt Witikonerstrasse 430 — 468 die Arbeiten wahrend
der Projektentwicklung und bei der Abfassung eines Programms fiir einen Studienwettbewerb unter sechs
eingeladenen Architekturbiiros vom Amt fur Stadtentwicklung begleitet. Eine Vertretung der Stadt nahm
auch in der Wettbewerbsjury Einsitz. Als Sieger im Wettbewerb wurde das Projekt «Moon» des Lausanner
Architekturbiiros Fruehauf Henry & Viladoms ausgelobt.

In diesem Zusammenhang bitten wir den Stadtrat um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Weshalb beteiligt sich die Stadt Zirich in der Jury eines Studienauftrags, welcher im Hinblick auf
Ersatzneubauten der Siedlung «Glockenacker-Witikon» unter Ausschluss der Offentlichkeit und ohne
Information an die betroffenen Mieterinnen und Mieter der durchgefiihrt worden ist?

2. Welche Interessenabwagung fiihrt den Stadtrat dazu, mit der Teilnahme an einer solchen Jurierung zu
vollendeten Tatsachen in Form eines baureifen Projekts beizutragen?

3. Weshalb hat die Stadt nicht darauf bestanden, dass eine Quartiervertretung in der Jury dabei ist, wie
dies bei Bauprojekten der 6ffentlichen Hand der Fall ist?

4. Wieso hat im ausgelobten Projekt die aktuelle Forderung unserer Zeit nach nachhaltigem Handeln
keinen sichtbaren Niederschlag gefunden? Wie viele groskronige Baume fallen dem Bauprojekt zum
Opfer?

5. Hat der Stadtrat bzw. das beauftragte Amt fiir Stadtebau vor der Teilnahme an der Jurierung eine
Expertise zum Zustand der Bausubstanz und eine Evaluation des Aufwands fiir eine Gesamtsanierung
der Siedlung verlangt?

6. Sind im Wettbewerbsprogramm Forderungen im Hinblick auf die Sozialvertraglichkeit und die Quartier-
vertraglichkeit sowie die Mdglichkeit einer Etappierung des Projekts gestellt worden? Hat die Vertretung
der Stadt Zirich in der Jury diesbeziiglich Uberlegungen eingebracht? Falls nicht, weshalb?

7. Welches waren fir die stadtische Vertretung in der Jury die hauptsachlichen Griinde, welche fir das
heute geplante Neubauprojet ausschlaggebend waren?

8. Sind im Wettbewerbsprogramm Forderungen im Hinblick auf eine vorteilhafte CO2-Bilanz, das Stadt-
klima (Grunflachen und grosskronige Baume erhalten und vermehren), die Eindammung des Individual-
verkehrs im Stadtgebiet gemacht worden? Falls nicht, weshalb?

9. Wie stellt sich der Stadtrat zur Wahl des Siegerprojektes, welches wegen einer Vielzahl von z.T. gros-
seren Vor- und Rickspringen eine Gberdurchschnittlich grosse Fassadenhlliflache aufweist, deren
Erstellung und Unterhalt kostenintensiv ist, sowie gewiss keine Energiesparlésung in Bau und Unterhalt
darstellt?

10. Weshalb wurde der Abschottung gegen Verkehrslarm ein tibergrosses Gewicht beigemessen, dass die
richtige Antwort nur ein viergeschossiger, durchgehender Riegel von 175 Meter Lange entlang der
Witikonerstrasse sein konnte und andere qualitatvolle Konzepte chancenlos waren?

11. Wie wurden die Aspekte der zusatzlichen Unterbauung des Bodens durch zusatzliche Tiefgaragen-
platze und das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch eine Erhéhung von rund 80% des Wohnungsbe-
stands beurteilt?

12. Welche konkreten Ersatzangebote werden gemass Kenntnis der Stadt den aktuellen Bewohner:innen
der Siedlung in Aussicht gestellt?

13. Ist die Stadt involviert in die Beratertatigkeit von Frau Silvia Seiz-Gut, welche den Mieterinnen und
Mietern Unterstiitzung bei der Wohnungssuche anbietet?
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14. Welche Massnahmen ergreift der Stadtrat mittelfristig, um der in Witikon besonders deutlichen Unter-
versorgung an gemeinnitzigem Wohnraum entgegen zu wirken und die Erhaltung oder Schaffung von
bezahlbaren Wohnungen zu férdern?

15. Beflirwortet und unterstiitzt der Stadtrat die Schaffung eines runden Tisches zwecks Erdrterung und
Suche von Lésungen zum akuten Mangel an bezahlbarem Wohnraum in Witikon? Dabei beteiligt sein
sollen in Wohnbautatigkeiten involvierte Privatpersonen, Unternehmungen, Genossenschaften, Stiftun-
gen, die Liegenschaftenverwaltung Stadt Ziirich sowie Vertretungen der Mietenden und aus dem
Quartier.

Mitteilung an den Stadtrat

2023/28

Schriftliche Anfrage von Heidi Egger (SP), Andreas Kirstein (AL) und 4 Mitunter-
zeichnenden vom 18.01.2023:

Schliessung des «wellfit 11» im Hallenbad Oerlikon, Hintergriinde zur Zusammen-
arbeit mit dem privaten Anbieter, Griinde fiir die Einstellung des Angebots und
mogliche Formen der Weiterfiihrung bis zur Eroffnung des neuen Hallenbads

Von Heidi Egger (SP), Andreas Kirstein (AL) und 4 Mitunterzeichnenden ist am
18. Januar 2023 folgende Schriftliche Anfrage eingereicht worden:

Nach mehr als 30 Jahren wird das wellfit 11 http://www.well-fit-11.ch/) im Hallenbad Oerlikon seinen Betrieb
per Ende April 2023 aus wirtschaftlichen Griinden einstellen missen. Die aktuellen Umsatze liegen deutlich
unter denjenigen in der Zeit vor Corona.

Das wellfit im stadtischen Hallenbad Oerlikon fiihrt eine Sauna und Fitnessabteilung, bietet Aquafit, Massagen
und beliebte Schwimmkurse fiir Kinder und Leute jeden Alters an, verkauft und vermietet Schwimm- und
Badeutensilien. wellfit gehért einer privaten Organisation (Lifetime Fit AG) und beschéftigt im Hallenbad
Oerlikon ungefahr 35 Personen mit unterschiedlichen Pensen.

Nun muss das wellfit schliessen. Wie es weitergeht mit den Angeboten ist nicht geklart.

In diesem Zusammenhang bitten wir den Stadtrat um Beantwortung folgender Fragen:

1.  Wie ist diese Zusammenarbeit mit einem privaten Anbieter zu Stande gekommen. Was waren die
Grinde?

2.  Wann hat der Stadtrat erfahren, dass dieser Anbieter sein Angebot einstellen muss?
Wie kommt es dazu, dass er seine Angebote einstellen muss?

o

4. Welche Uberlegungen macht sich der Stadtrat, damit diese Angebote weitergefiihrt werden kénnen,
eventuell im Sinne einer Ubergangslésung bis zur Eréffnung des neuen Hallenbads Oerlikon?

5. Kann sich der Stadtrat vorstellen, die durch die Bevolkerung sehr geschatzten Angebote selbst zu fiih-
ren?

6. Kann sich der Stadtrat vorstellen, die durch die Bevdlkerung sehr geschatzten Angebote wie im Hallen-
bad City einer Non-Profit Organisation zu Gibergeben?

7. Wie gedenkt der Stadtrat vorzugehen, damit solche Angebote dann am neuen Ort sichergestellt werden
kénnen?

Mitteilung an den Stadtrat
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1285. 2023/29
Schriftliche Anfrage von Moritz Bégli (AL) und Luca Maggi (Griine) vom
18.01.2023:
Sondereinsiatze der Stadtpolizei im Zusammenhang mit politischen Veranstaltun-
gen und Demonstrationen, Angaben zu den Einsatzen seit Anfang 2021, Kriterien
zu den Einsatzmitteln und den eingesetzten personellen Ressourcen, Verzichts-
planung bei einer Ablehnung der Stellenerh6hung sowie aufgewendete Einsitze
und Arbeitsstunden ausserhalb des Stadtgebiets

Von Moritz Bégli (AL) und Luca Maggi (Grine) ist am 18. Januar 2023 folgende
Schriftliche Anfrage eingereicht worden:

In ihrem Bericht zum «Antrag betreffend Stellenerh6hung bei der Stadtpolizei Zurich bis ins Jahr 2030»
schreibt die Stadtpolizei, dass sich Einsatzstunden fiir Sondereinsatze «seit 2011 mehr als verdoppelt ha-
ben» und es zunehmender schwieriger werde, die anfallenden Mehrstunden zu kompensieren. Dieser An-
stieg an Sondereinséatzen sei stark verknipft mit der Zunahme von politischen Veranstaltungen und De-
monstrationen. Anlasslich dieser Einsatze ist die Stadtpolizei oft mit grossem Aufgebot vor Ort vertreten.

In diesem Zusammenhang bitten wir den Stadtrat um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Wie viele Demonstrationen und Kundgebungen waren seit dem 01. Januar 2021 in der Stadt Zirich mit
einem Polizeieinsatz resp. Polizeiaufgebot (unter einem Polizeieinsatz resp. Polizeiaufgebot ist der
blosse Einsatz von Einsatzkraften zu verstehen) verbunden? Wir bitten um eine Auflistung nach

a. Datum

Bezeichnung und Anlass der Veranstaltung

Anzahl anwesende Personen

Anzahl Polizistin*innen im Einsatz

ob die «Beweissicherungs- und Festnahmeeinheit» (BFE) eingesetzt wurde
ob zivil gekleidete Polizist*innen eingesetzt wurden (bitte auch Anzahl)

ob das «Dialogteam» eingesetzt wurde

ob ein Helikopter im Einsatz stand

i. ob Drohnen eingesetzt wurden.

2. Anhand welcher Kriterien wird entschieden, ob das «Dialogteam», zivil gekleidete Polizist*innen, oder
die BFE eingesetzt werden? Bitte um Begriindung pro Einheit sowie Angabe der Kriterien.

3. Anhand welcher Kriterien wird entschieden, welche Einsatzmittel sowie Ausriistung bei Einsatzen an-
lasslich von Kundgebungen und Demonstrationen eingesetzt werden?

4. Anhand welcher Kriterien wird der Einsatz von Drohnen anlésslich von Demonstrationen oder Kundge-
bungen festgelegt? Werden Drohnen auch zu Uberwachungszwecken eingesetzt?

5.  Wie wird im Vorfeld einer Kundgebung oder Demonstration die Anzahl benétigter Polizist*innen festge-
legt? Bitte um Angabe der Kriterien. Inwiefern kann diese Zahl anlasslich eines Einsatzes noch auf- o-
der abgestockt werden?

6. Wie evaluiert die Stadtpolizei ihre Einsatze an Kundgebungen und Demonstrationen? Inwiefern werden
diese Erfahrungen in die zukinftige Einsatzplanung integriert?

7. Welcher Anteil der Einsatze an Demonstrationen und Kundgebungen wird durch Regelarbeitszeit bzw.
Uberzeit geleistet?

8. Wie oft werden Gitter an Fahrzeugen zur Benutzung an politischen Kundgebungen oder Demonstratio-
nen angebracht? Wie oft werden diese fir Strassensperren eingesetzt? Wie oft fir Einkesselungen?
Wie oft werden Gitter bestellt und danach nicht benétigt? Inwiefern werden Einsatze von Gitter zu die-
sen zwei Zwecken geplant?

9. Der Kommandant der Stadtpolizei meinte in einem Interview, dass ohne Stellenerhdhung eine Ver-
zichtsplanung nétig ware. Wie wirde eine solche Verzichtsplanung in Bezug auf Demonstrationen und
Kundgebungen aussehen?

10. Wie viele Einsatze hat die Stadtpolizei seit 2019 im Zusammenhang mit der «Vereinbarung tber die
interkantonalen Polizeieinsatze (IKAPOL)» ausserhalb des stadtischen Gebiets durchgefiihrt? Wie viele
Arbeitsstunden wurden dafiir aufgewendet?

11. Falls die angefragten Daten nicht erfasst werden, wird der Stadtrat diese kunftig erfassen? Inwiefern
kdnnten diese Daten im Nachhinein 6ffentlich zuganglich gemacht werden? Kénnen diese Daten z.B.
kiinftig im Jahresbericht des Sicherheitsdepartment verdéffentlich werden?

@ ™0 a0 0T
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2023/30

Schriftliche Anfrage von Dominik Waser (Griine) und Sibylle Kauer (Griine) vom
18.01.2023:

Solarausbau in der Stadt, Griinde fiir den langsamen Ausbau, Massnahmen zur
besseren Ausnutzung des Potenzials, Rechnungsstellung des ewz fiir den Strom
aus Eigenproduktion, Hintergriinde zur Bemessung des Strompreises sowie Beur-
teilung der Griinde fiir die hohen Preise

Von Dominik Waser (Griine) und Sibylle Kauer (Griine) ist am 18. Januar 2023 folgende
Schriftliche Anfrage eingereicht worden:

Der Solarausbau in der Stadt Zirich hinkt anderen Stadten hinterher. Noch immer sind nur ca. 3,2 % der
geeigneten Dachflachen in der Stadt mit PV-Anlagen ausgestattet. Dies hangt einerseits am ungeniigenden
PV-Zubau auf den stadtischen Liegenschaften, andererseits daran, dass die privaten Immobilienbesitzer:in-
nen nicht rasch genug zubauen. Dabei sind insbesondere Mehrfamilienhauser im Riickstand. Bis 2018 wa-
ren dafiir wesentlich die Gesetzesgrundsatze verantwortlich. Mit der 2018 beschlossenen Energiestrategie
gibt es ein passendes Geschéftsmodell fir Mehrfamilien(miet)hduser. «Zusammenschluss zum Eigenver-
brauch», abgekiirzt ZEV — und ermdglicht, dass Vermietende den Solarstrom vom eigenen Dach an ihre
Mieter:innen verkaufen kénnen. Auch fir Stockwerkeigentum taugen ZEV. Leider gibt es bis jetzt in der
Stadt Zirich sehr wenige Beispiele fir deren Umsetzung, obwohl riesiges Potenzial bestlinde.

In diesem Zusammenhang bitten wir den Stadtrat um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Wo sieht der Stadtrat die Griinde, dass noch sehr wenige Mehrfamilien- und Miethduser eine PV-
Anlage installiert haben? Bitte um Aufzahlung

2. Was tut der Stadtrat, um dieses riesige PV-Potenzial zu férdern bzw. besser auszunutzen? Bitte um
Aufzahlung der Massnahmen

3. st der Stadtrat der Meinung, dass die Stadt bzw. das EWZ fiir den Umstand, dass noch immer sehr
wenige Mehrfamilien- und Miethduser keine PV-Anlage installiert haben, Mitverantwortung tragt? Wenn
ja, warum? Wenn nein, warum?

4. Wie kommt es zustande, dass eine Person, die in einer Genossenschaft mit eigener PV-Produktion
wohnt, auf der Stromrechnung fiir den Strom aus Eigenproduktion («Eigenproduktion Mieteranteil») 23
Rappen im NT und HT bezahlt? Da dies kein fiktives Beispiel ist, sondern auf mehreren Stromrechnung
von unterschiedlichen Siedlungen in der Stadt Zirich basiert, bei denen die Rechnungsstellung das
EWZ ist, wird um eine Antwort inkl. Berechnungsbeispiel gebeten.

5.  Wie kann es sein, dass wie im oben genannten Beispiel mehr fiir den Strom aus Eigenproduktion als
fur Strom der EWZ (ewz.natur) bezahlt werden muss? Bitte um ausfiihrliche Beantwortung

6. Sind die Beispiele in Frage Nr. 4 als Indiz zu deuten, dass Kund:innen zu viel fir Strom aus Eigenpro-
duktion bezahlen? Falls ja, warum? Falls nein, wo liegt der Grund fir die hohen Preise (23 Rp. / kWh)?
Bitte um Aufzahlung aller méglichen Griinde.

Mitteilung an den Stadtrat

2023/31

Schriftliche Anfrage von Martin G6tzl (SVP) und Reto Briiesch (SVP) vom
18.01.2023:

Jungendkriminalitidt und -gewalt im Kreis 11, eingegangene Anzeigen seit Anfang
2022, Beurteilung der Zunahme der Straftaten, eingeleitete Massnahmen, Einbe-
zug ortsansassiger Quartierorganisationen, Nichtverfiigbarkeit der Polizei und
Massnahmen zur Verbesserung der Sicherheit

Von Martin Gétzl (SVP) und Reto Briesch (SVP) ist am 18. Januar 2023 folgende
Schriftliche Anfrage eingereicht worden:
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Im florierenden und Uberproportional wachsenden Kreis 11 herrschen im &ffentlichen Raum bezliglich
Jugendvergehen und -kriminalitat nicht tolerierbare Zustande. Sogenannte Hotspots sind unter anderem der
Marktplatz Oerlikon, der MFO-Park, der Bahnhof Oerlikon sowie in Affoltern das Grossgebiet um den Zehn-
tenhausplatz. In Seebach betreffen diese Missstdnde verschiedene Bushaltestellen oder auch die Gross-
raume um die Quartierzentren.

Die Angst und Schrecken verbreitenden Jugendlichen verandern ihren Standort laufend und tauchen immer
wieder an anderen Orten auf. Jugendliche in Banden verbreiten Drohungen, Druckversuche, Erpressungen
und auch Gewalt. Haufig betroffen von diesen Vergehen sind Jugendliche. Aber auch Erwachsene, insbe-
sondere in letzter Zeit auch altere Menschen.

Kirzlich in den Medien titele die Gratiszeitung 20min.ch in einem Artikel dazu mit «Jugendgang macht See-
bach unsicher — (die alteren Leute fiirchten sich)». In Seebach kam es Ende 2022 zu einem Polizeieinsatz,
nachdem Jugendliche versuchten, eine Person auszurauben. Laut eines Anwohners ist diese Jugend-
gruppe im Quartier bekannt, weil sie wiederholt Angst und Schrecken verbreitet.

In diesem Zusammenhang bitten wir den Stadtrat um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1.  Wie viele Anzeigen gingen seit dem 1. Januar 2022 bei der Stadtpolizei Zlrich ein, welche dem Kreis
11 und den Jugendlichen zugeordnet werden kdnnen? Welche Vergehen waren darin enthalten? Wir
bitten um detaillierte Auflistung der verschiedenen Deliktarten.

2. Wie beurteilt der Stadtrat die allfallige Zunahme der Straftaten, welche den «Jugendbanden» zugeord-
net werden kdnnen? Gibt es Statistiken, welche zeigen ob und wie gross die Zunahme dieser Vergehen
ist?

3. Konnten seit dem 1. Januar 2022 die im Zusammenhang mit der Anzeige stehenden Verantwortlichen
oder die vermeintlichen Straftater/-innen identifiziert werden? Wenn ja, in wie vielen Fallen der Anzei-
gen? Wenn nein, weshalb nicht?

4. Welche praventiven, interventiven und repressiven Massnahmen wurden bisher eingeleitet, um diesen
nicht tolerierbaren Zustande Einhalt zu gebieten?

5. Werden die ortsansassigen Quartierorganisationen fur mégliche Lésungsfindungen auch mit einbezo-
gen?

6. Im Zusammenhang mit dem aktuellen Vorfall an der Seebacherstrasse (Larmbelastigung, Beschimp-
fung, vermeintliche Drohung) in der Nacht vom 13. Januar auf den 14. Januar 2023 meldete sich ein
Bewohner bei der Stadtpolizei mit der Erwartung, dass sich Frontpolizisten diesen Unannehmlichkeiten
annehmen. Eine freundliche Dame der Notrufzentrale entgegnete dem Anrufer, dass bedauerlicher-
weise keine Patrouille vor Ort kommen kann, da kein freies Fahrzeug zur Verfligung stehe. In prozen-
tual wie vielen Fallen werden Meldungen von besorgten oder aufgebrachten Biirgern oder Biirgerinnen
mit Nichtverfligbarkeit abgefertigt? Weshalb werden Personal und Einsatzmittel nicht adaquat bereitge-
stellt?

7. Die Polizeikrafte der Stadt Ziirich haben Personalmangel und Uberstunden, deswegen wurden teil-
weise die Einsatzeinheiten in den Quartierwachen reduziert. Der Gemeinderat hat Stellenaufstockun-
gen teilweise nicht in der Mehrheit tberwiesen. Mit welchen Massnahmen gedenken die Verantwor-
tungstrager, die entstandenen und vorherrschenden Sicherheitsbedenken im Kreis 11 zu I6sen, auch in
Anbetracht an das voraussehbare weitere Wachstum in Zirich-Nord?

8. Im Jahr 2019 kam es um das Seebecken zu vermehrter Jugendgewalt, woraufhin der Stadtrat im Jahr
2020 das Praventionsprojekt «Surplus» gestartet hat, um den 6ffentlichen Raum wieder sicherer zu
gestalten. Dazu wollen wir wissen, ob dieses Projekt auf die ganze Stadt und die sogenannten Brenn-
punkte in den Quartieren in Zirich Nord ausgeweitet wurde und was dabei fir Einsatzgebiete im Focus
standen.

Mitteilung an den Stadtrat
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Kenntnisnahmen

1288. 2021/487
Weisung vom 08.12.2021:
Human Resources Management, Teilrevision des Personalrechts betreffend
Weiterentwicklung des flexiblen Altersriicktritts

Die Frist fur das fakultative Referendum gegen den Gemeinderatsbeschluss vom
26. Oktober 2022 ist am 2. Januar 2023 ungenutzt abgelaufen.

Die amtliche Publikation erfolgt am 25. Januar 2023.

Nachste Sitzung: 25. Januar 2023, 17 Uhr.
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