Auszug
aus dem Protokoll des Stadtrates von Ziirich

vom 22, September 1999

1624. Interpellation von Rolf Kuhn und 39 Mitonterzeichnenden
betreffend Legislaturziele des Stadirates, Bereich Verkehr, Am
14. April 1999 reichten Gemeinderat Rolf Kuhn (SP) und 39 Mitun-
terzeichnende folgende Interpellation GR Nr. 99/170 ein:

Ein fur rot-grune Politik traditionell bedeutsamer Bereich ist die Verkehrs-
politik. So war es nicht verwunderhich, dass das Thema Verkehr in den Legis-
laturzielen der ersten rot-grunen Stadtregierung entsprechend breiten Raum

cinnahm. («Ziele und pohtische Schwerpunkte des Stadtrates von Zurich fur
die Amtsdauer 1990 bis 1994»).

In den Wahlen vom Fruhling 1998 hat Rot-Grun bekanntlich nicht nur die
Mehrheit im Stadtrat behalten,sondern sogar noch einen Sitz dazugewonnen.
Gleichzeitig sind viele durch den motorisierten Individualverkehr verursachte
Probleme nach wie vor virulent. Umso erstaunlicher erscheint es, dass das
Thema Verkehr in den «Programmschwerpunkien des Stadtrates von Zurich
fur die Legislaturperiode 1998 bis 2002» nicht mehr explizit figuriert.

In diesem Zusammenhang bitten wir um die Beantwortung folgender Frage:

Welches sind die Programmschwerpunkte bzw. Legislaturziele des Stadtrates
von Zurich fur die Amtsdauer 1998 bis 2002 im Bereich Verkehr? — wobel ins-
besondere die folgenden Teilbereiche interessieren:

-~ Unfallverhutung

- Senkung der Larmbelastung

- Vernmnderung der Luftverschmutzung (speziell der Luftschadstoffe, Stick-
stoffdioxid, Ozen, lungengangiger Feinstaub)

- Forderung des offentlichen Verkehrs bzw. Forderung des Umsteigens auf
offentliche Verkehrsmittel

— Ruckgewinnung fur Fussgangerlnnen und VelofahrerInnen auch desjeni-
gen offentlichen Raumes, der sich ausserhalb eigentlicher Fussgangerzonen
befindet.

Auf den im Einvernehmen mit den Vorstehenden des Polizei-, des
Gesundheits- und Umweltdepartements sowie des Departements
der Industriellen Betriebe gesteliten Antrag der Vorsteherin des Tief-
bau- und Entsorgungsdepartements beantwortet der Stadtrat die
Interpellation wie folgt:

Der Stadtrat erarbeitete in der laufenden wie in den beiden voran-
gegangenen Amtsdauern anlisslich einer oder mehrere Klausurta-
gungen gemeinsame departementstibergreifende Legislatur-Schwer-
punkte. Wie auch der Interpellant und die Mitunterzeichnenden ver-
stehen werden, liegt es in der Natur solcher Schwerpunkisetzungen,
dass sie nicht alle Bereiche politischen Handelns abdecken. Nun ist
zwar der Verkehrspolitik kein ausdrlicklicher Programmschwer-
punkt gewidmet, in drei Schwerpunkten ist sie dennoch présent. So
will der Stadtrat 10 000 Wohnungen in zehn Jahren schaffen und setzt
hier unter anderem das Ziel, dass das Wohnumfeld in den belasteten
Gebieten systematisch verbessert werden soll (Verminderung der
Immissionen, Verbessern der Siedlungsinfrastruktur). Im Weiteren
will er 40 000 qualitativ gute Arbeitsplitze mit hoher Wertschopfung
und zukunftsorientierten Dienstleistungen und Produkten anzichen,
was zweifelsohne nicht ohne Auswirkungen auf den Verkehr (Ge-
samtverkehr, noch unabhiingig vom Verkehrsmittel) bleiben wird.
Verschiedene Stadtgebiete will der Stadtrat aufwerten und mit auf
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das jeweilige Gebiet abgestimmten Massnahmen, unter anderem
auch 1m Bereich Verkehr, die Wohn- und Lebensquahitat deutlich
verbessern In der Innenstadt stehen die Erweiterung der Fussgan-
gerzonen mit der Neugestaltung des Rennweges und des durch-
gangsverkehrsireien Limmatquais und die Reahsierung der Park-
hauser Gessnerallee und Opernhaus im Vordergrund

Die Nichtaufnahme der Verkehrspolitik m die Legislatur-Schwer-
punkie bedeutet keineswegs, dass m diesem Bereich kemerle1 pohiti-
sches Handeln stattgefunden hat oder stattfindet Vielmehr haben
neben entsprechenden Stadtratsbeschlussen auch Departemente m
ihren Bereichen verkehrspolitisch wirksam werdende Ziele und
Schwerpunkte gesetzt Nlustrativ seien folgende Beispiele genannt

Ziele fur den Guterverkehr m der Stadt Zunich, 1995, Umweltpohtik
der Stadt Zunich, Lokale Agenda 21, 1995, Ziele der Stadtentwick-
lung, 1996, Konzept fur Erweiterung der Fussgangerzone 1n der
Innenstadt, 1996, Tellrevision Kommunaler Verkehrsplan, 1996, Leat-
bild fur die Zurcher Innenstadt, 1997, Regionaler Richtplan, 1998,
Zukunftsfahiges Zurnich, Konzept fur eine Lokale Agenda 21, 1998,
Vision, Lertbiid, Zaele 1998 bis 2002 des Tiefbau- und Entsorgungs-
departements, 1998, Neue Strategie fiir Tempo 30 1n Zurich, 1599,
Konzept fur eme stadtvertraghchere Orgamsation und Gestaltung
von stadtischen Hauptstrassen, zurzeit i Diskussion Auch auf uber-
geordneter Ebene — und somut fur die Stadt verbindhich — wurden
verkehrspohitisch wirksame Beschlusse gefallt Soz B 1995 der kan-
tonale Richtplan und 1997 eme Telirevision des kantonalen Ver-
kehrsplanes sowie 1999 der Beschluss des Kantonsrates betreffend
Grundsatze uber die mmttel- und langfristige Entwicklung von Ange-
bot und Tanif im offenthichen Personenverkehr, Strategie 2001 bis
2005

Aufgrund dieser (unvollstandigen) Aufzahlung st ersichthich, dass
der Stadtrat mn den letzten Jahren schwergewichtig in die Umsetzung
der intermational bekannten und anerkannten Zurcher Verkehrs-
politk mvestiert hat Mit gutem Grund hat er zudem nach der sich
abzeichnenden Polansterung m der Verkehrspolitik Ende der Acht-
zigerjahre und Anfang der Neunzigerjahre in der letzten Legislatur-
periode Zuruckhaltung geubt und mit Erfolg versucht, die Fronten
abzubauen «Kooperation statt Konfrontation zwischen den ver-
schiedenen Verkehrstellnehmenden» (und den Akteuren) lautet
denn auch das Leitmotto fur die Verkehrsplanung Erganzend zu den
Legsslaturzielen 1998 bis 2002 hat der Stadtrat im Mai 1999 be-
schlossen, die stadtische Verkehrspolitik unter Embezug aller stadn-
schen und externen Interessen neu zu postiomeren und zukunftsge-
richtet neu zu formulieren Mit der Projektlertung wurde das Tiefbau-
und Entsorgungsdepartement beauftragt Mit emem kooperativen
Verfahren sollen die Memungen und Anregungen moghchst breit er-
fasst und diskutiert werden, der Prozess dieser herausfordernden
Aufgabe soll bis Ende 2000 abgeschlossen werden

Zu den erfragten Teilbereichen im Emnzelnen

= Unfallverhutung
Sicherheit 1st emes der zwolf Legislaturziele des Stadtrates, cie
Verantwortung fur dieses Ziel hegt ber der Vorsteherin des Poli-
zeidepartements Sie hat deshalb e Projekt inituert, in welchem
alle beteihgten Departemente vertreten sind Ziel des Projektes ist
die Verbesserung der objektiven Sicherhent und des subjektiven
Sicherheitsgefuhls Im Bereich Verkehrssicherheat sind 1m Gang
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Sicherheit, vor allem fiir Frauen, auf abgelegenen Parkplitzen;
verschiedenste Kleinprojekte zur Fussgiingersicherheit und Schul-
wegsicherung; und, in Zusammenarbeit mit der Vorsteherin des
Tiefban und Entsorgungsdepartements, vier durchgehende Velo-
routen in der Stadt Ziirich sowie die neue Tempo-30-Strategie.

Lérmbelastung und Luftverschmuizung

Die Umweltdelegation des Stadtrates hat die Mobilitiit zu einem
inhaltlichen Schwerpunkt ihrer Titigkeit erklirt, Klar ist zudem,
dass wesentliche Legislaturziele -- insbesondere «10 000 Wohnun-
gen in 10 Jahren» und «Aufwertung von Stadtgebieten» ~ nur er-
reicht werden kénnen, wenn sich auch beim verkehrsorientierten
Umweltschutz massgebende Verbesserungen erzielen lassen. Das
betrifft insbesondere die Minderung der Lirm- und Schadstoff-
immissionen, die heute zum gréssten Teil durch den Motorfahr-
zeugverkehr verursacht werden. Das Instrumentarium zur Be-
wiltigung dieser Probleme ist vielfiltig und betrifft alle staatlichen
Ebenen. Die wesentlichen Losungsmassnahmen, welche den kom-
munalen Handlungsbedarf betreffen, sind:

Tempo 30 bringt in vielen Wohnquartieren deutliche Umweltver-
besserungen und gehdrt zum kommunalen Pflichtprogramm des
kantonalen Massnahmenplanes Lufthygiene. Der grosste um-
weltseitige Handlungsbedart betrifft die stidtischen Hauptstras-
sen, iiber die der liberwiegende Teil des motorisierten Verkehrs-
aufwandes abgewickelt wird und entlang derer dementsprechend
auch die Schwerpunkte der Schadstoff- und Lirmbelastungen lie-
gen. Die verhiiltnismissige Massnahme liegt darin, den Verkehr
auf einem tieferen Geschwindigkeitsniveau zu verstetigen. Von
erheblicher Bedeutung ist die Sicherung der versprochenen Ent-
lastungen der Westumfahrung von Ziirich mittels flankierender
Massnahmen. Relevant bleibt, dass sowohl an der bisherigen
Parkplatzpolitik der Stadt festgehalten wird, wie auch die Forde-
rung des offentlichen Verkehrs und des Velo- und Fussverkehrs
weiterhin hohe Prioritit haben soll. Dies gilt insbesondere bei der
Erschliessung von Entwicklungsgebieten. Vermehrt auszuniltzen
sind in Zukunft dkonomische Moglichkeiten des Verkehrsma-
nagements.

Forderung des 6ffentlichen Verkehrs

Spitestens seit der Grundsatzweisung des Stadtrates 1979 gehort
die Forderung des offentlichen Verkehrs in erster Prioritéit zum
tiglichen Geschiift, zu deren Zielerfiillung alle Dienstabteilungen
verpflichtet sind. In diesem Rahmen unterstiitzt der Stadtrat die
konsequente Erginzung des Tramnetzes, und zwar gleichzeitig mit
der Entwicklung neuer Stadtquartiere, um sicherzustellen, dass
diese Stadtteile rechtzeitig ans Tramnetz, dem leistungsfihigen
Hauptverkehrstriger der Stadt, angeschlossen werden. Er unter-
stiitzt die Realisierung der Beschleunigungsprogramme, womit
sichergestellt ist, dass die Prioritit von Tram und Bus an Ver.
kehrsregelungsanlagen gewihrleistet und wo notig ausgebaut
wird. Kombinierte Mobilitit (z. B. «ziiri mobil» und Infopaket
«Mobil in Zirich», 1998) ergiinzt das Angebot an 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln und ermoglicht liickenlose Reiseketten zu allen
Tageszeiten. Der Stadtrat unterstiitzt neue Marketing- und Kom-
munikationsmethoden, um den Bekanntheitsgrad und das Anse-
hen der Zuri-Linie zu vergréssern, den Zugang zu den Angeboten
zu verbessern und deren Nutzung noch mehr zu intensivieren.
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- Ruckgewinnung des offenthchen Raumes

Mit der Teilrevision des Kommunalen Verkehrsplanes {sog
«Historischer Kompromiss») hat der Gemeinderat 1996 che ver-
kehrspohiischen Zielvorgaben zur Schaffung von attraktiven
fussgangerfreundlichen Bereichen festgelegt Mit der bevorste-
henden Gesamtrevision des Kommunalen Verkehrsplanes sollen
erganzend die fussgangerfreundlichen Bereiche an zentralen
Orten noch planhch festgelegt werden Bei den zurzeit laufenden
Planungen der Entwicklungsgebiete wird den Aspekten der
Frewaume und den Anhegen der Zufussgehenden eine hohe Be-
deutung zugewiesen Auch die bereits erwahnte Strategie fur
Tempe 30 n den Wohngebieten und die Strategie fur stadtische
Hauptstrassen werden letzthch su emer Ruckgewinnung des of-
fentlichen Raumes fur Zufussgehende und Velofahrende fuhren
Das bedeutet aber kemeswegs a prior1 mehr Flache fur diese Ver-
kehrstelinehmenden, die Benutzung des offenthichen Raumes soll
primar angenechmer und atiraktiver - auch sicherer - werden Die
Ruckgewmnung von Flachen fur die Zufussgehenden in der
Innenstadt 1st — wie emngangs aufgefuhrt - in den Legislaturzielen
des Stadtrates enthalten

Mitteilung an den Stadtprasidenten, die Vorstehenden des Polizes-,
des Gesundheits- und Umwelt-, des Tiefbau- und Entsorgungs-, des
Hochbaudepartements sowie des Departements der Industriellen
Betriebe, die ubrigen Mitgheder des Stadtrates, den Stadischreiber,
den Rechtskonsulenten, die Fachstelle fur Stadtentwicklung, die
Stadtpolize1 (Abteilung fur Verkehr), die Umwelischutzfachstelle,
das Tiefbavamt {8), das Gartenbau- und Landwirtschaftsamt, das
Amt fur Stadtebau, die Verkehrsbetriebe und den Gemeinderat

Fur getreuen Auszug
der Stadtschreiber
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