1951.

1952.

1950-1952 — 22. Mai 1996 —
Der Rat stimmt dem Antrag der RPK mit offensichtlicher Mehr-
heit zu.

Damitist in Ubereinstimmung mit dem Stadtrat beschlos -
sen:

Der Kaufvertrag vom 22. Dezember 1995 mit der Hans Mathis
AG, Aktiengesellschaft mit Sitz in Uitikon, Breitacherstrasse 11,
8142 Uitikon-Waldegg, Uber den Verkauf des 6567 m? messen-
den Grundstlicks Kat.-Nr. A 3659 in Oberuster zum Preise von
Fr. 4 593 400.— wird genehmigt. .

Mitteilung an den Stadtrat und Bekanntmachung gemdss
Art. 12 der Gemeindeordnung.

96/68

Weisung 209 vom 6.3.96:

Liegenschaftenverwaltung, Verkauf des Wohnhauses mit
Scheune Mittelalbisstrasse 2 in Langnau a.A.

Auf Antrag der Rechnungsprufungskommlssmn fur die Adrian
Hug (CVP) Bericht erstattet, wird in Ubereinstimmung mit dem
Stadtrat beschlossen:

Der Kaufvertrag vom 29. November 1995 mit Dr. Christina Gys-
ling, geb. 1957, und Dr. Andreas Hagen, geb. 1958, iiber den
Verkauf des 1852 m? grossen Grundstiickes Kat.-Nr. 4661 mit
Wohnhaus Mittelalbisstrasse 2, Vers.-Nr. 464, und Schopf,
Vers.-Nr. 465, sowie etwa 5000 m? Land auf dem Mittelalbis, Teil
von Kat.-Nr. 2680, Gemeinde Langhau a.A., zum Preise von
rund Fr. 1 095 000.— wird genehmigt.

Mitteilung an den Stadtrat und Bekanntmachung geméiss |

Art. 12 der Gemeindeordnung.

96/78

Weisung 211 vom 13.3.96:

Liegenschaftenverwaltung, Verkauf von Bauland an der Krat-
tenturm-/Hadlaubstrasse, Quartier Oberstrass

Auf Antrag der Rechnungsprufungskommlssmn fur die Adrian
Hug (CVP) Bericht erstattet, wird in Ubereinstimmung mit dem
Stadtrat beschlossen:

Der Kaufvertrag vom 22. Dezember 1995 mit Annette Gigon,
Bionstrasse 18, 8006 Zurich — Miteigentiimerin zu ¥, —, Stephan
Zwicker, Bionstrasse 18, 8006 Zurich — Miteigentimer zu % —,
und Thomas Buhimann, Laubholzstrasse 78, 8703 Erlenbach —
Miteigentumer zu % —, Uiber den Verkauf von 1194,6 m? Bauland
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an der Krattenturm-/Hadlaubstrasse, Kat.-Nr. 3476, Quartier
Oberstrass, zum Preise von Fr. 1553 000.—, enthaltend ferner
Projektierungs- und Bauverpflichtungen der Kéufer sowie ein
Ruckkaufsrecht zugunsten der Stadt zum Preise von
Fr. 1 533 000.—, wird genehmigt.

Mitteilung an den Stadtrat und Bekanntmachung geméss
Art. 12 der Gemeindeordnung.

. 92/310

Weisung 440 vom 15.12.93:

Volksinitiative vom 24.7.92 «fiir attraktive Fussgangerzonen»
(Ergénzung der Gemeindeordnung), Ablehnung und Gegen-
vorschlag

Die Verkehrskommission, fur die deren Prasident Bruno Kam-
merer (SP) Bericht erstattet, beantragt in Ubereinstimmung mit
dem Stadtrat, die Volksinitiative abzulehnen sowie als Gegen-
vorschlag einer Erganzung des kommunalen Verkehrsplanes
zuzustimmen.

Gemass Kommissionsprisident hat das Initiativkomitee mind-
lich zugesichtert, die Volksinitiative zurtickzuziehen, falls gegen
den Gemeinderatsbeschluss kein Referendum zustande
kommt.

Christoph Hug (GP) beantragt Ablehnung des Gegenvorschla-
ges der Verkehrskommission.

Gemass der Vorsteherin des Tiefbau- und Entsorgungsdepar-
tementes zieht der Stadtrat seinen Gegenvorschlag zurlick und
schliesst sich dem Antrag der Verkehrskommission an.
Eintreten:

Es wird eine Eintretensdebatte durchgefiihrt.

Ein Antrag auf Nichteintreten wird nicht gestellt; damit ist Eintre-
ten beschlossen. _
Detailberatung der Ergénzung des kommunalen Verkehrsplans:
Es werden keine Antrdge gestellt.

Abstimmungen:
Ziff. 1 Dispositiv/Volksinitiative:
Der Rat lehnt die Volksinitiative mit 106 gegen 0 Stimmen ab.

Ziff. 2 Dispositiv/Ergdnzung des kommunalen Verkehrsplans:
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Der Ii%at stimmt der Ergénzung des kommunalen Verkehrsplans
geméss Antrag der Verkehrskommission mit 95 gegen 11 Stim-
men zu.

Damitist beschlossen:

1. Zuhanden der Gemeinde:
92/310

Die Volksinitiative GR Nr. 92/310 vom 24. Juli 1992 «fur attraktive

Fussgéngerzonen» wird den Stimmberechtigten zur Ablehnung
empfohien. :

2. In eigener Befugnis:
96/186
Folgendem Gegenvorschlag GR Nr. 96/186 wird zugestimmt:

Der kqmmunale Verkehrsplan der Stadt Zirich (Beschluss des

Gemeinderates vom 28. Februar 1990) wird nach Durchfuhrung

dt_as Anh‘drungs- und Auflageverfahrens durch den Stadtrat im

S_mne einer Teilrevision geméss Vorlage der Verkehrskommis-

zlror_l_ votm 8. Februar 1996 (mit Ergéanzungen vom 28. Marz 1996)
génzt.

Ergdnzung de§ kommunalen Verkehrsplans (GRB vom 28. Fe-
bruar 1990) mit einem neuen Kapitel «Fussgéngerbereiche».

Fussgingerbereiche
1. Férderung der Urbanitit

Mit der Schaffung von attraktiven fussgéngerfreundiichen Be-

reichen so.IIen in der Stadt Zurich urbane Qualitsten verbessert
werder). Sie erméglichen ein verniinftiges Nebeneinander der
verschiedenen Verkehrsteilnehmer/Verkehrsteiinehmerinnen
und Strassenbeniitzer bzw. Strassenbenitzerinnen.

Fussgéangerbereiche erhthen die Erlebnis-, Erschliessungs- -

und Umv_veltqual.itét und vermindern Verkehrsbelastungen. Sie
lassen eine gezielte Gestaltung und Nutzung des 6ffentlichen
Raumes zu und erméglichen damit erweiterte Kontakte.

An zentralen Orten steigern Fussgéingerbereiche die Attraktivi-
tat des Umfeldes von Detailhandel, Dienstleistungsunterneh-
men, Gastgewerbe und kulturellen Einrichtungen.

In \{Vohngepieten erh8hen Fussgingerbereiche die Wohn- und
Freizeitqualitit: in der Umgebung von Schulhausern dienen sie
zudem der Sicherheit der Kinder und Jugendlichen. Sie schaf-
fen Raum fur nachbarschaftliche Kontakte und Orte zur Erfah-
rung stadtischen Lebens.
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Fussgéngerbereiche sind insbesondere in den Gebieten City,
innere Enge, Stauffacher, Langstrassenquartier, Entwicklungs-
gebiet Industriequartier/Zurich West, Altstetten, Oerlikon, Ent-
wicklungsgebiet Zentrum Zirich Nord, in Quartierzentren sowie
an dazu geeigneten Orten in Wohngebieten zu schaffen.

Mit Ausnahme der in den Verkehrsrichtplanen aller Stufen fest-
gelegten Achsen fir den offentlichen Verkehr und den Indivi-
dualverkehr steht der &ffentliche Grund primér den Fussgénge-
rinnen und Fussgéngern zur Verfligung.

2. Gewdbhrleistung der Erreichbarkeit

In den Fussgéngerbereichen bleibt die Zufahrt fir Anstosser/
Anstdsserinnen, gewerbliche Zubringer und Aufenthalte — allen-
falls zeitlich beschrénkt — gewahrleistet. Die Zu- und Durchfahrt
von Taxis kann in einzelnen Bereichen oder Strecken zugelas-
sen werden. Einzelne Strassenabschnitte kbnnen flr den moto-
risierten Individualverkehr allgemein zuganglich bleiben, z.B. als
Zufahrt zu Parkplétzen.

Die Zufahrt bei Notféllen, fiir Hotelbusverkehr sowie zu den 6f-
fentlich zugénglichen Parkh&dusern bleibt jederzeit gewahrlei-
stet. Der zugelassene Verkehr ist mit geeigneten Mitteln zu kon-
trollieren.

Wo Fussgéngerinteressen nicht dagegen sprechen, soll das
Gebiet flr Velofahrende durchlassig sein.

3. Rechtliche Sicherung der Umwandlung von Parkplétzen auf
offentlichem Grund

Die stadtischen Behdrden setzen sich fiir den Bau von Ersatz-
parkierungsanlagen ein, wenn dadurch oberirdisch angelegte
offentlich zugéngliche Parkplétze aufgehoben und Fussgénger-
bereiche geschaffen werden kénnen. Vor deren Realisierung
muss die Umwandlung der Parkplétze rechtlich sichergestellt
sein. Die Verpflichtungen sind in geeigneter Weise festzuhalten,

z.B.

— mit Auflagen in rechtskréftigen Konzessionen bzw. Konzes-
sions- und Baurechtsvertriagen;

— gegebenenfalls im Rahmen von Gestaltungsplénen;

— durch Verhandlungen mit den Betreibern/Betreiberinnen be-
stehender Parkhduser Uiber die Umwandlung fest vermieteter
Parkplatze in dffentlich zugéngliche;

— durch Wiederhersteliung des rechtlichen Zustandes bei ur-
sprunglichen Kundenparkplédtzen auf Privatgrund.
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Neue Parkierungsanlagen sollen in der Regel privat finanziert,
gebaut und betrieben werden. Der architektonischen Gestal-
tung und dem Sicherheitsaspekt sind dabei grosse Beachtung
zu schenken.

Vor Beginn der Bauarbeiten ist der Nachweis zu erbringen,
dass die entsprechenden oberirdischen Parkplitze aufgehoben
werden.

Bevor oberirdische Parkpldtze aufgehoben werden, ist der
Nachweis zu erbringen, dass der Bau entsprechender ober-
oder unterirdischer Ersatzparkplitze sichergestellt ist.

Der Ersatz von aufzuhebenden &ffentlich zuginglichen Park-
platzen ist gleichzeitig auf den Zeitpunkt der Inbetriebnahme

von Fussgéngerbereichen zu schaffen. Ist dies nicht sofort:

madglich, sind die fehlenden Parkpldtze durch provisorisch an-
zuordnende verkehrspolizeiliche Massnahmen im betreffenden
Fussgéngerbereich oder im angrenzenden Gebiet zu errichten.

Als Ersatz kbnnen auch bestehende Parkplitze auf Privatgrund
soweit méglich (insbesondere unter den Voraussetzungen von
§ 242ff. PBG) und sinnvoll (Lage, Grésse) in kundenorientierte
Parkplitze umgewandelt werden, falls nicht dauernd, so zumin-
dest zeitweise.

4. Flankierende Massnahmen fir Verkehr und Transport

Bei der Schaffung von Fussgéngerbereichen ist zu verhindern,
dass der Verkehr zu splrbaren Verkehrsverlagerungen auf den
ubrigen kommunalen Strassen in Wohnquartieren und auf
Quartierstrassen fiihrt.

Parksuchverkehr soll mit geeigneten ‘Massnahmen wie Leit-
system oder &hnlichen vermindert werden.

Es ist ein geniigendes Angebot von Abstellplitzen fir Velos,
Motorfahrrader und Motorrader im &ffentlichen Raum zu schaf-
fen. -

Es werden Losungen flir den Giiterverkehr unterstiitzt, die koor-
dinierte Lieferdienste in die Fussgingerbereiche fordern.

5. Gestaltung des offentlichen Raums

Der gestalterischen Qualitdt des offentlichen Raums in den
Fussgéngerbereichen ist ein hoher Stellenwert zuzuweisen. Be-
reits im Planungsprozess sollen Kunstler/Kunstlerinnen und
Kulturschaffende mit verantwortlicher Mitarbeit betraut werden.

Freiwerdende Fldchen sind primar Bewegungs- und Aufent-
haltsraum fir Zu-Fuss-Gehende. Sie kdnnen auch fur kulturelle
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und gesellschaftliche Anlasse, fur Mérkte, flr Gaststétten und
fir die Auslagen von Geschiften benutzt werden.

In Wohngebieten sollen mit kleinrdumigen baulichen Umgestal-
tungen, unter Berlicksichtigung der verkehrstechnischen Not-
wendigkeiten, fussgéngerfreundliche Bereiche geschaffen wer-
den.

Fussgidngerbereiche haben zur Belebung des o&ffentlichen
Raums beizutragen. .
Mit geeigneten Massnahmen ist sicherzustellen, dass die_‘Sl-
cherheit und Sauberkeit in den Fussgangerbereichen gewéhr-
leistet ist.

6. Kooperative Planung und Realisierung

Die Attraktivitat und Vielfalt der Nutzungangebote sind in Fuss-
gdngerbereichen durch planerische Vorkehren zu stp’tzen. Da-
bei sollen mit Grundeigentumern/GrundeigentUmermneq und
der Mieterschaft durch Gesprache und Verhandlungen einver-
nehmliche L&sungen angestrebt werden; diesbeziigliche Privat-
initiativen und Organisationsformen sind zu unterstltzen.

Die Schaffung von grosseren Fussgidngerbereichen erfolgt in
Etappen. Nach jeder Etappe ist eine Erfolgskontrolle durchzu-
fuhren.

Anderung des kommunalen Verkehrsplans (GRB vom 28. Fe-
bruar 1990) des Kapitels «Parkierung»

Abs. 3 Satz 3 wird wie folgt geéindert:

in der City (Stadtkreis 1) und den citynahen Gebieten"soll die
Anzahl der besucher- und kundenorientierten Parkpldtze auf
dem Stand von 1990 bleiben.

Mitteilung an den Stadtrat und das Komitee_«fU‘r attraktive Fuss-
gangerzonen», Postfach, 8032 Zurich, sowie Bekanntmachung
von Ziff. 2 gemass Art. 12 der Gemeindeordnung (Der Wort[gut
des Gemeinderatsbeschlusses liegt zur Einsicht gemadass
§§ 68a und 110 des Gemeindegesetzes wihrend der Referen-
dumsfrist in der Kanzlei des Gemeinderates, Biiro 229, Stadt-
haus, auf.)




