Auszug
aus dem Protokoll des Stadtrates von Ziirich

vom 19 Apnl 2000

693, Interpeliation von Dr. Arthur Bernet und zwei Mitunterzeich-
nenden betreffend Tempo-30-Zonen, Kosten. Am 6 Oktober 1999
reichten Gemeinderat Dr Arthur Bernet (SVP) und zwe1 Mitunter-
zeichnende folgende Interpeilation GR Nr 99/482 em

Die Emnnchtung der Tempo-30-Zonen i den Quartieren schreitet unentwegt
voran

Damt verbunden sind zahlreiche, zum Teil aufwandige bauhche Massnah-
men, die von der Bevolkerung nicht immer verstanden werden und auch
offenthich lebhaft kntisiert worden sind

Wir fragen den Stadtrat

1 Wie hoch sind die Kosten der bereits reabsierten Tempo-30-Zonen, avfge-
ghedert nach einzelnen Zonen?

2 Mt welchen Kosten st fur die bevorstehende Realisierung der ubnigen
Tempo-30-Zonen, aufgegliedert nach emnzelnen Zonen, zu rechnen?

3 Welche zusatzhchen Kosten schlagen fur das neue gesamistadtische
Tempo-30-Verkehrsregime 1im Pohzewdepartement zu Buche?

4 Welche Betrage sind fur baulche Massnahmen w den einzelaen Tempo-30-
Zonen veranschlagt?

5 Ist der Stadtrat bereit, bes der Reahsierung der ubnigen Tempo-30-Zonen
auf kosterintensive «harte» baubche Massnahmen zu verzichien?

6 Weiche Ewnsparungen werden durch gezielte «weiche» Bautatigkeiten in
diesen Zonen erreicht?

7 Ist der Stadtrat grundsatzhch bereat, so eingespartes Kapatal in die Ver-
flussigung des motorisierten Endvidualverkehrs auf Stadtgebiet zu mves-
tieren?

Auf den Antrag der Vorstehenin des Polizeidepartements beantwor-
tet der Stadtrat die Interpellation wie folgt

Tempo 30 m Wohnquartieren zielt grundsatzlich auf die Erhohung
der Sicherhent fur alle Verkehrsteiinehmeninnen und Verkehrsteil-
nchmer Durch das uefere Geschwmdigkeitsmiveau wird die Sicher-
heit objektrv erhoht, weil die visuelle Wahmehmung fur Fahr-
zeuglenkende verbessert, die Verkehrsablaufe rulmger werden und
der Anhalteweg fur Fahrzeuge 1m Konfliktfall deutlich kurzer wird
Kommt es dennoch zu emer Kollision, sst die Aufprallwucht und da-
mut das Schadensnsiko fur Menschen wesenthich gennger als zum
Beispiel mit 50 km/h

Tempo 30 schafft darmt Voraussetzungen zur Verbesserung der
Wohn- und Lebensquahtat m stadtischen Gebieten Fussgangennnen
und Fussganger konnen sich m emem attraktiven, gut gestalteten
Strassentaum mit enem tefen Geschwintigkeusmveau sicherer
fuhlen Eltern und Erziehungsverantworthche mussen zudem wem-
ger Angst um thre Schutzhinge haben, wenn diese den Schulweg un-
ter die Fusse nehmen oder Freunde und Nachbarskinder auf der an-
deren Seite der Quartierstrasse besuchen wollen

Die Aspekie der nenen Strategee

Mit den bisherigen kostspiehgen Tempo-30-Massnahmen und dem
alten Vollzugsverfahren konnten wichtige Wirkungsziele micht er-
reicht werden
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Die «Neue Strategie fur Tempo 30 m Zirich» will deshalb

- beim Zielpubhkum eine Bewusstseinsanderung herbeifiihren und
<he Basis fur emne neue Verhaltenskultur im Strassenverkehr
bilden,

- mt wenigen, kostengunstigen Massnahmen, die nicht als Schikane
empfunden werden und emne schnelle Einfiuhrung von Tempo 30
m der ganzen Stadt erlauben, mehr Akzeptanz bet allen Betroffe-
nen errewchen,

- flexibel auf unerfullte Ziele reagicren
- und kennt deshalb auch eine Nachbearbenungsphase

Das neue Konzept, das sich am Menschen orientiert, will eme ge-
meinsame Basis fur neue Werte schaffen Diese Basis soll von emer
Grundhaltung getragen werden, die sich auf Sicherheit und Sohda-
niat stuizt

Mt intensiver Offentlichkentsarbent soll das Bewusstsein geschaffen
werden, dass starkere und schwachere Verkehrsteilnehmende den
beschrankten Strassenraum rucksichtsvoll miteinander tellen mis-
sen und dass in dieser gegenseitigen Rucksichtnahme auch der
Schlussei zur verbesserten Lebens- und Wohnquahtat hegt Wenn
auch hier keine konkreten Angaben beziighch Einsparungen ge-
macht werden konnen, so darf doch erwahnt werden, dass diese die
Investibonen fur emne mtensivierte Offenthichkertsarbeit in der Hohe
von Fr 570 000 — um e Mehrfaches uberstetgen werden und zudem,
wie oben beschrnieben, emen echien Gegenwert darstelien

Im ganzen Prozess mmmt die Bevolkerung in der neuen Strategie
eme wichtige Position em Dhe Quartierbevolkerung wird micht nur
als eine Gruppe von Verkehrsteilnehmenden verstanden, sondern
auch als die direkt Betroffenen im bearbeiteten Zonengebiet, welche
be1 der Auswahl und der Umsetzung der adaquaten Massnahmen 1rn
eigenen Quartier mitwirken Das kooperative Verfahren gewahrlei-
stet eme hohe Identfikation mit Sicherheitsanliegen und eine bes-
sere Akzeptanz aller Tempo-30-Massnahmen Gleichzeitig bedeutet
es fur die Verwaltung aber emen grossen orgamsatorischen Aufwand,
verbunden mit viel Uberzeugungsarbent

Zu Frage 1: Tempo-30-Zonen werden in der Stadt Zunch bereits seit
1992 realisiert Eine detaithierte Kostenzusammenstellung uber samt-
liche 42 bereits realisierten Tempo-30-Zonen (nach bishengem Kon-
zept) 1st nur mit unverhaltmismassigem Aufwand moghch Aufgrund
der sehr unterschiedhchen Zonengrossen und der darin emgesetzten
baulichen Massnahmen ergabe emne Auswertung, aufgeghedert nach
emzelnen Zonen, auch keine vergleichbaren Werte

Zu den Fragen 2 bis 4 Zurzeit konnen noch keme Kostenangaben
uber samtiche 78 noch zu reahsierenden Tempo-30-Zonen gemacht
werden Vor der Bearbeitung eines Zonengebietes werden jewells
auf der Basis von Kostenschatzungen fur die Emfuhrung und die er-
wartete Nachrustung beim Tiefbauamt Rahmenkredite emngeholt,
ohne jedoch die Massnahmen im Detail zu kennen

Zusatzliche Kosten schlagen filr das neue gesamtstadtische Tempo-
30-Verkehrsregime mm Polizexdepartement keine zu Buche Die Ein-
nichtung des Tempo-30-Verkehrsregimes wird in Rahmen des be-
wiiligten Budgets abgewickelt
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Zu Frage 5: Zur Beantwortung dieser Frage wird auf die Ausfiihrun-
gen in der Einleitung verwiesen.

Zu Frage 6: Zurzeit kénnen noch keine verbindlichen Angaben dber
Einsparungen mit der «Neuen Strategie Tempo 30 in Ziirich» ge-
macht werden.

In einem ersten, theoretischen Kostenvergleich fiir die Tempo-30-
Zone «Mihlebach» konnte eine Kostenreduktion von etwa 50 Pro-
zent zugunsten der neuen Strategic errechnet werden, Es lisst sich
daven ableiten, dass die konzeptionell vorgesehene Einfiithrung von
Tempo 30 mit «weichen» Massnahmen zu den erhofften kosten-
wirksamen Einsparungen fiihrt. In diesem Vergleich sind jedoch die
Kosten fiir eine allfillige Nachrilstung nicht beriicksichtigt. Der
Umfang dieser flexiblen Nachbearbeitung lasst sich nicht im varaus
bestimmen, da die Korrekturen mit technischen Mitteln erst nach
einer etwa 6-monatigen Erfahrungsphase vorgenommen werden,

Zu Frage 7: Nein. Die «Neue Strategie fiir Tempo 30 in Ziirich» zielt
neben der Verbesserung der Verkehrssicherheit und der Wohn- und
Lebensqualitit auf einen Spareffekt und nicht auf eine Umverieilung
der Finanzen ab.

Mitteilung an die Vorsteherinnen des Polizei- sowie des Tiefbau- und
Entsorgungsdepartements, die iibrigen Mitglieder des Stadtrates, den
Stadtschreiber, den Rechtskonsulenten, die Stadtpolizei, das Tief-
bauvamt und den Gemeinderat.

Fir getreuen Auszug
der Stadtschreiber
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