Auszug
aus dem Protokoll des Stadtrates von Ziirich

vom 30. September 2009

1285. Interpellation von Hans Jorg Kiippeli und Joe Manser betref-
fend Ausgestaltung von Tramhaltestellen. Am 1. April 2009 reichten
die Gemeinderite Hans Jorg Képpeli (SP) und Joe Manser (SP) fol-
gende Interpellation, GR Nr. 2009/123, ein:

Die offentlichen Verkehrsmittel sollen fiir alle moglichst bequem, hindernis-
frei und sicher benutzt werden konnen. Ein wichtiges Qualitdtsmerkmal in
diesem Sinne ist der stufenfreie Eintritt, Beispielhaft gelost bei einem Cob-
ratram an einer durchgehend hohen Haltekante. Am konsequentesten wird
und wurde dies bei der Glatttalbahn umgesetzt. Die Minimalisierung der
Stufe bzw. der Spaltbreite zwischen Fahrzeug und Haltekante gilt als Mass
dafiir, ob eine Haltestelle behindertengerecht ist oder nicht. Die Durchset-
zung kann sich auf entsprechende Gesetze (z. B. Behindertengleichstellungs-
gesetz (BehiG)) abstiitzen. Die damit erzielte Hindernisfreiheit dient aber
einer ungleich grosseren Gruppe von Beniitzern der 6ffentlichen Verkehrs-
mittel: Personen mit Kinder- oder Einkaufswagen, mit Gepick. Anderen vor-
ibergehend oder dauernd, zum Teil altersbedingt, Mobilitdtsbehinderten.
Nicht zuletzt profitieren auch die Sportlichen und Fitten von bequemen Ein-
stiegsverhiltnissen. Die Behandlung der Weisung 281 zur Umgestaltung der
Seefeldstrasse hat Fragen aufgeworfen und zu Widerspriichen gefiihrt hin-
sichtlich Ausgestaltung von Tramhaltestellen, zu den geltenden Richtlinien
und deren unterschiedlichen Anwendung.

Wir bitten deshalb den Stadtrat um eine detaillierte Auslegeordnung:

1. Inden Gestaltungsstandards des Tiefbauamtes féllt auf, dass die Gestal-
tung und die stddtebauliche Wirkung einer Tramhaltestelle hochste Pri-
oritdt geniesst.

1.1 Wo aber sind die funktionalen Anforderungen (z. B. Einstieg, Spalt-
breite, Stufe, Witterungsschutz, etc.) definiert?

1.2 Wer hat diese Richtlinien festgelegt und wieso haben die funktiona-
len Aspekte im Interesse der Benutzer keine Prioritit?

1.3 Welches Gewicht haben die verschiedenen Departemente bei der
Festlegung?

2. Welches sind die giiltigen Losungen bei der Erneuerung von Tramhalt-
stellen hinsichtlich der Lange von erhohten Haltekanten?

2.1 Wieso verwendet das Tiefbauamt weniger Losungen als die von den
VBZ vorgeschlagenen?

2.2 Welches sind die Kriterien fiir die Einschrdnkungen/Kompromiss-
l6sungen?

3. Im Jahre 2002 wurde fiir die Grobnetzplanung im Rahmen der Umset-
zung des BehiG ein Plan aller Haltestellen erstellt, aus dem die kiinfti-
gen Auspragungen der Haltekanten bei den Haltestellen, sogar aufgeteilt
nach Fahrrichtung, ersichtlich sind.

3.1 Ist der Stadtrat bereit den Plan zu aktualisieren und bis wann?

3.2 Ist der Stadtrat bereit diesen Plan der SK Verkehr vorzulegen und
im Internet (pdf) offentlich zugédnglich zu machen?

3.3 Istder Stadtrat bereit umgehend den bestehenden Plan ins Internet
zu stellen?

3.4 Gibt es eine schriftlich festgelegte Strategie zur konsequenten
Umsetzung von hohen Tramhaltestellen?

4. Welche Funktion hat der ZVV bei der Festlegung der Richtlinien zur
Ausgestaltung der Tramhaltestellen?

4.1 Wie beteiligt sich der ZVV an der Finanzierung der Infrastruktur fiir
die Erneuerung der Haltestellen, mit Investitionsbeitridgen und/oder
iiber die Betriebskosten?
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Wieso werden bei Neubauten von Haltestellen selbst in der Geraden,
wenn alle Gleis und alle Strassenbeldge ersetzt werden und wenn keine
nachbarlichen Interessen im Wege stehen vermehrt nur die kurzen Mini-
mallosung «Kissen» realisiert? Wir bitten um eine detaillierte Aufstellen
der Begriindungen zu allen nach 2004 erstellten, in Bau befindlichen,
beschlossenen oder in der Planung befindlichen Haltestellenerneuerun-
gen.

Damit die hohen Haltekanten nicht den Bediirfnisse von Fussgéngerln-
nen im Wege stehen freiziigig ein Tramgleis zu queren, haben die VBG
bei der Umsetzung der Glattalbahn konsequent und erfolgreich die Fuss-
gangerbeziehungen/-Wege als integrierender Bestandteil der Haltestelle
sehr sorgfiltig einbezogen. Die Haltestellen sind in diesem Sinne keine
Hindernisse sondern Ziele bzw. Ausgangsorte der Fussgiangerlnnen. Die
Querung der Gleise erfolgt an klar definierten und tibersichtlichen Stel-
len, Gleichzeit wurde die Sicherheit erhoht, weil keine Personen mehr das
Tramgleis im toten Winkel der Tramchauffeure und unvermittelt iiber-
queren.

6.1 Welche Strategien verfolgt der Stadtrat?

Die Reisegeschwindigkeit der Trams in Ziirich ist anerkanntermassen
ungeniigend und sollte dringend wieder erhoht werden.

7.1 Welche Wirkung hétten der durchgehende Einsatz von niederfluri-
gen Trams (zB Cobra) und die gleichzeitige Umsetzung durchge-
hend hoher Haltekanten auf allen Haltestellen?

7.2 Welche Strategie und welchen Zeitplan verfolgt der Stadtrat dies zu
erreichen?

Wenn eine Tramhaltestelle auch von Bussen benutzt wird, kann die hohe
Kante nicht oder nur eingeschrénkt realisiert werden.

8.1 Wir bitten um eine detaillierte Aufstellung aller Haltestellen in
denen eine Buslinie verkehrt oder kiinftig dafiir vorgesehen ist,
unter Nennung der Buslinie.

8.2 Sind bauliche Einschriankungen vorgesehen an Tramhaltestellen die
nur von Nachtbussen angefahren werden, an denen tagsiiber keine
Busse verkehren?

Das Zusammenlegen einer Tram- und einer Bushaltestelle bietet zwei-
fellos fiir einen Teil der Fahrgéste einen Vorteil bei Umsteigebeziehun-
gen, Andererseits fiihrt die Verhinderung von hohen Haltestellenkanten
zu erheblichen Nachteilen bei der sehr viel grosseren Anzahl von Passa-
gieren die nur ins Tram ein- und aussteigen mochten.

9.1 Ab welchen hohen Frequenzen ist der Verzicht auf kombinierte Hal-
testellen zwingend, weil zu viele Reisende zu grosse Nachteile erlei-
den, bzw. das Umsteigen unnétig verlangert wird?

9.2 Welcher Anteil an Umsteigern Tram-Bus rechtfertigt eine kombi-
nierte Haltestelle?

9.3 Sind die Ein-/Aussteiger der Busse auch wirklich Umsteiger oder
haben diese lediglich dort Ihr Ziel bzw. Ausgangspunkt? Sind die
Zahlen erhoben?

9.4 Teilt der Stadtrat das Ziel, die Anzahl der kombinierten Haltestel-
len moglichst tief zu halten?

Die Minimalisierung der Stufe bzw. der Spaltbreite gilt als Kriterium
dafiir ob eine Haltestelle behindertengerecht ist oder nicht. Wieso hat die
Stadt Ziirich noch nie das «Kasselerbord» oder das «Dresdnerbord» ein-
gesetzt, dass den Buschauffeuren erlaubt vollstdndig an die Haltekante
zu fahren und nicht zwingt wegen dem «Angstzuschlag» unnotig weit
entfernt von der Kante anzuhalten. Diese Losungen sind pneuschonend
und haben sich nicht nur im Ausland, sondern auch in der Schweiz schon
bestens bewihrt. Das «Dresdnerbord» kann auch in Tramhaltestellen
eingesetzt werden und wiirde die Kompromisslosung mit den Kissen
weitgehend ertibrigen.
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11. Welcher Zweck wird verfolgt mit dem Test der Basler Tango-Trams?

11.1 Werden fiir eine Beschaffung von neuen Trams die vorhandenen
baulichen Auspragungen der Haltekanten bei den Haltestellen, die
auf das Cobratram zugeschnitten sind, als Voraussetzung genom-
men oder erwigt der Stadtrat neue baulichen Richtlinien zu defi-
nieren.

11.2 Ist beabsichtigt eine neue Tramgeneration zu beschaffen die langer
ist als das Cobratram?

12. Plant der Stadtrat auf den nichsten Fahrplanwechsel die Angaben im
Fahrplanaushang sowie in den Fahrzeugen mit Informationen zum Hal-
testellentyp der einzelnen Haltestellen zu ergidnzen, so dass sichtbar wird,
an welcher Haltestelle die Haltestellenkanten erhoht sind?

Auf den im Einvernehmen mit dem Vorsteher des Departements der
Industriellen Betriebe gestellten Antrag der Vorsteherin des Tief-
bau- und Entsorgungsdepartements beantwortet der Stadtrat die
Interpellation wie folgt:

Zu Frage 1.1: Die funktionalen Anforderungen fiir eine behinder-
tengerechte Gestaltung von Haltestellen sind in den Richtlinien
«Umsetzung der Strategie fiir die Gestaltung von Ziirichs 6ffentli-
chem Raum, Stadtraume 2010» in Teil 8, Kapitel 2.4, Behindertenge-
rechte Gestaltung, festgehalten. Die dort definierten Grundlagen
entsprechen der Verordnung iiber die behindertengerechte Gestal-
tung des offentlichen Verkehrs (VboV). Die funktionalen Anforde-
rungen wie Spaltbreite und Einstieg sind in den Richtlinien und Ver-
ordnungen des Verbandes 6ffentlicher Verkehr (V6V) und des Bun-
desamtes fiir Verkehr (BAV) definiert. Im Weiteren finden sich auch
in der Norm SIA 500 «Hindernisfreie Bauten» entsprechende Anga-
ben. Zudem haben die VBZ die funktionalen Anforderungen in den
«Empfehlungen fiir die Planung von Strassenbahnanlagen auf dem
Netz der Verkehrsbetriebe Ziirich» als Ausfithrungsbestimmungen
festgelegt.

Zu Frage 1.2: Die oben erwéhnte Richtlinie zur Umsetzung der Stra-
tegie Stadtraume 2010 wurde durch die Delegation fiir Stadtraum-
liche Fragen (DsF) am 2. November 2007 genehmigt. Der DsF
gehoren sowohl Vertreterinnen und Vertreter des Stadtrates als auch
Direktorinnen bzw. Direktoren von Dienstabteilungen an. Die Richt-
linie wurde von der iibergeordneten «Strategie fiir die Gestaltung
von Ziirichs 6ffentlichem Raum, Stadtrdume 2010» abgeleitet. Diese
Strategie wurde im Mai 2006 vom Stadtrat verabschiedet. Damit ver-
fiigt die Stadt Ziirich iiber eine gesamtstddtische Strategie fiir die
Gestaltung der offentlichen Stadtrdume, die fiir die Verwaltung als
auch fiir Private, die an der Gestaltung des 6ffentlichen Raums betei-
ligt sind, verbindlich ist.

Im Vordergrund steht die Gesamtnutzung des Stadtraums. Ziel ist es,
dass der Stadtraum als Ganzes fiir die Vielzahl aller Nutzergruppen
lesbar ist. Insbesondere an Orten mit einer Vielzahl, teils unter-
schiedlicher Nutzungsanspriiche wird versucht, allen Bediirfnissen
den Verhiltnissen entsprechend gerecht zu werden.

Im Konzept fiir die Umsetzung der Strategie Stadtraume 2010 wer-
den fiir Haltestellen unter anderem auch Grundsitze zu den Themen
«Zuginglichkeit und Sicherheit» und «behindertengerechte Gestal-
tung» definiert.
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Die Verordnung iiber die behindertengerechte Gestaltung des
offentlichen Verkehrs (VboV) wurde vom Bundesrat festgelegt. Die
funktionalen Anforderungen wurden von der schweizerischen Fach-
stelle fiir Behinderte und 6ffentlicher Verkehr (BoV) vom Verband
offentlicher Verkehr (V6V) und vom Bundesamt fiir Verkehr (BAV)
genehmigt.

Die «<Empfehlungen fiir die Planung von Strassenbahnanlagen auf
dem Netz der Verkehrsbetriebe Ziirich» wird durch die VBZ her-
ausgegeben. Sie stiitzt sich auf die Regelwerke der VBZ und die Ver-
ordnungen des BAV.

Zu Frage 1.3: Das Tiefbauamt ist verantwortlich fiir die Planung, Pro-
jektierung, den Bau und den baulichen und betrieblichen Unterhalt
von Strassen, Pldatzen, Briicken, Unterfithrungen, Tunnels und Indus-
triegleisen (Art. 14 Stadtratsbeschluss iiber die Departementsglie-
derung und -aufgaben). Strassenbauprojekte werden durch ein Pro-
jektteam entwickelt, das sich je nach Inhalt des konkreten Projekts
departementsiibergreifend zusammensetzt. Dem Tiefbauamt obliegt
die Federfithrung, alle Beteiligten haben das gleiche Mitsprache-
recht. Die abschliessende Entscheidungsbefugnis liegt beim Stadtrat.

Zu Frage 2: Als Grundsatz gilt, dass neue Tramhaltestellen mit einer
hohen Haltekante mit Absatz 30 cm auf einer Haltestellenldnge von
43 m realisiert werden. Die Spaltenbreiten betragen in der Geraden
zwischen Haltekante und Trittbrett maximal 10 cm bei den vorderen
Tiiren, 5 cm beim Einstieg fiir behinderte Personen (Tiire 3 des
Cobra-Trams) sowie 25 cm bei den hinteren Tiiren, zuziiglich einer
Toleranz von 2 cm beim Einstieg fiir behinderte Personen.

Beim Vorliegen von besonderen Umstinden (z. B. technische, funk-
tionale oder stiddtebauliche Griinde) muss teilweise von diesem
Grundsatz abgewichen werden, indem so genannte «Kissen» (Teil-
erhebung der Haltekante auf 30 cm) oder andere spezielle Losungen
realisiert werden.

Kissen und Rampen werden nach Moglichkeit vollstdndig in Warte-
hallen integriert. Die Mandévrierflache fiir Rollstuhlfahrer muss min-
destens 8,40 m? betragen (Lange 4,20 m/Tiefe 2 m).

Zu Frage 2.1: Wie vorstehend ausgefiihrt werden Strassenbaupro-
jekte durch interdisziplinére, departementiibergreifende Teams ent-
wickelt. Somit ist gewéhrleistet, dass die Anliegen und Bediirfnisse
der unterschiedlichen Nutzergruppen ausgewogen beriicksichtigt
werden konnen.

Zu Frage 2.2: Kriterien fiir Kompromisslosungen kdnnen sein:

— Bei geometrisch schwierigen Situationen (Haltestellen in Kurven)
wiirde die Spaltbreite bei hohen Haltekanten zu gross und
ungleichmaéssig, was eine Gefahr fiir die V-Benutzenden darstel-
len wiirde.

— Kombinierte Haltestellen (Tram/Bus), da bei der Anfahrt der
Busse an eine 30 cm hohe Haltekante die Gefahr von Beschidi-
gungen der Busse besteht.

— Im Bereich von privaten Zugingen oder Einfahrten, wenn durch
den Bau einer durchgehend hohen Haltekante die Erschliessung
iibermissig behindert oder ein unverhaltnismassiger Eingriff in
privates Eigentum entstehen wiirde.
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— Intensiv genutzte und hochverdichtete Rdume, in denen sich viele
Menschen aufhalten und bewegen (auch quer zu den Haltestellen)
und in denen die Nutzungsanspriiche an den 6ffentlichen Raum
zahlreich und sehr unterschiedlich sind.

— Bei ungiinstigen topographischen Randbedingungen wie z.B.
Hohenverhéltnisse von angrenzenden Bauten oder Einfahrten.

— Wenn angrenzende Gebdude unter Denkmalschutz stehen oder
sich im Inventar der schiitzenswerten Bauten befinden und eine
bauliche Verdnderung der Umgebung dieser Gebédude nicht mog-
lich ist.

Zu Frage 3.1: Das Konzept «Grobnetz Tram fiir behinderte Men-
schen in der Stadt Ziirich» wird im Rahmen der Umsetzung laufend
aktualisiert.

Zu den Fragen 3.2 und 3.3: Der Plan «Grobnetz Tram fiir behinderte
Menschen in der Stadt Ziirich» wird der SK Verkehr auf Wunsch
vorgelegt. Die VBZ wird den Plan zudem im Internet als Uber-
sichtsplan aufschalten.

Zu Frage 3.4: siche Antwort zu Frage 1.1.

Zu den Fragen 4. und 4.1: Am 22. Oktober 2007 beschloss der Kan-
tonsrat einen Rahmenkredit von 32 Mio. Franken fiir Staatsbeitriage
an die Anpassung verschiedener S-Bahn-Stationen und Tramhalte-
stellen fiir mobilitdtsbehinderte Personen. Dieser Rahmenkredit
stellt eine Sonderfinanzierung dar, mit der eine behindertengerechte
Anpassung verschiedener S-Bahn-Stationen bei der Sihltal-
Zirich-Uetliberg-Bahn, der Forchbahn, der Schweizerischen Siid-
ostbahn und der Bremgarten-Dietikon-Bahn sowie verschiedener
Tramhaltestellen in der Stadt Ziirich verfolgt wird. Die Umsetzung
dieses Projekts in der Stadt Ziirich erfolgt im Rahmen des Konzepts
«Grobnetz Tram fiir behinderte Menschen in der Stadt Ziirich»
durch die stddtischen Dienstabteilungen.

Soweit der behindertengerechte Ausbau von Haltestellen im Rah-
men der ordentlichen Erneuerung der Infrastruktur erfolgt, werden
entsprechende Ausgaben gemaiss § 3 Personenverkehrsgesetz i.V.m.
§ 25 Personenverkehrsgesetz liber die Betriebsrechnung der Ver-
kehrsbetriebe amortisiert.

Zu Frage 5: Wie vorstehend ausgefiihrt gilt der Grundsatz, dass neue
Tramhaltestellen mit einer hohen Haltekante mit Absatz 30 cm auf
einer Haltestellenldnge von 43 m realisiert werden. Bei ungiinstigen
geometrischen Verhiltnissen wird als Minimallgsung ein so genann-
tes «Kissen» (Teilerhebung der Haltekante auf 30 cm) bei der drit-
ten Tiire realisiert.

Eine Aufstellung iiber simtliche Haltestellen, die seit 2004 erneuert
wurden, die sich im Bau befinden oder deren Projektierung lauft,
wiirde sehr umfangreich ausfallen, und soweit sich die behinderten-
gerechte Ausgestaltung bzw. Erneuerung der Haltestellen erst in der
Projektierungsphase befindet, sind Anpassungen der Projekte zu
erwarten. Die Interpellanten sind deshalb eingeladen, mit den
zusténdigen Stellen (Tiefbauamt und VBZ) Kontakt aufzunehmen,
damit die gewiinschten Auskiinfte anlésslich einer Besprechung zur
Verfiigung gestellt werden konnen.
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Zu Frage 6: Im Unterschied zur Glattalbahn sind die Tramlinien und
Haltestellen in der Stadt Ziirich in eine dicht besiedelte Stadtstruk-
tur und ein dichtes Verkehrsnetz eingebettet. Demgegeniiber fahrt
die Glattalbahn auf einem Eigentrassee mit neuen Haltestellen. Dies
hat zur Folge, dass die Bediirfnisse der verschiedenen Nutzergruppen
(Fahrgiste, Zufussgehende, Anwohnerinnen und Anwohner usw.)
weniger stark divergieren wie im dicht tiberbauten und intensiv
genutzten Stadtraum. Viele Haltestellen in der Innenstadt befinden
sich zudem auf Plitzen oder in Quartierzentren, wo nicht primér eine
Bewegungsrichtung vorherrscht, die durch einen zentralen Ubergang
geregelt werden kann. An solchen Orten miissen verschiedenste
Bewegungsrichtungen, Wunschlinien und Benutzergruppen bertick-
sichtigt und die verschiedenen Interessen sorgfiltig abgewogen wer-
den, um eine ausgewogene Kompromisslosung zu finden.

Zu Frage 6.1: Die geltenden Grundsitze sind in der «Strategie fiir die
Gestaltung von Ziirichs 6ffentlichem Raum, Stadtraume 2010» sowie
in den daraus abgeleiteten Gestaltungs-Standards fiir die behinder-
tengerechte Gestaltung von Haltestellen festgehalten (siche Antwort
zu Frage 1.1).

Zu Frage 7.1: Um diesen Zustand (Einsatz von ausschliesslich nie-
derflurigen Trams sowie durchgehend hohe Haltekanten an allen
Haltestellen) zu erreichen, wire die Verlegung etlicher Haltestellen
erforderlich, was umfangreiche und kostspielige Bautitigkeiten nach
sich ziehen wiirde. Zwar wire dann ein hindernisfreier Zugang von
der Haltekante in die offentlichen Verkehrsmittel moglich, was fiir
sich allein betrachtet zu einer Reduktion der Fahrgastwechselzeiten
fiihren wiirde. Umgekehrt darf aber nicht ausser acht gelassen wer-
den, dass aufgrund der Verlegung von Tramhaltestellen lingere
Umsteigewege resultieren wiirden, was wiederum unerwiinscht ist.

Zu Frage 7.2: Im Rahmen von ordentlichen Erneuerungen, der
Umsetzung des Konzepts «Grobnetz Tram fiir behinderte Menschen
in der Stadt Ziirich» und der Ersatzbeschaffung von Fahrzeugen,
wird unter Beachtung der massgeblichen Vorgaben und unter aus-
gewogener Beriicksichtigung aller Interessen und Bediirfnisse ver-
sucht, das wichtige Anliegen auf hindernisfreien Zugang zu den
offentlichen Verkehrsmitteln bestmoglich umzusetzen.

Zu Frage 8: An Haltestellen, an denen Busse aufgrund des Fahrwegs
bzw. der Position der Haltestelle die Haltekanten «iiberstreichen»
miissen, ist eine 30 cm hohe Haltekante nicht moglich. Soweit Busse
eine Haltekante in gerader Linie anfahren konnen, wird nach tech-
nischen Losungen fiir die gemeinsame Nutzung von hohen Halte-
kanten durch Bus und Tram gesucht.

Zu Frage 8.1: Die Haltestellen, auf denen sowohl Bus als auch Tram
verkehren, sind aus der Beilage ersichtlich.

Zu Frage 8.2: Bei Tramhaltestellen, die nur von Nachtbussen ange-
fahren werden, sind keine Einschridnkungen in Bezug auf die Hohe
der Haltekanten notig. Nachtbusse konnen aufgrund des speziellen
Regimes wihrend der Nacht die ganze Breite der Haltestellen als
Mandvrierraum nutzen.
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Zu Frage 9.1: Kombinierte Haltestellen (d. h. Tram und Bus halten an
derselben Haltekante) entsprechen grundsitzlich einem Kundenbe-
diirfnis, indem dadurch ein rasches und bequemes Umsteigen ermog-
licht wird.

Fir die Beurteilung der Frage, ob an einem bestimmten Ort eine
kombinierte Haltestelle realisiert werden soll, ist nicht in erster Linie
die Frequenz (Anzahl Reisende) massgebend, da aufgrund der Fre-
quenzen nicht zwingend auf Umsteigevorgédnge geschlossen werden
kann. Die Frage wird somit im Einzellfall beurteilt aufgrund der Aus-
bildung der Haltestelle, der geometrischen Randbedingungen, der
Platzverhiltnisse im Umfeld usw.).

Zu Frage 9.2: Es gibt keinen derartigen Schwellenwert. Der Ent-
scheid fiir oder gegen eine kombinierte Haltestelle ist von den oben
genannten Faktoren abhingig.

Zu Frage 9.3: Basierend auf den Zahlen der ein- und aussteigenden
Personen kann wie erwéhnt nicht zwingend auf Umsteigevorgédnge
geschlossen werden. Es existieren lediglich Zahlen iiber ein- und aus-
steigende Reisende, nicht aber iiber umsteigende Personen.

Zu Frage 9.4: Der Stadtrat unterstiitzt das wichtige Ziel, dass mog-
lichst alle Haltestellen — ob kombiniert oder nicht — behindertenge-
recht ausgestaltet werden.

Zu Frage 10: Es wurde eine Arbeitsgruppe eingesetzt, welche die
technischen Moglichkeiten fiir die Verwendung eines so genannten
«Kombibords» untersucht. Es ist allerdings zu beriicksichtigen, dass
aufgrund unterschiedlicher Fahrzeuge/Spurweiten die bereits vor-
handenen Losungen («Dresdnerbord», «Kasselerbord») nicht ohne
Weiteres eingesetzt werden kénnen. Zudem wurde bisher auch in
Deutschland kein «kKombibord» mit einem Absatz von 30 cm einge-
baut.

Zu Frage 11: Vom Testbetrieb erwarten die VBZ wertvolle Erkennt-
nisse dariiber, wie sich ein bestehendes Fahrzeugkonzept auf dem
VBZ-Netz und im Ziircher Verkehrsalltag verhilt. Diese Erkennt-
nisse fliessen anschliessend in die nichsten Fahrzeugausschreibun-
gen ein.

Zu Frage 11.1: Unter Vorbehalt heute noch nicht bekannter techni-
scher Losungen wird an den bestehenden baulichen Auspriagungen
fiir kiinftige Ausschreibungen festzuhalten sein.

Zu Frage 11.2: Die neue Tramgeneration wird voraussichtlich ldnger
als das Cobratram sein.

Zu Frage 12: Eine Erginzung der Fahrplanaushidnge mit Informa-
tionen zum Haltestellentyp ist nicht geplant. In der Informations-
broschiire des ZVV «Reisen mit beeintrichtigter Beweglichkeit»
(http://www.zvv.ch/de/service/handicap/) ist eine Liste jener Halte-
stellen ersichtlich, die teilweise oder durchgehend auf 30 cm erhoht
sind.

Mitteilung je unter Beilage an die Vorstehenden des Tiefbau- und
Entsorgungsdepartements sowie des Departements der Industriellen
Betriebe, den Stadtschreiber, den Rechtskonsulenten, das Tiefbau-
amt (12), die Verkehrsbetriebe und den Gemeinderat.

Fiir getreuen Auszug
der Stadtschreiber
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Beilage 1

KombiHst

1012.00 Goldbrunnenplatz

- ZVV-NI. 'Hallestellen—Name Linien Ne. Endziel
303401 Bahnhof Ocrikon 62 Schwamendingerplatz -
3034.01 Bahnkof Oerfikon 11 Auzelg
" 3447.00 BahnhofOerIliko_nDst 14 Triembi
3447.00 Bahnhof Oerfikon Ost - 768 Bahnhof Oerlikon
-344?.00 Bahnhof Oerlikon Ost N16 Maur Dorf
344702 Bahnhot Oerfkon Ost 10 Hauptbahnhof
3447.02 Bahnhof Oerlikon Ost _ 781 Bahnhof Qerlikon
73447.(7)3 Bahnhof Oertikon Ost - 10 Zirich Flughafen
- 3447.03 Bahnhof Qerlikon Ost 768
34703 BahnhofOerIikoant : 781
592.00  Bandiiweg 307 Bahnhof Altstetten Nord
§02.00 Bindiveg 4 Bahnhof Tiefenbrunnen
592.01 Bandliweg- 307 Schiieren Bahnhof Nord
59201 Bindiiweg 4 Werdholzi
83201 Feldeggstrasse :4 ‘Werdhslzli
~832.01 Fe!deggstrasse _ 912,7'Beflevue‘
832.01 lFeldeggslrasse ’ 916 Bellevue¥
832.01 Feldeggstrasse N18 Bellevue
83201 A'Feldeggstrass.e, 2 Farbhof.
917.00 Fedhlichstrasse = - 2 Bahr;hofTiefenbrunrien
O17.00 Frohlchstrasse 33 Bahnhof Tiefenbrunnen
--.917.00 Erﬁhlichstras_se 4 Bahnho{Tiefenb_mﬁnen
917.00 Frﬁhlichsltrasse-' N18 Kisnacht ZH Zentrum _
917.01 _Fréhlichsp'a.sse-l 2 Fabhof -
© 917.01 Fréhiichstrasse N18 Bellevue :
© 917.01 Feéhiichstrasse 916 Bellevue
91701 Fedhlichstrasse 33 Morgental
. 917.01 Frdhichstrasse 4 Werdhotzli
91701 Fhichstrasse 912 Bellevue
101200 Goldbrunnenplatz 9 Triemli -
012,00 Goldbmﬂnenplaqz N15 Str?ssehﬁ-grkehfsamt
1012.@0 Goldbruinenplatz 67 Dﬁnk,emarzii o
1012(}0 Goldbrunnenplatz 350 Berikon - Widen .
101200 Goldbrunmenplatz 235 Mausen am Albis
101200 Goldbrunnenplatz ) 220 Bonstetten SBB
. _ 215 Affoltern am Albis -

| 15062000
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Linien Ne.

VAN, Haltestellen-ﬂame Endzie!
'1'012.00 Goldbrunnenplatz 14 Triemli
1012.00 Goldbrunnenplatz 245 Muri AG
1012.ﬁ1 ' Goldbrunnenplatz 220 Bahnhof Wiedikon
101201 Goldbrunnenglatz ‘N15 PostThéIwil
1312.01  Goldbrunnenplatz 9 Hirzenbach
101201 Goldbrunnenplatz 67 Schmiede Wiedikon
1012.01 Gofdbrunnenplatz 350 Bahnhof Wiedikbn
1012.01 Goldbrunnenplatz 14 Seebach
1012.01 Goldbrunnenplatz 235 Bahnhof Wi-edikon
1012.01 Gcfdbnﬁnnenplatz 215 BahnhdfMedikon
1012.01 Goldb_runnenp-raiz' 245 Bahnhof Wiedikon
1076.00 “G‘iiterbahn_hof 8 Klusplatz
1076.00 Giiterbahnhof 31 Hegibachplatz ‘
1076.01 Gilterbahnhof 8 Hardplatz -
1076.01  Gilterbahnhof 31 Schlieren
128601 Héschgasse 2 Farbhof
128601 Hoschgasse 4 Werdholzli
‘1286l.01 "Hischgasse 912 Bellevué
128601 Hoschgasse 916 Bellevue
"1286.01 Haschgasse N18 Bellevue
“."1252.01 Hubertus 3 Albisrieden
125201 Hubertus 72 Triemli
'1252.01 Hubertus N14 Uitikon Dorf
1407.00 kirche Fluntem 33 Bahnhof Tiefenbrunnen
1407.00. KirchelFIur]tem N17 Giéttbrugg Zenirum
" 140700 Kirche Fluntem 5 Laubegg '
1407.00 Kirche Fluntem - 6 Bahnhof Enge
1446.00 Krematorium Sthifeld 3 Klusplatz
144600 Krematoriur Siifeld 72 Milchbuck
" 144600 Krematorium Sihifeld N14 Unterengstringen
144601 Krematorium Shlfeld '3 Albisrieden
- 1446.01 ‘Krematorium_ Sihifeld 72 Trieml
144601 Krematorium Sihifeld N14 Uitikon Dorf
1456.0¢ Kreuzstrasse 916 Bellevue
145601 Kreuz'strasse. " N18 Bel_le\;ruc_a
145601 Kreuzstrasse 4 Werdhdlzi
| 145601 Kreuzstrasse 2 Farbhof
) 1,.456.0‘! Kréuzétrasse 912 Bellevue
1519.00 taubegg 13

Albisgiitli
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- 2256.00

ZVV-Nr. Haltestellen-Name Li{}ien Nr. Endziet

1519.00 Laubegg 89 Heizenholz

151901 Laubegg 13 Frankental

1519.01 Laubegg- '89 Brunaupark

1519.01 Laubegg N15 Post Thalwil

1608.00 Lowenplatz 10 Zirich F_lughafen,-Fra;::ht

1608.00 Lﬁ\ﬁenplatz 14 Seebach

~ 1608.00 Ldwenplatz 3 Klusplatz

1608.00 Ldwenplatz * 31 Hegibéchplatz

1608.01 Léwenplatz 14 Triernl

1608.01 Lowenplatz 3 Albisrieden

1608.01 Lowenplatz 31 Schiieren

1660.01 Morgental 66 Siﬁlstrasse

1660.01 Morgental 7 Bahnhof Stettbach
11660.01 Morgental N12 Bellevue

1724.00 Nevmarkt 3 ‘Klusplétz

172400 Neumarkt - 31 Hegibachplatz

1724.01 Neumark! 3 Albisrieden

172401 Neumarkt 31 Schlieren

1845.01 dpemhéus 916 Bellevue

1845.01 Opemhaus_ 2 Farbhof

1845.01 Opemhaus 4 Werdhaizii
184501 Opemhaus 912 Bellevue

-f845.01 Opemhaus N18 Beflevue

‘2017.00 Radiostudio 32 Strassenverkehrsamt
. '2(}17.0[) Radiostudio N1t Egg '
. 2017.00 Radiostudio N17 Féllanden Gemeindehaus X
. 201700 Radiostudio N19 Bellevue |
201700 Radiostudio 11 Rehalp

2017.01 Radiostudio 11 Auzelg )
'+ 2017.01 " Radiostudio 32 Holzerhurd

20171 Radiostudio N11 Zentrum Regensdort

© 201701 Radiostudio N17 Giattbrugg Zentum

201701 Radostido 'N19 Bahinhof Oerikon Nord
" 2055.01 Rentenanstali - 165 Birkliplatz -

205501 Rentenanstalt N15 Bellevue

205501 Rentenanstalt 5 Kirche Fluntérn
1205501 Rentenanstalt 1617- Bﬂrkliplatz

2055.01 Rentenanstalt. CN12 B§Ilevue ‘

Schmiede Wiedikon 14-

Triemli

15.06.2009
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2256.Dd Schmiede Wiedikon 33 Bahnhof Tiefenbrunnen
225600 Schmiede Wiedikon 9 Triemli
2306.00 Schwert . . 13 Albisgitti
2306.00 Schwert ' 38 wéidspita:
2306.00 Schw-erf , _ 46 BahnhofquailHau;itbahnhof
" 2306.00 Schwert N14 Uitikon Dorf '
230601 Schwert : N14 Unterengstringen
230601 Schwert : 46 Rutihof
2306.01 Schwert . 38 Schitzenhaus Hongg
2306.01 Schwet - . 13 Frankental
1275.00 Seebacherplatz ‘ 768 Bahnhof Oerlikon
127500 Secbacherplatz N16 Maur Dorf
127500 Seebachemplatz - : _ N17 Fallanden Gemeindehaus
| 127500 Sesbacherplatz 14 Triemli
127501 Sechachemlatz = - 14 Seebach _
1275.01 Seebachemlatz 29. Seebach
127501 Seebacherplatz - ' ‘ 768 Zirich Flughafen
i275.01 Seebacherplatz ‘ . N16 Rﬁm_lang Oberdorf
127501 séebacherplatz - : N1.7.G|attbmgg'ztentmm
'2367.00 Séilbahn Rigiblick ) ' 33 Bahnhof Tiefenbrunnen
2367.00 Seitbahn Righlick 7 9 Heuried / Triemli
2367.00 Seitbahn 'Rigiblick- . ‘ Lo 10 Hauptbahnhof
':236?.00 Seithahn Rigiblick . - : N11 Bellevue
" 236701 Seitbahn Rigiblick 10 Zurich Flughafen, Fracht
- 236701 Sellbahn Rigiblick ' 33 Morgental
236701 Seibaha Rigitiick - 9 Hirzeribach |
236701 Seiloahn Rigibfick - N11 Wallisellen Bahnhof
2.385.[)—1 Siemens | e o "3 Albisrieden - F
ﬁ385.01 “Slemens o 95 Frellagerstrasse
238800 Signaustrasse " 11 Rehalp
;2388.00 Signéush‘asse : - #H Hegibachplatz
238601 Signaustrasse o 31 Schiieren :
. 2388.01 Signaustrasse L ' 11 Auzélg
1366.00 Sihipost - - © N12 Bellevue
1366.00 Sitpost T ' 31 Hegibachplatz
- 136600 Shipost ' - 14 Seebach
13600 Shipost : ' 3 Klusplatz.
13601 Shipost . 14 Triemli
1366.01 Sihlpést T _ 3 Albisrieden
136601 Shipost © ' 31 Schlieren
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Linien Nr.

ZVV-Nr. Ha%testellen_—Nah’:e ' Endziel
- 136601 Sihipost N12 Schlieren
_-2474.06 Stampfenbachpiau 1i Rehalp
' 247400 Stampfenbachplatz 14 Triemli
247400 Stampfanbachplatz 46 Bahnhofquai/Hauptbahnhof
_ 2474.01 Stampfenbachplatz 45 Riitihof .
2474.01 Stampfenbachplatz 11 Auzely |
247401  Stampfenbachplatz 14 Seebach
257202 Stemen Oefikon . 94 Bahnhof Qerlikon
2572.02 Stemen Oetiikon 11 Rehalp
2572.02 _Stemen Cerlikon 63 Bahnhof Oerlikon
257203 Stemen Oerfikon 1-1 Auzeig'
257203 Stemen Oerfkon 63 Schwamendingerpiatz
- 287203 Stemen Cerkon 94 Zentrum Glatt
272200 Ustihof. 13 Albisgatli
272200 Uetihof 89 Heizenholz
272201 Uethhof N15 Post Thaiwil
272201 Uetlihof 13 Frankental
12722.01 Uetiihof 89 Sihfcity
279500 Waffenplatzsirasse N12 Adliswit Bahnhof
'2795.00 Waffenplatzstrasse - 5 Laubegg
2795.00 Waftenplatzstrasse. 13 Albisgitl
- 279500 Waffenplatzstrasse 33 Bahnhof Tiefenbrunnen -
263100 Warau 13 Albisgiti
283100 Wartau 80 Bahnhof Oerlikon Nord
283101 Wartau 13 Frankental -
283101 Wartay © 80 Triemfispital
290700 Wildbachstrasse 2 Bahnhof Tiefenbrunnen
2907.00 Wildbachstrasse 33 Bahahof Tiefenbrunnen
_ 2007.00 Wiidbach_sfrassé 4 Bahnhof Tiefeﬁbrunﬂen
_"'2907.00 Wildbachstrasse N18 Kﬁsna(_:ht ZH Zentrum
2907.01 Wikibachstrasse 2 Farbhof
" 200701 Widbachstrasse N18 Bellevue
20701 Widbachstrasse 916. Bellevue
200701 Widbachstrasse 912 Bellevue
2907.01 Widbachstrasse 33 Morgental
290701 Widbachstrasse 4 Werdhlzli
- 293501 Winzerstrasse 13 Frankeﬁtal
293501 Winzerstrasse 80 Triemlispital
301500 Zwielplatz 13 Albisgithi -

15.06.2009
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ZVVNr.  Haltestellen-Name - LinienNr.  Endziel

3015.‘00 Zwielplatz 80 Bahnhof Oerfikdri Nord
301501 Zwielplatz 80 Triemlispital
3015.01 Zwielplatz 13 Frankental
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