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4120. Kommunaler Gesamtplan Ziirich (Verkehrsplan)

Mit Beschluss Nr. 4843/1984 setzte der Regierungsrat den regionalen
Gesamtplan fiir die Stadt Ziirich, bestehend aus den Teilrichtpldnen
Siedlung und Landschaft sowie Verkehr, fest. Der Stadtrat von Ziirich
beschloss am 3. Oktober 1984, die kommunale Richtplanung auf den ge-
mass § 31 PBG obligatorischen Verkehrsplan zu beschrianken. Die 6f-
fentliche Auflage dieses Plans gemiss § 34 PBG erfolgte vom 20. Mai
bis 18. Juli 1985. Am 28. Februar 1990 hat der Gemeinderat den kom-
munalen Verkehrsplan festgesetzt. Die Referendumsfrist ist unbeniitzt
abgelaufen.

Die Vorlage besteht aus den drei Pldnen Strassennetz, Fuss-, Rad-
und Reitwegnetz sowie ¢ffentlicher Verkehr und gibt zu folgenden Be-
merkungen Anlass:

Der Teilplan Strassennetz unterscheidet gemiss Bericht drei Katego-
rien von Strassen, namlich kommunale Sammelstrassen, iibrige kommu-
nale Strassen und mit einem besonderen Symbol bezeichnete Quartier-
strassen. Letztere werden als durchgidngige Quartierstrassen bezeichnet,
die ohne vorhergehende Anderung des kommunalen Verkehrsplans
nicht gesperrt bzw. unterbrochen werden diirfen.

Die Verbindungen der Bernerstrasse Nord und Siid mit der Europa-
briicke sowie die Verbindungen zwischen Sihlquai und Kornhausbriicke
sind regionale Festlegungen. Die Darstellung dieser Knotenpunkte
stimmt nicht mit dem regionalen Plan iiberein. Da die Darstellung iiber-
kommunaler Festlegungen nicht Gegenstand des Gemeinderatsbeschlus-
ses ist, sondern lediglich die korrekte Wiedergabe des iibergeordneten
Richtplans betrifft, kann sie bei der Drucklegung formlos bereinigt wer-
den.

Das im regionalen Verkehrsplan der Stadt Ziirich enthaltene Radweg-
netz ist im kommunalen Plan ergdnzt worden. Die in den regionalen
Verkehrspldnen aus den Agglomerationsgemeinden an den Stadtrand
gefiihrten regionalen Radwege werden auf Stadtgebiet meist iiber ver-
kehrsarme Strassen Richtung Zentrum gefiihrt. Dagegen sieht der kom-
munale Verkehrsplan die Anlage von kommunalen Radwegen liangs ver-
schiedener regionaler Durchgangsstrassen vor. Insbesondere an den
Haupteinfallsachsen Richtung Zentrum fiihrt dies zu Zielkonflikten
grundsitzlicher Art. Auf diesen stark frequentierten Strassen fehlt der
notige Raum fiir Radwege; entsprechende Fahrspurreduktionen kénnen
nicht Gegenstand des kommunalen Verkehrsplans bilden. Ferner sind
kommunale Radrouten festgelegt worden, die am Stadtrand keine Fort-
setzung finden. Schliesslich bezeichnet der kommunale Plan mehrere
Strecken zugleich als Rad-, Fuss- und Reitwege, was zu Problemen be-
ziiglich der Sicherheit der einzelnen Verkehrsteilnehmer fithren kann.
Das Radwegnetz kann demzufolge nicht genehmigt werden; es ist im
Sinne der vermehrten Linienfiihrung tiber kommunale Verkehrsplan-
strassen oder Quartierstrassen zu iiberarbeiten.

Im iibrigen erweist sich der kommunale Verkehrsplan als recht- und
zweckmassig.



Auf Antrag der Direktion der 6ffentlichen Bauten
beschliesst der Regierungsrat:

I. Der kommunale Verkehrsplan der Stadt Ziirich geméss Beschluss
des Gemeinderates vom 28. Februar 1990 wird unter Vorbehalt von Dis-
positiv Ziffer 11 genehmigt.

II. Das Radwegnetz wird von der Genehmigung ausgenommen.

I11. Mitteilung an den Stadtrat von Ziirich, 8022 Ziirich (unter Riick-
sendung eines mit dem Genehmigungsvermerk versehenen Dossiers),
das Verwaltungsgericht, die Kanzlei der Baurekurskommissionen sowie
an die Direktion der o6ffentlichen Bauten.



