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3852. 2024/240

Dringliches Postulat der SP-, Griine-, GLP- und Die Mitte/EVP-Fraktion vom
29.05.2024:

Adaquate Erschliessung des Quartiers Affoltern bis zur Inbetriebnahme des
Trams sowie Berichterstattung an den Gemeinderat

Gemass schriftlicher Mitteilung ist der Vorsteher des Departements der Industriellen Be-
triebe namens des Stadtrats bereit, das Dringliche Postulat zur Prifung entgegenzuneh-
men.

Anjushka Friih (SP) begriindet das Dringliche Postulat (vergleiche Beschluss-Nr.
3259/2024): Das Quartier Affoltern wartet schon lange auf eine Tramverbindung. Diese
sollte schon heute existieren, doch immer wieder kommt es zu Verzégerungen. Seit wir
das Postulat im Mai 2024 eingereicht haben, kam es zu einer weiteren Verzégerung, in-
dem der Kanton die Investitionsmittel um zwei Jahre nach hinten ins Jahr 2028 verscho-
ben hat. Wéhrenddessen wéchst Affoltern weiter. Die halbe Busspur auf der Wehnta-
lerstrasse brachte eine gute Entlastung, ist fiir die Zukunft aber ungentigend. Der Stadt-
rat sagte mehrfach, dass die Uberlastung des Offentlichen Verkehrs (OV) in Affoltern be-
reits besteht oder absehbar ist. Er bestétigte, dass es Entlastungsmassnahmen flir den
OV nach Affoltern bedarf. Bislang versteckte sich der Stadtrat hinter dem Argument, dass
die Tramverbindung nach Affoltern bald kommen wiirde. Bis dieses fahrt, wird es leider
noch sehr lange dauern. Es miissen weitere Massnahmen ins Auge gefasst werden, um
die Zeit bis dahin zu tiberbriicken. Mit dem vorliegenden Postulat fordern wir den Stadtrat
auf, die allseits anerkannte Notwendigkeit fiir Entlastungsmassnahmen umzusetzen und
dem Gemeinderat dartiber Bericht zu erstatten. Eine Taktverdichtung auf der Linie 32
wére denkbar, auch die friihere Linienfiihrung auf der Strecke Holzerhurd—Bucheggplatz
kénnte wieder aufgenommen werden. Wenn erst liber Entlastungsmassnahmen nachge-
dacht wird, wenn die Uberlastung noch héher ist, ist es zu spét. Es geht darum, einer
stérkeren Uberlastung proaktiv entgegenzuwirken. Ich bitte den Staditrat, die Situation in
Affoltern ernst zu nehmen und Entlastungsmassnahmen in Angriff zu nehmen.

Johann Widmer (SVP) begriindet den von Reto Briiesch (SVP) namens der SVP-
Fraktion am 12. Juni 2024 gestellten Ablehnungsantrag: Im Postulat geht es um Ursache
und Wirkung. Die Ursache ist die masslose Zuwanderung, die Wirkung sind mehr Fahr-
zeuge, mehr Autobahnspuren, mehr Velos und mehr Passagiere im OV. Da gerade der
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OV nicht beliebig erweiterbar ist, kommt es dort zur Uberlastung. Dies bedeutet mehr Li-
nien, mehr Kosten, weniger Platz. Ursache Nummer 2 ist Tempo 30, die entsprechende
Wirkung sind Mehrkosten beim OV. Statt die Ursachen zu bek&mpfen, bastelt ihr mit vie-
len Steuergeldern an der Wirkung. Die Lésung heisst weniger Zuwanderung, weniger
Tempo 30 und mehr Parkplétze. Aus diesem Grund lehnen wir das Postulat ab.

Weitere Wortmeldungen:

Michael Schmid (AL): Das Vorgehen mit Postulat ist nicht ganz opportun: Fordert man
eine Fahrplanverdichtung und lasst das Postulat sogar dringlich erkldren, miisste konse-
quenterweise nicht der Umweg (iber Gemeinderat und Stadtrat gegangen werden: Die
Postulierenden kénnten den Antrag selbst an der Regionalen Verkehrskonferenz (RVKZ)
stellen. Alle postulierenden Fraktionen haben stimmberechtigte Mitglieder in der RVKZ,
die Uber Fahrplanbegehren berét. Die andere Méglichkeit wére, dass nicht der Ziircher
Verkehrsverbund (ZVV) fiir die zusétzlichen Fahrten aufkommen soll, sondern die Stadt
Ziirich. Falls dies der Fall ist, miisstet ihr jedoch eine Motion einreichen, was bei diesem
Betrag méglich wére. Es erhértet sich die Vermutung, dass das Postulat in erster Linie
dem Quatrtier zeigen soll, dass man sich dafiir einsetzt. Auch nicht korrekt ist die Aus-
sage, der Stadtrat wiirde schon jetzt von einer Verkehrsliberlastung sprechen. In der Be-
ratung zur Weisung GR Nr. 2023/536, dem Bericht zur Auswertung der Busspur auf der
Wehntalerstrasse, wurde aufgezeigt, dass sich die Auslastung auf der Linie 32 im griinen
Bereich bewegt. Problematisch ist natiirlich, dass es auf dieser Linie oft zu Verzégerun-
gen aus der Innenstadt kommt. Ich lehne das Postulat aus den genannten Griinden ab.

Samuel Balsiger (SVP): Fast bei jeder hier behandelten Weisung geht es um den Platz-
mangel in der Stadt — auch bei diesem Geschéft. Anjushka Friih (SP) sagte, Affoltern
wachse weiter und die Uberlastung sei laut Stadtrat absehbar. Johann Widmer (SVP)
sprach (ber Ursache und Wirkung: Die nicht requlierte Zuwanderung, die zu Platzproble-
men flihrt. Wir miissen die masslose Zuwanderung auf nationaler Ebene beenden.

Stephan Iten (SVP): Ich kann Anjushka Friih (SP) beruhigen, das Tram Affoltern wird —
auch dank der tatkréftigen Mithilfe des Verkehrs-Clubs Schweiz (VCS) und damit von
Markus Knauss (Griine) — nie kommen. Die Uberlastung des OV findet ihre Ursache in
der masslosen Zuwanderung. Vor allem in Nord in Affoltern wird verdichtet, bis der ov
Uberlastet ist. Auch die Autospur ist liberlastet, doch diese wollt ihr nicht ausbauen, nur
den OV in Affoltern. Nun habt ihr eine Busspur erhalten. Weil diese nicht reichte, musste
der Stadtrat einen Bericht verfassen. Affoltern ist adédquat erschlossen: drei Buslinien mit
eigener Busspur sowie ein eigenes Bahngleis. Wir stimmen dem Ausbau der Infrastruktur
fur die Mobilitat zu, doch der Facher muss weiter gedffnet werden.

Benedikt Gerth (Die Mitte): Unser Postulat zielt nicht darauf ab, dem Quartier Affoltern
zu zeigen, dass wir uns filir den OV-Ausbau einsetzen. Es geht darum, die Entwicklung
zu antizipieren. Wir beflirchten, dass die Tramlinie — wie von Stephan Iten (SVP) prog-
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nostiziert — nie gebaut wird. Den Stadtrat méchten wir deshalb dazu animieren, sich Ge-
danken (ber Entlastungsmassnahmen zu machen, falls die Tramlinie in den néchsten
Jahren nicht kommt. Es geht darum, das Angebot auszubauen, weil die Bevélkerung und
damit die Nachfrage nach Mobilitétsleistungen zunehmen wird. Es geht uns nicht darum,
etwas an der Busspur oder Strassenfiihrung zu dndern, sondern um die Erhéhung des
Fahrtaktes oder Reanimation einer alten Buslinie. Dies wére im Sinn der Bevélkerung in
Affoltern. Der Regierungsrat verschob den Bau der Tramlinie leider auf den Sankt-Nim-
merleins-Tag, denn durch die spatere Umsetzung wird das Projekt nicht giinstiger. Leider
existiert zudem die Einsprache eines Verbandes, dessen fiihrendes Mitglied im Rat sitzt.

Dr. Bernhard im Oberdorf (SVP): Fiir das Tram Affoltern wurde das «Window of Oppor-
tunity» verpasst. Dieses hétte viel friiher realisiert werden miissen. Nun wird es auf jeden
Fall teurer. Die zeitliche Verschiebung nach hinten, weil es nicht finanziert werden kann,
macht es noch teurer. Uberall wird verdichtet, was zu ebendiesen Problemen fiihrt. Dazu
kommt der VCS, der mit seiner Einsprache zusétzlich vernichtet. So wird das Tram Affol-
tern nie kommen. Es mangelt an langfristiger Planung in der Stadt Ziirich. Es wurde mon-
tiert, es habe nur eine halbe Busspur. Diese macht die Situation fiir nicht Ortskundige un-
tbersichtlich. Fir diese Risiken sorgte die Stadt nicht vor. Ein Bericht wére gut, wenn er
die Stadt fiir die Fehlplanung gesamthaft in die Verantwortung nehmen wiirde.

Namens des Stadtrats nimmt der Vorsteher des Departements der Industriellen Betriebe
Stellung.

STR Michael Baumer: In der Tat geht es bedauerlicherweise noch eine Weile, bis die
Tramlinie nach Affoltern kommt. Es ist wichtig, den OV bis dann effizient zu bewéltigen.
Aus diesem Grund nimmt der Stadftrat das Postulat entgegen. Was gefordert wird, ma-
chen wir eigentlich schon. Die Verkehrsbetriebe (VBZ) priifen laufend die nétigen Ange-
botsergdnzungen und setzen sie schrittweise um — entlang der Wehntalerstrasse wie
auch auf den (brigen Buslinien in Affoltern. Das Busangebot wurde mit der Verldngerung
der Linie 37 zum Miihleacker auf den Fahrplanwechsel im Dezember 2023 hin ange-
passt. Zudem ist auf den Fahrplanwechsel Ende 2025 eine neue Buslinie 44 geplant, die
das Angebot zwischen H6nggerberg und Unteraffoltern verdichtet sowie die Forschungs-
anstalt Reckenholz ans Netz anbindet. Michael Schmid (AL) muss ich recht geben: All
diese Anpassungen wurden in der RVKZ diskutiert und dem ZVV beantragt, der dariiber
entscheidet. Die OV-Kapazitét kommt in Affoltern an ihre Grenzen und allein mit dem
Bus kénnen wir es nicht bewéltigen. Deshalb gibt es keinen Plan B fiir den Fall, dass die
Tramlinie nicht kommt. Méchte man das Bevélkerungswachstum auffangen, eine effizi-
ente Mobilitat férdern und eine Direktverbindung ins Stadtzentrum realisieren, ist dies nur
mit einem Tram méglich. Ein Flexity-Tram kann doppelt so viele Personen aufnehmen
wie ein Doppelgelenkbus. Fir mich ist es unverstédndlich, dass der Kanton das Tram Af-
foltern im aktuellen Konsolidierten Entwicklungs- und Finanzplan (KEF) um zwei Jahre
nach hinten verschoben hat. Jede Verzégerung verteuert den Bau. Der Regierungsrat
antwortete auf eine entsprechende Anfrage im Kantonsrat, er habe den Umstand, dass
es teurer wird, berticksichtigt. Wir gehen davon aus, dass nur schon die Teuerung zu
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Mehrkosten von 9 Millionen Franken jéhrlich fiihrt. Dies entspricht 11 bis 12 Prozent der
80 Millionen Franken, die der Kanton in den Verkehrsfonds einzahlt. Die Steigerung der
Landkosten sind nicht eingerechnet. Die 27 000 Einwohnerinnen und Einwohner von Af-
foltern haben damit auch weiterhin einen knapp bemessenen OV und keine Direktverbin-
dung ins Zentrum. Die Verlagerung auf den OV kénnen wir so nicht erreichen. Der Re-
gierungsrat sagte im Kantonsrat, die Verschiebung habe keine Folgen fiir die Aufrechter-
haltung der OV-Qualitét in Affoltern. Dies war nicht mit uns abgesprochen und ich bin klar
anderer Meinung. Es wird zu einem Kapazitdtsengpass kommen. Der Kanton ist gem&ss
Gesetz in der Verantwortung flir die Infrastruktur. Das Tram Affoltern stellt jedoch ein ge-
meinsames Projekt von Kanton und Stadt dar. Es ist integraler Bestandteil der ZVV-
Strategie. Umso stossender finde ich, dass die Stadt zur Neupriorisierung nicht konsul-
tiert wurde — obwohl wir Gesprdche angeboten haben, um neue Lésungen flir die Finan-
zierung zu suchen. Die verschiedenen Tramprojekte mdchte ich nicht gegeneinander
ausspielen, denn es braucht alle. Dass die Glattalbahn gegeniiber dem Tram Affoltern
Prioritét hat, ldsst jedoch Fragen offen. Ich weiss nicht, welche Kriterien vom Kanton zur
Beurteilung herangezogen wurden. Klar ist, dass das Tram Affoltern das wirtschaftlichere
Projekt ist. Stossend ist weiter, dass der zustdndige Verkehrsrat nicht eingebunden
wurde, denn dieser ist fiir die ZVVV-Strategie verantwortlich. Die Stadt iibernimmt ihre
Verantwortung im OV. Sémtliche Betriebsmittel wie neue Trams, Depots usw. werden
schon heute von der Stadt vorfinanziert. Der Kanton muss bloss neue Strecken finanzie-
ren. Die Stadlt trégt (iber ein Viertel des Defizits des kantonalen ZVV. Die Kostendeckung
liegt in der Stadt bei ungeféhr 80 Prozent, beim Kanton bei 60 Prozent. Die Quersubven-
tionierung fliesst also von der Stadt zum Kanton. Die Stadt wird am Projekt der Tramlinie
weiterarbeiten. Wir haben dem Kanton erneut Gespréche beziiglich neuer Finanzie-
rungsformen angeboten, damit miteinander Lésungen gefunden werden kénnen. So
kann das Projekt hoffentlich doch in einem verniinftigen Zeitrahmen realisiert werden.
Der Ball, das Gesprdchsangebot aufzunehmen, liegt beim Kanton. Es ist dringend nétig,
dass wir eine Finanzierungsform finden, die auch fiir kiinftige Projekte tragbar ist. Der
Kanton erwies sich hier leider als unzuverldssiger Partner. Aus diesem Grund mache ich
mir um die weiteren Projekte in der Netzwerkstrategie Sorgen. Im KEF fehlen beispiel-
weise auch Gelder fiir die Planung der Nordtangente. Der Kanton beurteilt die Dringlich-
keit der Infrastrukturen im Mobilitdtsbereich anscheinend anders als wir. Wollen wir
Handlungsspielraum und einen schnelleren Ausbau des OV, ldsst es sich nicht vermei-
den, auch selbst Gelder zu sprechen. Wir werden dies sicherlich im Gemeinderat noch
ausgiebig diskutieren.

Weitere Wortmeldung:

Anjushka Friih (SP): Vielen herzlichen Dank an STR Michael Baumer fiir die deutlichen
Worte zur Entscheidung des Kantons. Dennoch dringt im ersten Teil des Votums das an-
gesprochene Verstecken hinter dem kommenden Tramprojekt durch. Stephan Iten (SVP)
wollte mich damit beruhigen, dass die Tramlinie nie kommen wiirde. Es beunruhigt mich,
dass wir schon so lange darauf warten und nicht bekannt ist, was damit geschehen wird.
Ich wiinschte mir, es wiirde heute bereits fahren. Vor diesem Hintergrund ist es wichtig,
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dass Entlastungsmassnahmen gepriift werden — in der festen Uberzeugung, dass die
Tramlinie kommen wird. Die Entlastungsmassnahmen dlirfen nicht als Plan B zum Tram
verstanden werden. Sie sind aufgrund des langen Zeithorizonts jedoch sehr notwendig.

Stephan Iten (SVP): Ich bin enttduscht darliber, wie sich der Vorsteher des Departe-
ments der Industriellen Betriebe (VIB) im Rat zum Kanton dussert. Der Kanton weiss, wie
mit Geld umgegangen wird. Ihr wollt alles immer sofort haben. Den Bezug zum Geld habt
ihr verloren. Wenn ihr so weitermacht, gibt es die Stadt Ziirich nicht mehr lange und der
Wirtschaftsstandort geht zugrunde. Ich bin froh, gibt es den Kanton, der hinter uns steht.

Namens des Stadtrats nimmt der Vorsteher des Departements der Industriellen Betriebe
Stellung.

STR Michael Baumer: Stephan Iten (SVP) vermischt vieles, was nicht miteinander zu
tun hat. Der Regierungsrat hat eine Verschiebung um zwei Jahre beantragt. Er hat das
Projekt nicht gestoppt, denn die Projektierungsarbeiten sollen weitergehen. Er hat auch
nicht gesagt, das Projekt sei nicht nétig. Der Kantonsrat hat die ZVV-Strategie inklusive
Tramlinien verabschiedet. Der Kanton wird diese finanzieren. Ich habe darauf hingewie-
sen, dass es mehr kosten wird. Der Kanton wird damit also kein Geld sparen. Weiter
habe ich auf Gesprdchsangebote unsererseits hingewiesen, um gemeinsam mit dem
Kanton Finanzierungslésungen zu suchen. Ich erwarte, dass der Kanton darauf eingeht.

Das Dringliche Postulat wird mit 93 gegen 21 Stimmen (bei O Enthaltungen) dem Stadtrat
zur Prifung Uberwiesen.

Mitteilung an den Stadtrat

Im Namen des Gemeinderats

Prasidium

Sekretariat



