Protokolleintrag vom 15.12.2004

2004/670

Postulat von Hans Jorg Kappeli (SP) und Prof. Dr. Kurt Maeder (CVP) vom 15.12.2004:

Eisenbahnbriicken beim Bahnhof Oerlikon, Schaffung direkter und stufenfreier Fussgangerverbindungen nach deren
Neubau

Von Hansjérg Képpeli (SP) und Prof. Dr. Kurt Maeder (CVP) ist am 15.12.2004 folgendes Postulat eingereicht worden:

Der Stadtrat wird gebeten zu priifen, wie im Rahmen des Neubaues der Eisenbahnbriicken an der Wallisellerlinie Gber die Schaffhauserstrasse eine direkte und
stufenfreie Fussgéngerverbindung zwischen dem Bahnhof Oerlikon und der Messe/Hallenstadion geschaffen werden kann. Die Ausgestaltung soll hohe
stadtebauliche Qualitét aufweisen und dem zeitweise hohen Publikumsaufkommen gerecht werden.

Begriindung:

Die drei Fussgéngerachsen zwischen dem Bahnhof Oerlikon und der Messe/Hallenstadion sind verwinkelt und erfordern das zweimalige Uberqueren von sehr stark
befahrenen Hauptverkehrsachen. Diese Wegfilhrungen werden dem grossen Fussgangeraufkommen, insbesondere bei Grossveranstaltungen, nicht gerecht.
Sofern die Wege attraktiv und bequem sind, kann diese Distanz gut zu Fuss gegangen werden.

Der Ersatz der Bahnbriicken (2007) bietet die einmalige Chance das Uberqueren der Schaffhauserstrasse bereits jetzt zu vermeiden. Durch die Verbreiterung der
Bahnbriicke kénnen die Reisenden der Gleise 1 bis 3 am Perronende direkt auf die andere Seite der Schaffhauserstrasse gelangen. Durch eine spatere
Verlangerung dieser Wege auf Gleishdhe kdnnte auch die extrem stark befahrene Thurgauerstrasse niveaufrei uberquert werden. Durch die geschickte Anbindung
der bestehenden SBB-Personenunterfihrung Ohmstrasse kénnen sogar alle Perrons behindertengerecht erreicht werden.

Diese baulichen Massnahmen sind Bestandteil (1. Etappe) der kiinftigen ,0V-Drehscheibe Ost* und stellen geméss ,Entwicklungsrichtplan Bahnhof Oerlikon“ sehr
hohe funktionale Anforderungen. Es soll eine sehr hohe Aufenthaltsqualitat und eine sehr hohe stédtebauliche Qualitat erreicht werden.

Die vorgesehne stadtebauliche Offnung und die exzentrischen Lage zu den SBB-Perrons, sowie der Einbezug der bestehenden Personenunterfiihrung bedingen
das Verschieben der Widerlager der neuen Bahnbriicke nach Westen.

Unter diesen Voraussetzungen ist der Beizug ausgewiesener Verkehrsingenieure und Stadteplaner gerechtfertigt. Wenn fur eine verhéltnisméssig einfache
Personenunterfihrung ein mehrstufiger Wettbewerb durchgefuhrt wird, ist dies fur die vorliegende viel komplexere Aufgabe erst recht angezeigt. Zumal die
funktionale und stadtebauliche Ausgestaltung der ,OV-Drehscheibe Ost* prajudiziert wird.



