Auszug aus dem Protokoll des Stadtrates von Ziirich

vom

25.2.2004

2003/469

Antwort des Stadtrates

248. Schriftliche Anfrage von Marléne Butz zur Neugestaltung der Kreuzung
Bahnhofquai/Walchebriicke

Am 12. Dezember 2003 reichte Gemeinderatin Marlene Butz (SP) folgende Schriftliche
Anfrage GR Nr. 2003/469 ein:

Die Verkehrsfiihrung an der Kreuzung Landesmuseum/Walchebriicke ist neu gestaltet worden. Neu missen die
Fussgangerinnen, die vom Hauptbahnhof bzw. von der Tramhaltestelle in Richtung Walchebriicke gelangen
wollen, einen Haken schlagen. Fiihrte der Zebrastreifen bisher geradeaus Uber das Bahnhofquai, ist er nun in
zwei Streifen unterteilt, was erstens dazu fihrt, dass ein Umweg gemacht werden muss. Zweitens ist zu
beflrchten, dass die Situation nun auch hier, wie bereits am Biirkliplatz, fir die Fussgangerlnnen verschlechtert
wird, weil diese neu zweimal auf griines Licht warten missen. Solche Situationen sind bei 6V-Haltestellen speziell
gefahrlich, weil die Leute zu den o6ffentlichen Verkehrsmitteln wollen, und dies, insbesondere wenn das Tram naht
oder bereits in der Station steht, auf dem schnellsten, also kirzesten Weg — wenn nétig auch Uber fir
Fussgangerinnen mit Ketten abgesperrte Passagen.

Die Neugestaltung drangte sich auf, um die bis anhin gefahrliche und absolut unhaltbare Situation fir die
Velofahrerlnnen endlich zu verbessern. Diese Verbesserung war dringend nétig und ist sehr zu begriissen. Es
darf aber nicht sein, dass eine Verbesserung fiir die Velofahrenden zu einer Verschlechterung fir die zu Fuss
Gehenden fithrt und natiirlich auch umgekehrt nicht. Der betroffene Ubergang diirfte einer der am besten
frequentierten Zebrastreifen der Stadt sein. Von der Verlegung sind wohl taglich tausende von Personen
betroffen, in erster Linie Kundinnen des 6ffentlichen Verkehrs, welche mit VBZ, ZVV und SBB unterwegs sind.

In diesem Zusammenhang bitte ich den Stadtrat um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Teilt der Stadtrat die Ansicht, dass die Fortbewegung zu Fuss oder per Velo die gesiindesten und
umweltfreundlichsten Verkehrsarten sind und als solche vermehrt geférdert werden muissen? Teilt er des
Weiteren die Ansicht, dass die Bedurfnisse der Fussgangerinnen und die Anliegen der Velofahrerinnen nicht
gegeneinander ausgespielt werden dirfen?

2. Welche Massnahmen stehen der Stadt zur Verfiigung, um den sanften Verkehr (Fuss- und Veloverkehr) auf
Stadtgebiet zu fordern?

3. Wurden am betroffenen Ubergang (Zebrastreifen von der Haltestelle Bahnhofquai zur Walchebriicke)
Verkehrszahlungen durchgefiihrt? Wenn ja: Wie viele Fussgangerinnen/Velofahrerinnen/Autofahrerinnen
queren diese Stelle taglich?

4. Wurden fiir die Sanierung Varianten diskutiert, welche zu einer Verbesserung fiir die Velofahrenden gefiihrt
hatten, ohne eine Verschlechterung flr die Fussgangerinnen zu bewirken? Wenn nein: Warum nicht? Wenn
ja: Welche? Warum wurde(n) sie nicht realisiert?

5. Wurde die Reduktion der Autospuren von drei auf zwei in Betracht gezogen? Wenn nein: Warum nicht?
Wenn ja: Warum wurde sie nicht durchgefihrt?

6. Was gedenkt der Stadtrat zu unternehmen, damit es in Zukunft nicht mehr zu solchen
Verschlimmbesserungen kommt?»

Der Stadtrat beantwortet die Anfrage wie folgt:

Zu Frage 1: Der Stadtrat hat fir die Legislaturperiode 2002 bis 2006 unter anderem die
urbane Mobilitdt als Legislaturschwerpunkt definiert. In der aus diesem Legislaturziel
abgeleiteten Teilstrategie Fussverkehr bekraftigt der Stadtrat, dass der Fuss- und der
Veloverkehr als nachhaltigste aller Verkehrsarten mit Nachdruck geférdert werden missen,
damit sie in Zukunft noch gréssere Anteile des Gesamtverkehrs tibernehmen kénnen.

Die Teilstrategie Fussverkehr halt sodann fest, dass dem Fussverkehr mit Blick auf sein
Potenzial insbesondere bei ausgewiesenen Defiziten im Verkehrsraum Prioritat einzurdumen
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ist. Gemass der neuen Mobilitatskultur missen die Bedirfnisse der unterschiedlichen
Verkehrstrager aber je nach Situation differenziert gegeneinander abgewogen und priorisiert
werden.

Zu Frage 2: Zur Forderung des Fussverkehrs stehen der Stadt Massnahmen in den
folgenden drei Handlungsfeldern zur Verfigung:

Ein durchgangiges und sicheres Wegnetz (Netzstruktur): Fussgangerinnen brauchen
moglichst direkte Verbindungen. In Quartierzentren wird mit attraktiven Fussgangerbereichen
die Aufenthaltsqualitat aufgewertet. Basierend auf der Verkehrssicherheitspolitik des Bundes
(Vision Zero) soll die Zahl der bei Unfallen getoteten und schwerverletzten Fussgangerinnen
und Fussganger minimiert werden.

Ein attraktives Umfeld: Vielfaltige und kleinmassstabliche Stadtstrukturen und ein grosser
Nutzungsmix sind entscheidend fiir die Atftraktivitdt des Fussverkehrs. Eine attraktive
Beleuchtung, Sauberkeit und eine gut unterhaltene Infrastruktur sind essentiell fur das
Wohlbefinden von Fussgangerinnen und Fussgangern.

Bewusstseinsbildung: Das Image und die Akzeptanz des Fussverkehrs wird verbessert,
damit er als wichtige und eigenstandige Verkehrsart wahrgenommen wird.

Zur Forderung des Veloverkehrs setzt der Stadtrat auf die folgenden Massnahmenbereiche:

Vervollstandigung und Weiterausbau des stadtweiten Veloroutennetzes gemass Projekt
«Velo 2006».

Bereitstellung einer genugenden Anzahl an benutzerfreundlich ausgestatteten
Veloabstellplatzen.

Offentlichkeitsarbeit zur Bekanntmachung der Veloinfrastruktur sowie zur Motivation, das
Velo zu benutzen.

Die auf der Mobilitdtsstrategie basierende Teilstrategie Veloverkehr soll im Jahr 2004
ausgearbeitet und verabschiedet werden.

Zu Frage 3: Die Dienstabteilung Verkehr hat die Leistungsfahigkeit und die Verkehrsmengen
am Doppelknoten Museum/Walche fur den motorisierten Verkehr aufgrund von Zahlungen
eruiert. In einer durchschnittlichen Abendspitzenstunde fahren von der Unterfiihrung und
dem Bahnhofquai etwa 700 Fahrzeuge Richtung Museumsstrasse, rund 1050 Richtung
Walchebriicke (zusammen rund 1750).

Fir die Fussgangerinnen liegen keine Zahlen vor, doch gehort der Ubergang nach
Einschatzung der Dienstabteilung Verkehr zu den durchschnittlich genutzten und nicht zu
den am besten frequentierten.

Zu den Velofahrerinnen liegen ebenfalls keine Zahlungen vor. Hier waren vielmehr die
beobachteten Gefahrensituationen ausschlaggebend.

Zu Frage 4: Mit der jetzigen Loésung verschlechtert sich die Situation fir die
Fussgangerinnen und Fussganger nur insofern leicht, als dass der Ubergang von der
Sudseite der Walchebriicke zur Traminsel Bahnhofquai fiir sie distanzmassig etwas langer
wird. Dank der neuerdings zielreinen Fahrstreifenorganisation und der damit einhergehenden
langeren Grinphasen flir die Fussgangerinnen dauert dieser Weg jedoch kaum langer als
vorher. Eindeutig verbessert, sprich verklrzt hat sich fur die Fussgangerlnnen hingegen der
Ubergang vom Landesmuseum zur Traminsel Bahnhofquai.

Bei der Losungssuche wurden drei Varianten diskutiert, die den Fussgangerinnen einen
direkten Ubergang von der Walchebricke zur Traminsel ermdglicht hatten.

Im einen Fall ware der Fussgangerstreifen weiter sidlich Richtung Unterfiihrung verlegt
worden. Diese Lésung wurde fallengelassen, weil der Fussgangerstreifen Gberstaut worden
ware und weil der Trambetrieb durch die gezwungenermassen langere Umlaufzeit der
Lichtsignalanlagen behindert worden ware.
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In den zwei anderen Varianten ware der Fussgangerstreifen ungefahr am alten Ort geblieben
bei  gleichzeitiger = Vergrosserung der  Fussgangerinsel und einer  neuen
Fahrstreifenorganisation. Diese Ldésungsvarianten wurden fallengelassen, weil die
Knotenleistung eingeschrankt worden ware, weil die Platzverhaltnisse nicht genugt hatten
oder wesentliche gestalterische Nachteile und erheblich héhere Kosten hatten in Kauf
genommen werden mussen.

Zu Frage 5: Die Spurreduktion von drei auf zwei wurde in Betracht gezogen (siehe auch
Antwort zu Frage 4), aber nicht realisiert, da der Stauraum zu stark reduziert worden ware,
was zu Leistungseinbussen geflihrt hatte. Zudem waren die Grinphasen fir die zu Fuss
Gehenden verkirzt worden.

Zu Frage 6: Das optimierte Verkehrsmanagement am Museumsknoten tragt wesentlich dazu
bei, dass potenzielle Unfallgefahren fir die Velofahrerinnen und fiir den motorisierten
Individualverkehr eliminiert werden. Fir die Fussgangerlnnen ergeben sich damit
zugegebenermassen leichte Nachteile gegeniber der friiheren Situation, dies jedoch nur fur
die Fusswegbeziehung Sldseite ~ Walchebriicke/Traminsel Bahnhofquai. Die
Fusswegbeziehung vom Platzspitz zur Traminsel Bahnhofquai hat sich eindeutig verbessert.

Insgesamt ist der Stadtrat der Meinung, dass die grossen Vorteile fir den Veloverkehr und
den motorisierten Verkehr die leichten Nachteile flir die Fussgangerlnnen mehr als
wettmachen.

Wie erwahnt raumt die Teilstrategie dem Fussverkehr insbesondere bei ausgewiesenen
Defiziten Prioritat ein. Trotzdem ist auch in Zukunft nicht auszuschliessen, dass die
Guterabwagung zwischen den Mobilitatstragern bei der Lésung von Verkehrsproblemen
zulasten des Fussverkehrs oder eines anderen Verkehrstragers gehen kann. Vor allem,
wenn dadurch, wie im vorliegenden Fall, ein ausgewiesenes Sicherheitsrisiko eliminiert
werden kann.

Vor dem Stadtrat

der Stadtschreiber
Dr. Martin Brunner
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