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GRUNDSATZLICHES

Planungspflicht, Stufen der Richtplanung

Das kantonale Planungs- und Baugesetz (PBG) verpflichtet Kanton, Regionen und Gemeinden,
eine Richtplanung durchzufiihren. Als Ergebnis der kantonalen Richtplanung hat der Kantonsrat
am 10. Juli 1978 den kantonalen Gesamtplan festgesetzt. Aut dieser Grundlage erstellte die
Stadt Ziirich eine Vorlage zum regionalen Gesamtplan. Die Stimmbiirger lehnten diese und auch
eine zweite Vorlage ab, sodass der Regierungsrat am 19. Dezember 1984 den regionalen
Gesamtplan (Teil Siedlungs-, Landschafts-, Verkehrsplan) von sich aus festsetzte.

Kantonaler und regionaler Gesamtplan gliedern sich nach den Sachbereichen Siedlung, Land-
schaft, Verkehr, Versorgung, &ffentliche Bauten und Anlagen. Aufgrund der Revision des PBG
vom 20. Mai 1984 braucht die Stadt auf der kommunalen Stufe der Richtplanung lediglich
einen Verkehrsplan festzusetzen. Dieser ist an die ibergeordneten Festlegungen des kantonalen
und regionalen Verkehrsplans gebunden. Er ergéinzt und verfeinert sie.

Bedeutung des Verkehrsplans

Die Bedeutung des Verkehrsplans ist vielféltig. Im engeren Sinne bildet er die Grundlage fir den
Erlass von Baulinien und Werkplénen und dient damit der Landsicherung fir die Verkehrsanlo-
gen. Der Verkehrsplan legt zudem die Zusténdigkeit fir den Bau und Unterhalt der Strassen und
Wege gemdss kantonalem Strassengesetz fest. Der kantonale und der regionale Verkehrsplan
bezeichnen die auf Stadtgebiet verlaufenden Staatsstrassen. Alle Gbrigen Strassen sind Gemein-
destrassen. Die Stadt erhélt fir die im Verkehrsplan festgelegten Strassen Strassenbeitréige an die
Bau- und Unterhaltskosten.

Im weiteren Sinne dient der Verkehrsplan der stédtischen Verkehrspolitik und der Finanzplanung.
Er ist ein Instrument, das die Tétigkeit der verschiedenen am Verkehr beteiligten Amtsstellen
koordiniert. Dies gilt insbesondere fiir bauliche Massnahmen und verkehrspolizeiliche Anordnun-
gen. Der Verkehrsplan bietet auch Anhalispunkte fiir die Revision der Bau- und Zonenordnung,
z.B. fir besondere Nutzungsanordnungen entlang Hauptverkehrsstrassen.

Verbindlichkeit, Festsetzungsverfahren

Der Verkehrsplan ist fir die Behdrden verbindlich. Er entfaltet als Richtplan keine Rechtswirkun-
gen auf Private. Daher sind gegen den Verkehrsplan keine Rekurse méglich. Hingegen kann
iedermann wahrend der &ffentlichen Auflage Einwendungen gegen den Verkehrsplan erheben.
Zu den nicht beriicksichtigten Einwendungen wird in einem Bericht Stellung genommen. Der
kommunale Verkehrsplan wird vom Gemeinderat fesigesetzt und unterliegt dem takultativen Refe-
rendum. Er bedarf der Genehmigung durch den Regierungsrat. Die Revision des kommunalen
Verkehrsplans kann auf dem Initiativweg erfolgen.

Der Verkehrsplan schafft als Richtplan erst die planerischen Voraussetzungen (z.B. Landsiche-
rung) fir eine spétere Redlisierung. Uber die Verwirklichung der im Verkehrsplan festgelegten
Strassen, Wege, Parkpléize, Buslinien etc. ist damit noch nicht endgiilfig entschieden. Die Zu-
stindigkeit fir die Genehmigung der notwendigen Kredite richtet sich wie bis anhin nach den
Bestimmungen iiber das Finanzreferendum.
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STADTISCHES VEKKEHRSKONZEPT

Vorgeschichte

Zwei Entscheide prégen das stidtische Konzept fiir den 6ffentlichen Verkehr. 1973 lehnten
die Stimmbirger die U-und SBahnVorlage ab, 1981 sagten sie Ja zur SBahn. Damit stand fest,
dass die Stadt Zijrich zur Bewdltigung des éffentlichen Verkehrs zusétzlich zur SBahn kein neu-
es, vom Strassenverkehr unabhéngiges Verkehrsmittel erhalten wird. Tram und Bus werden im
Stadigebiet auch in Zukunft die Hauptlast des &ffentlichen Verkehrs zu tragen haben. Dabei
missen sie den beschrénkt verfiigbaren Verkehrsraum mit dem brigen Verkehr, den Autos,
Zweiradern und Fussgangern, teilen. Das feinmaschige Tram- und Busnetz wird mit der schnellen
und leistungsféhigen SBahn zu einem éffentlichen Verkehrssystem vereinigt.

Das Konzept firr den Strassenverkehr stiitzt sich auf das Hauptachsennetz, das die gemeinde-
ratliche Kommission fir den Bebauungsplan 1974 verabschiedete. Die damals aufgestellten
Zielsetzungen fir die stédtische Verkehrspolitik (Plafonierung und Kanalisierung des Motorfahr-
zeugverkehrs sowie Verkehrsentmischung) sind seither noch aktueller geworden und missen im
Hinblick auf die Lérm- und Schadstoffbelostung der Luft in Richtung Reduktion der gefahrenen Au-
tokilometer zusétzlich verschérft werden.

Grundsétze der stédtischen Verkehrspolitik

Die Sorge zur Umwelt, die beschréinkten Platzverhélinisse, die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer
und auch die Stadt und Wohnqualitét in der'Stadt Zirich setzen zukiinftigen Mobilitétswiinschen
Grenzen [Mobilitét definiert als Verkehrsleistung). Die heutigen Verkehrs-, Transport und Kommu-
nikationsbedirfnisse sollen aber nach wie vor befriedigt werden, wenn auch nicht unbedingt auf
die bisherige At und Weise. Es muss ein Ausgleich der verschiedenen Verkehrsarten stattfinden,
einerseits durch Atirakfivitétssteigerung des &ffentlichen Verkehrs und der andern umweltvertréigli-
cheren Verkehrsarten, andererseits durch Verminderung des motorisierten Individualverkehrs.

Die stiidtische Verkehrspolitik beruht auf folgenden vier Grundséizen:
1. Férdern und Erhalten eines leistungsféhigen und atiraktiven dffentlichen Verkehrs.

Der &ffentliche Verkehr beansprucht weniger Verkehrsraum, benétigt weniger Energie, verursacht
weniger Unfélle und belastet Bewohner und Umwelt weniger als der motorisierte Individualver-
kehr. Deshalb soll ein zunehmender Anteil der Verkehrsbediirfnisse mit &ffentlichen Verkehrsmit-
teln bewdltigt werden. Dies gilt insbesondere fiir den Verkehr zur Arbeit, der fiir die hohen Ver-
kehrsspitzenbelastungen veraniwortlich ist, aber auch fir den Freizeitverkehr.

2. Unterstiitzen der umweltvertréglichen Verkehrsarten (Zu-Fuss-Gehen, Velofahren).

Der Fussgéinger- und Veloverkehr ist noch mehr als Bahn, Tram und Bus ausgeprégt umwelver-
tréiglich. Es sind durchgehende, afiraktive und sichere Fussweg- und Veloroutennetze zur Verfi-
gung zu stellen. Dabei ist die gegenseitige Behinderung und Geféhrdung von Fussgéngern und
Velofahrern soweit wie méglich auszuschliessen. Fiir die Velofahrer sind geniigend Abstellplétze
bereit zu halten.



3. Beruhigen der Wohngebiete und Kanalisieren des Motorfahrzeugverkehrs auf
Hauptachsen.

Immer mehr Verkehr weicht auf Quartierstrassen aus und beeintréichtigt damit ehemals ruhige
und sichere Wohngebiete. Die Massnahmen der Verkehrsberuhigung bezwecken, den Motor-
fahrzeugverkehr auf Quartierstrassen im Tempo zu drosseln und aut den quartierbezogenen
Verkehr zu beschrénken. Dadurch kénnen die Wohnverhélinisse in weiten Teilen der Stadt ver-
bessert werden. Der quartiefremde Verkehr ist auf ein Netz von Hauptachsen zu kanalisieren.
Entlang diesen Achsen ist durch spezielle Nutzungs- und Bauvorschriften sowie Lérmschutzmass-
nahmen den erhdhten Verkehrsbelastungen Rechnung zu tragen. Auch Strassen des ibergeord-
nefen Netzes sollen im Hinblick auf Tempodrosselung iiberprisft werden.

Tempo 30-Zonensignalisation soll - mit Ausnahme von Staatsstrassen und in der Regel von
kommunalen Sammelstrassen - flischendeckend angeordnet werden. Der Einbezug von Strassen
mit &ffentlichem Linienverkehr in die Zonensignalisation ist im konkreten Einzelfall auf Vor- und
Nachteile zu prisfen.

4. Reduktion des Verkehrsvolumens durch Beschrénkung des Parkplatzangebotes.

Verkehrsberuhigung erfordert nicht nur eine Verlangsamung des Verkehrs, sondern auch eine
Verminderung. Wieviele Autos in der Stadt fahren, wird vor ollem durch dos Parkplatzangebot
bestimmt. Im Interesse der Verkehrsberuhigung sind deshalb fiir Pendler und in gewissen Gebie-
ten fir den Freizeitverkehr die Parkplétze zu beschrénken. Die Verkehrsbedirfnisse sind haupt
sachlich mit &ffentlichen Verkehrsmitteln zu befriedigen. Das vorhandene Parkplatzangebot in
den Wohnquartieren soll in erster Linie den Bewohnern und Gewerbetreibenden zur Verfigung
stehen. Es ist anzustreben, oberirdischen Parkraum in unterirdischen umzuwandeln in dem Sinne,
dass die Schaffung unterirdischen Parkraums zur entsprechenden Authebung von oberirdischen
Parkplétzen fihrt.

Verkehr, Luftreinhaltung, Verminderung der Larmbelastung

Die Ziele der Lufireinhaltung und Lérmverminderung erfordern neben Massnahmen an der Quelle
(Abgasreinigung etc.) einerseits eine vermehrte Férderung des offentlichen Verkehrs sowie des
Fussgdingers- und Veloverkehrs und .andererseits eine Reduktion des Motorfahrzeugverkehrs
durch Plafonierung der Strassen- und Parkplatzkapazitét.



INHALT DES VERKEHRSPLANES

Bestandteile des kommunalen Verkehrsplanes
Der kommunale Verkehrsplan besteht aus folgenden Teilen:

- Offentlicher Verkehr
- Strassennetz, Parkierung im &ffentlichen Interesse
- Fuss-, Rod- und Reitwegnetz

Zuy den Plandarstellungen gehéren der vorliegende Bericht sowie der Bericht zu den Einwendun-
gen. Die Ubergeordneten Festlegungen des kantonalen und regionalen Verkehrsplans sind in
den Planen und im Bericht besonders hervorgehoben. Sie sind fiir den kommunalen Verkehrsplan
verbindlich und deshalb auch nicht Gegenstand der &ffentlichen Auflage. Die kommunalen
Festlegungen sind im Anhang aufgelistet.



OFFENTLICHER VERKEHR

Konzept

Der Bau der Zisrcher SBahn schafft die Voraussetzung fir die Einfihrung eines attraktiven und
leistungsféhigen Bahnbetriebs, dessen Einzugsgebiet iber die Kantonsgrenze hinaus reicht. Die
S-Bahn dient primér dem regionalen Verkehr. Sie bietet die Maglichkeit, vermehrt Pendlerverkehr
von der Strasse auf die Schiene zu verlagern. Daneben vermag sie auch einen Teil des inner-
stddtischen Verkehrs zu bewdéltigen.

Die Hauptlast des &ffentlichen Verkehrs in der Stadt verbleibt jedoch auf dem Tram- und Busnetz.
Eine gute Verkniipfung mit der SBahn und die Einfihrung des Verkehrsverbundes sorgen fiir ein
verstirktes Zusammenwirken der VBZ und der Bahnen. Das Tramnetz bildet ein System von
Durchmesserlinien, welche die Aussenquartiere iiber das Stadizentrum miteinander verbinden.
Die Buslinien dienen als Zubringer aus den Vororten und aus jenen Stadtquartieren;, die nicht
durch das Tram bedient werden. Sie stellen zudem als Ringlinien tangentiale Verbindungen her.
Ausbauten des Tram- und Busnetzes sind vor allem in gewissen Aussenquartieren sowie als
Ergdnzung der Ringlinien vorgesehen.

In Erfillung des sozialpolitischen Leistungsauftrages haben die Unternehmungen des &ffentlichen
Verkehrs auf Stadigebiet ein Grundleistungsangebot von einheitlichem und qualitativ hohem
Niveau sicherzustellen. Zur Sicherstellung dieses Grundangebotes werden folgende Dimensic-
nierungsgrossen fir die érliche und zeitliche Verfigbarkeit und fiir die Leistungsqualitéit festge- |
legt: : ' ’

‘¢ Das Grundangebot dient allen Bewohnerri und Besuchern der Stadt Ziirich, die eine Haltestel-

le aus eigenen Sticken erreichen kénnen und allenfalls mit Hilfe von Mitreisenden ein- und
aussteigen kdnnen.

e Die grésste Luftliniendistanz zwischen Haltestelle und Ziel bzw. Quellort soll nicht mehr als

300 m, entsprechend 5 Minuten Gehzeit, betrogen. Topografische Erschwernisse sind zu be-
ricksichtigen.

* Jede Haltestelle auf Stadtgebiet sollte von jeder beliebigen Haltestelle aus in héchstens 60
Minuten erreichbar sein.

BuslinienVerléngerungen iiber die Stadigrenze erfolgen im Einvernehmen mit den betroffenen
Nachbargemeinden.

Zum Plan des éffentlichen Verkehrs gehdren auch die Seil- und Zahnradbahnen, die Schiffahrts-
linien sowie die Industriestammgeleise und die Giterumschlagsstellen.



Kantonale und regionale Festlegungen

Im kantonalen Verkehrsplan sind die Eisenbahnlinien der SBB, SZU und Forchbahn festgelegt.
Als Tram- und Buslinien von regionaler Bedeutung gelten die radialen Verbindungen aus den
Vorortsgemeinden und den stédtischen Quartieren ins Stadizentrum und in die Nebenzentren
sowie Ringlinien. Der regionale Verkehrsplan enthélt zudem die Depots und Werksiétten der
VBZ, neue Bahnhaltestellen, die Giterumschlagsstellen sowie die Schiffahrslinien auf dem Zi-
richsee.

Kommunale Festlegungen

Der kommunale Verkehrsplan enthélt in Ergéinzung zu den iibergeordneten Festlegungen noch
iene Busachsen, einschliesslich der Seil- und Zahnradbahnen, welche das &ffentliche Verkehrs-
netz so verdichten, dass die Erschliessung des gesamten Stodtgebietes sichergestellt ist. Die Fest-
legung der Quartierbusachsen erfolgt mit einer gewissen Unschérfe, um die Linien der effektiven
Nachfrage anpassen zu kénnen, welche erst mit einem Test wirklich feststellbar ist.

Die geplanten Busstrecken werden wie folgt begriindet:

¢ Die Festlegung Nidelbadstrasse - Stadtgrenze dient einer Verbindung zwischen dem Zen-
trum Morgental und den Wohngebieten in Kilchberg.

e Die Festlegung Morgental - Entlisbergstrasse - Paradiesstrasse -Tramanschluss Wollishofen
dient der Quartier-Grunderschliessung.

e Die Verschiebung des Busknotens Morgental zum Bahnhof Wollishofen bringt eine besse-
re Verkniipfung zwischen Bus und S-Bahn. -

* Die Festlegung Strassenverkehrsamt - Saalsporthalle erméglicht eine direkte Erschliessung
~ der Arbeitsplétze im Bereich der Giesshibelstrasse und den Anschluss an die SZU.

e Der Abschnitt Aemtlerstrasse - In der Ey ist Teil einer Buslinie zwischen EscherWyss-Platz und
Triemli. Sie erschliesst das Wohngebiet Iangs des Letzigrabens und verbundet es mit dem
S-Bahnhof Hardbriicke und dem Industriequartier.

e Die ETH Hénggerberg wird direkter ans Busnetz ongeschlossen.

e der Abschnitt Zehntenhausplatz - ETH Hénggerberg ist Teil einer Buslinie, die das Wohnge-
biet Schauenbergstrasse erschliesst und die ETH Hénggerberg mit der S-Bahnstation Affoltern
verbindet.

 Der Abschnitt Hiirstholz - Regensbergbriicke ist Teil einer neuen Buslinie, die das Industriege-
biet Birchstrasse erschliesst und an die SBahn-Stationen Hiirstholz und Oerlikon anschliesst.

e Der Ringschluss zwischen Késhaldenstrasse und Schonauring ist Teil einer neuen Buslinie
zwischen Seebach und Oerlikon mit Anschluss an die SBahn.

* Die Festlegung Auzelg - Aubrugg - Ueberlandstrasse ermaglicht eine direkte Verbindung
zwischen den Quartierteilen Auzelg und Schwomendingen. Diese Festlegung bedingt den
Neubau einer Briicke Uber die Glatt. Die Briicke soll aber nur von Bussen befohren werden

dirfen.



Die Festlegung Carl Spitteler-Strasse - Wiesliacher - Stadtgrenze mit der Fortsetzung nach
Zollikerberg stellt einerseits die fehlende Verbindung zwischen Witikon und Zolliikerberg
(Forchbahn) her, und andererseits dient sie der Grundmobilitat in Witikon. Das beruhigte
Strassenteilstick zwischen der Carl Spitteler-Strasse und dem Wiesliacher soll nur fir den
Quartierbus befahrbar sein.

Die Festlegung in der Zollikerstrasse zwischen Neumiinsterstrasse und Kreuzplatz soll
einen direkten Anschluss der Wohngebiete Mihlebach und Weinegg mit dem Zentrum
Kreuzplatz erméglichen.

In Witikon ist eine Verbesserung der bestehenden Quartiererschliessung geplant.

Die Festlegung der Paul Clairmont-Strasse als Busachse dient der Verbindung zwischen
Tram- und Bushaltestelle Triemli mit der SZU-Station Schweighof.

Die Festlégung einer Busachse zwischen den Knoten Hohl-/ Altstetterstrasse und Meier-
wiesen-/Bandlistrasse soll eine direkte Verbindung der Quartierteile ermdglichen.

Das Gebiet zwischen Regensbergstrasse und der SBahnlinie Oerlikon - Affoltern -
Regensdorf (Furttal) ist besser zu erschliessen. Zusétzlich soll eine Verbindung zwischen dem
bedeutenden Bahnhof Oerlikon und der ETH Hénggerberg geschaffen werden. Dafiir ist
die Festlegung der Binzmiihlestrasse als Busachse erforderlich.

Die Thurgauerstrasse wird zwischen der Binzmihlestrasse und der Scharenmoosstrasse nicht
mehr vom Bus befahren. Da eine direkte Verbindung zwischen dem Oberhauserried und dem
Bahnhot Oerlikon notwendig werden kénnte, ist dieser Abschnitt der Thurgauerstrasse als
Busachse festzulegen.

Tramwendeschleifen, See- und Limmatschiffahrt:

Die geplanten Tramwendeschleifen am Sihlquai-und in der Burgwies, die Limmatschiffahrt
mit ihren geplanten Verléingerungen und eine neue Schiffverbindung WollishofenTiefenbrun-
nen bilden weitere Festlegungen des kommunalen Verkehrsplanes. ‘

Industriegeleise:

Die bestehenden Industriegeleise sind ebenfalls Festlegungen des kommunalen Verkehrsplanes

Neue Industriegeleise sind geplant in der Binz, fir den Anschluss der Kléranlage Werdhélz-
li {KlGrschlammtransport), als Verléngerung Iéings der Aargauerstrasse, fiir den Anschluss der
Kehrichtverbrennungsanlage Josefstrasse sowie im Leutschenbach zur Erschliessung des Indu-
striegebietes Andreasstrasse/Hagenholz, inkl. Kehrichiverbrennungsanlage Hagenholz. In
Seebach kann die Firma Contraves an der Schaffhauserstrasse gleisméssig angeschlossen
werden. Das Industriegebiet Gussere Mishlackerstrasse in Alistetten soll ebenfalls mit einem In-
dustriegeleise erschlossen werden. Die Verléingerung des Industriegeleises in Wollishofen
Uber die Bachstrasse hinaus zum Betonwerk der KIBAG ist fiir den Fall vorgesehen, dass keine
Nutzungsdnderung auf diesem Areal statifindet.

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass Fesflegungen ausserhalb des Stadtge-
biets nicht im Verkehrsplan enthalten sind.



STRASSENNETZ

Konzept

Geméiss den von den ibergeordneten Instanzen bereits festgelegten kantonalen und regionalen
Richtpldinen werden die aut die Stadt zufihrenden Nationalstrassen durch eine Stadtumfahrung
miteinander verbunden. Innerhalo der Stadt werden die Autobahnen durch ein Expressstrassen-
nefz verfl:ni]pﬁ: Im Hinblick auf die Umfohrung werden diese Expressstrassen auf eine Redukion
uberprift.

Der innerstadtische Verkehr ist auf dem heute bestehenden Strassennetz abzuwickeln. im Umfan-
ge von zuséitzlichen Kapazitétsangeboten durch neue Verkehrstréger sollen auch auf diesem
Strassennetz Reduktionen vorgenommen werden. Auch hier sind die kantonalen und regionalen
Festlegungen fiir neue Strassen im Hinblick auf Streichung zu iberpriifen.

Angestrebt wird eine Reduktion des privaten Motorfahrzeugverkehrs auf dem Stadtgebiet. Insbe-
sondere sollen gréssere Gebiete ohne quartierfremden Verkehr entstehen und qualitative Verbes-
serungen an Hauptstrassen mit ausgewiesenen Wohnanteilen vorgenommen werden. Die so
gewonnenen Fléichen sind vor allem dem &ffentlichen Verkehr, den Radfahrern und Fussgéngern
sowie fir “stédtisches Griin” zur Verfiigung zu stellen.

Kantonale und regionale Festsetzungen

Im kantonalen Verkehrsplan sind die Nationalstrassen und die wichtigsten kantonalen Einfal-
lachsen {Forch, rechtes Seeufer, Sihltal, Wehntal, Unterland) enthalten. Uberdies sind verschie-
dene bestehende Strassenabschnitte auf Stadigebiet voriibergehend in den kantonalen Verkehrs-
plan aufgenommen worden (z.B. Westtangente, Winterthurer-/Universitéits-/Rémistrasse, Bir-
mensdorferstrasse). Sie sollen im Regelfall auf regionale Bedeutung umklassiert werden, sobald
die zu ihrem Ersaiz geplanten Abschnitte des Hochleistungsstrassenneizes realisiert sind.

Der regionale Verkehrsplan enthélt jene Strassenziige, die zusammen mit den Strassen des
kantonalen Verkehrsplans das stédtische Hauptachsennetz bilden. Es setzt sich weitgehend aus
bestehenden Strassen zusammen. Zur Entlastung von Wohnquartieren vom Durchgangsverkehr
sind einige neue Strassen vorgesehen (z.B. Uetlibergtangente, unterirdische Verlangerung der
Birchstrasse, Verldngerung der Glattalstrasse). Neue Strassenbauten entlasten zum Teil auch
bestehende Strassen zugunsten des &ffentlichen Verkehrs (z.B. neue Verbindung langstrasse-
Hohlstrasse). Auch im regionalen Verkehrsplan sind einige Strassenabschnitte “als zur Umklassie-
rung vorgesehen” dargestellt. Die Umklassierung oder Streichung kann erfolgen, sobald die
geplanten Ergéinzungen des Strassennetzes realisiert sind.

Die Werkstétten des Tiefbauamtes der Stadt Ziirich in der Aubrugg sind im Verkehrsplan der

Region Glattal enthalten.




Kommunale Festlegungen

Der kommunale Verkehrsplan enthélt jene Strassen, welche in Ergénzung zu dem auf kantonaler
und regionaler Stufe festgelegten Strassennetz die Groberschliessung des Stadtgebietes sicher-
stellen. Es handelt sich durchwegs um bestehende Strassen. Beim stédtischen Strassennetz [ésst
sich nicht iiberall eindeutig bestimmen, ob eine Strasse eher der Groberschliessung eines Quar-
tiers oder eher der Feinerschliessung der einzelnen Grundstiicke dient. Der Ubergang zwischen
Grob- und Feinerschliessung ist fliessend.

Der Verkehrsplan unterscheidet drei Kategorien von Strassen:

Kommunale Sammelstrassen haben neben ihrer Hauptaufgabe, den Verkehr aus einem Quar-
tier zu sammeln und ihn der néchsten Hauptstrasse zuzufihren, Erschliessungsfunktion und in be-
schrénktem Masse auch Verbindungsfunktion; zwar nicht grossréumig, aber zwischen benach-

barten Quartieren. Auf diesen Strassen sind verkehrsberuhigende Massnahmen in der Regel
nicht moglich.

Die ibrigen kommunalen Strassen nehmen eine Mitielstellung zwischen Sammel- und Erschlies-
sungsstrassen ein. Auf ihnen sind verkehrsberuhigende Massnahmen méglich, aber nur in Form
von “weichen” Massnahmen {wie z.B. horizontale und vertikale Verséize, Verengungen, wech-
selseitiges Parkieren, Geschwindigkeitsbeschréinkungen). Diese Strassen bleiben demnach
durchgehend befahrbar, nicht aber unbedingt in beiden Richtungen. Der Verkehrsplan enthglt
somit keine Strassen, firr die ein Unterbruch oder eine Sperrung vorgesehen ist. Daraus kann
allerdings kein Umkehrschluss gezogen werden: Ist eine Strpsse nicht im Verkehrsplan enthalten,
heisst das nicht, dass sie deshalb ohne weiteres unterbrochen oder gespert werden kénnte.
Dort, wo eine kommunale Strasse in der Art einer Sackgasse im Plan festgelegt ist, wird damit
angedeutet, dass ab einer bestimmten Stelle die Erschliessungsfunktion Gberwiegt.

Jene Strassen, die nicht im Verkehrsplan festgelegt sind, sollen nur der Erschliessung dienen. Es
sind Quartierstrassen. Fir die wenigen noch nicht bestehenden Strassen liegt die Baupflicht
aufgrund des Quartierplanrechts bei den Grundeigentimern. Der Betrieb dieser Strassen und
ihre Gestaltung haben sich auf die Nutzungsart und die Bediirfnisse der angrenzenden Bebau-
ung auszurichten. Ob und - wenn ja - welche Verkehrsberuhigungsmassnahmen getroffen wer-
den sollen, ist von Fall zu Fall zu entscheiden. Jene Strassen hingegen, welche im Plan das
Symbol -*- aufweisen, kénnen ohne vorhergehende Anderung des kommunalen Verkehrsplans
nicht gespert bzw. unterbrochen werden.

Fir die kommunalen Festlegungen sind folgende Uberlegungen wegweisend:

Es fihren keine kommunalen Strassen ilber die Stadtgrenze. Der in die Stadt einstrémende Ver-
kehr soll sich auf jene Einfallachsen konzentrieren, die als Autobahn und Hauptverkehrsstrassen
Klassiert sind. Der grossréumige Durchgangsverkehr ist von den Gbrigen grenziiberschreitenden
Strassen fernzuhalten. Geeignete Massnahmen, um dieses Ziel zu erreichen, sind im Einverneh-
men mit den Nachbargemeinden zu treffen.

Strassen, auf denen ein ffentliches Verkehrsmittel zirkuliert, sind nicht zwingend im Teilplan
“Strassennetz” enthalten. Fiir die Tram- und Buslinien ist allein der Teilplan “Offentlicher Verkehr”
massgebend.
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Zwischen Wollishofen und Enge soll der Durchgangsverkehr auf Sihlhochstrasse und Mytherr |
quai kanalisiert werden. Die Mutschellen-/Waffenplatzstrasse dient nur noch dem quartierinter-
nen Verkehr. Mit geeigneten Massnahmen wird die Attraktivitét der Seestrasse fiir den Durch-
gangsverkehr geschmdlert. Im Quartierzentrum Morgental wird dem Fussgénger mehr Platz
gegeben.

Um die Quartiere Friesenberg und Wiedinghiigel zu entlasten, soll der Durchgangsverkehr auf
die geplante Uetlibergtangente verlagert und die Schweighofstrasse zwischen Friesenberg- und
Birmensdorfersirasse zu jenem Zeitpunkt unterbrochen werden. "

Im Kreis 4 soll die Langstrasse vom Durchgangsverkehr entlastet werden.

Im Kreis 5 kann der Sihlquai zwischen EscherWyssPlatz und Zollbriicke den Durchgangsver-
kehr aufnehmen. Die limmatstrasse ist nicht durchgehend befahrbar.

Das Zentrum Qerlikon kann vom Durchgangsverkehr iber die Thurgauer- und die Binzmihle-
strasse umfahren werden. Neue geplante Verbindungen sind im regionalen Verkehrsplan festge-
legt. Damit wird die Voraussetzung geschaffen, um allenfalls die Schaffhauserstrasse im Bereich
der Unterfilhrung zu unterbrechen und die Tramhaltestelle “Eisfeldstrasse” néher zum Bahnhof
Oerlikon zu verschieben.

Der Durchgangsverkehr im Gebiet Fluntern/Oberstrass soll auf die Winterthurer- und Glad-
bachstrasse beschrénkt bleiben. Zu diesem Zweck sind im Quartierstrassennetz entsprechende
Massnahmen zu treffen. '

Das Quartierzentrum Hottingen soll umgestaltet werden, um die Versorgungsinfrastruktur (Ein-
kaufen im Quartier) und die noch Yorhandenen kulturellen und sozialen Réume zu erhalten und
zu verbessern. Die Freiestrasse wird deshalb in diesem Bereich nicht als kommunale Strasse klas-
siert. ’

Im Quartier Seefeld sollen die Dufour-, Seefeld-, Zolliker und Bleulerstrasse nur Quartierverkehr
aufnehmen. Sie sind deshalb nicht auf ihrer ganzen Lénge fesigelegt.

Zu den Festlegurgen im Bereich des Strassenverkehrs gehdren auch die Betriebs- und Werkhafe.
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PARKIERUNG

Konzept

Die Parkierungspolitik ist ein wesentlicher Pfeiler der Verkehrspolitik. Sie beinhaltet organisatori-
sche und bauliche Massnahmen. Zu den ersteren gehért die Parkplatzverordnung. Sie regelt die
Erstellungspflicht bzw. das Erstellungsrecht fiir Parkpléitze, die Beteiligung an Gemeinschaftsanlo-
gen und die Ersatzabgabe. Insbesondere in den mit &ffentlichen Verkehrsmitteln gut erschlosse-
nen Gebieten soll die Erstellung von Parkplétzen auf Privatgrund beschréinkt werden. In den
Wohnquartieren ist die Fremdparkierung durch Pendler mit geeigneten Massnahmen zuriickzu-

binden.

Die organisatorischen Massnahmen sind nicht Gegenstand des Verkehrsplans. Dieser be-
schrénkt sich auf die Parkierungsanlagen und umfasst somit bauliche Massnahmen.

Auf stédtebaulich empfindlichen Plétzen und Strassen kénnen die bestehenden oberirdischen
allgemein zugénglichen Parkplétze aufgehoben und durch unterirdische Parkierungsanlagen
ersetzt werden. Die damit freigestellten Verkehrsfléchen sind in Fussgénger-, Velo- und Griinbe-
reiche umzugestalten. In der City (Stadtkreis 1) und den citynahen Gebieten soll die Anzahl der
allgemein zugénglichen Parkplétze auf dem heutigen Stand bleiben. Im Ubrigen Stadtgebiet
sollen unterirdische Quartierparkhéuser und private Sammelgaragen zur Erstellung von Pflicht-
parkplétzen dienen, wobei bestehende, zeitlich unbegrenzte Parkplétze entsprechend - d.h. in
der Regel 1:1 - abzubauen sind. Dabei sind die Bedirfnisse des Gewerbes und der ladenge-
schéfte hinsichtlich einer funktionierenden Quartierversorgung sowie der Besucher angemessen
zu bericksichtigen.

Alle Vorkehren im Zusammenhang mit dem Parkplatzangebot stehen unter dem Vorbehalt der
Ubereinstimmung mit den Erfordernissen des kantonalen Massnahmenplans Lufthygiene.

Kantonale und regionale Festlegungen

Der kantonale Verkehrsplan enthélt die beiden Expressstrassen-Parkhduser Kaserne und Sihl-
quai.

Auf regionaler Stufe festgelegt sind bestehende und geplante Park-and-Ride-Anlagen am Stadt-
rand, die geplante Parkierungsanlage beim Hauptbahnhof sowie die Parkpléize fir einzelne
Erholungsgebiete und Sportanlagen von regionaler Bedeutung.

Kommunale Festlegungen

Der kommunale Verkehrsplan enthélt jene bestehenden, allgemein zugdnglichen Parkierungsan-
logen, die vor allem den Kunden und Besuchern der Innenstadt und der Quartierzentren dienen
oder im Zusammenhang mit Kultur, Erholung, Sport und Tourismus stehen. Die provisorischen
Parkdecke beim Stauffacher und an der Gessnerallee werden aufgehoben, sobald in der
Umgebung Ersatz bereitsteht. Nicht Gegenstand des Verkehrsplans sind kleinere Anlagen mit
weniger als 50 Plétzen und private Parkierungsanlogen, die keine &ffentlichen Aufgaben erfil-
len. Es werden keine Standorte neuer Parkhduser festgelegt.
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ROUTEN UND MASSNAHMEN FUR VELOFAHRER

Konzept

Die am 23. September 1984 vom Souverén angenommene Veloinitiative verlangt die Realisie-
rung eines rund 200 km langen Velonetzes bis 1992. Zu diesem Zweck wurde der Velofonds
mit 25 Mio. Franken gespiesen. Mit dem zusammenhéngenden Radweg- und Veloroutennetz
wird die Sicherheit des Velofahrers verbessert; es werden aber auch Wege und Routen gedffnet,
die dem Velofahrer erlauben, stark abgasbelostete Strassen zu meiden. Die Velorouten bestehen
im einzelnen aus Radwegen, Radstreifen, verkehrsarmen Quartierstrassen, Wegen mit Fahrver-
bot fiir Motorfahrzeuge, ausnahmsweise auch aus einer Kombination mit einem Fussweg oder
einer sonstigen Fussgéngeranlage. Die Velorouten sind in der Regel auch mit Mofas befahrbar.
Hingegen sind auf Routen, die der Erholung dienen und dort, wo Konflikte mit Fussgéingern zu
befiirchten sind, Mofas auszuschliessen.

Kantonale und regionale Festlegungen

Im kantonalen Verkehrsplan wurden keine Radwege festgelegt. Der regionale Verkehrsplan
enthdlt Velorouten von rund 50 km, die vor allem dem Freizeitverkehr dienen und iiber die Stadt
grenze hinaus fihren. Sie verlaufen meist Iéings Gewdssern (Zirichsee, Sihl, Llimmat, Glatt, Kat-
zenbach) oder Héhenziigen (Zimmerberg, Adlisberg).

Kommunale Festlegungen

Auf kommunaler Stufe ist ein Veloroutennetz von weiteren rund 250 km festgelegt. Es verbindet
alle Stadiquartiere miteinander und beriicksichtigt namentlich die Beziehungen vom Wohnquar-
tier zum Arbeitsort, zur Schule, zum Quartierzentrum und zu Sport- und Freizeitanlagen, ohne die
Durchldssigkeit innerhalb des Quortiers zu vernachléssigen. Der grésste Teil dieser Routen ist
bereits heute befahrbar, auch wenn sie noch nicht iberall den gewiinschten Sicherheitsanforde-
rungen entsprechen. Fiir diese Abschnitte sind im Normalfall keine Anderungen - vorbehdltlich
Verbesserungen fiir die Sicherheit oder bedeutende Komforisteigerungen - vorgesehen, es sei
denn, die Strasse werde wegen anderweitigen Bediirfnissen umgestaltet. Als geplante Radwege
sind im Anhang jene Abschnitte aufgefihn, fir die noch bauliche oder organisatorische Mass-
nahmen vorgesehen sind.

Nebst diesem festgelegten Netz wird das Velo auch im ibrigen Strassennefz in der Planung und
Realisation mit einbezogen. Bei neuen Fussgéngerzonen und -anlagen wird gepriift, ob und in
welcher Art Velofahrer profitieren kénnen.

Bike-and-Ride-Anlagen bei den S-Bahnstationen erméglichen ein attraktives Umsteigen von der
Bahn aufs Velo und umgekehrt.
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FUSSWEGE

Konzept

Seit jeher verfigt die Stadt Zirich in den umliegenden Erholungsgebieten iiber ausgedehnte
. Wander- und Spazierwege. Innerhalb des Siedlungsgebietes sind jedoch noch Licken zu
schliessen, um ein durchgehendes und auch mit den bestehenden und neu zu schaffenden Fuss-
gdngerzonen zusammenhdngendes Netz von Fusswegverbindungen zu erhalten. Der Verkehrs-
plan legt ein stadtisches Fusswegnetz fest, das verschiedenen Bedirfnissen gerecht wird. Haupt-
achsen und Promenaden dienen namentlich der Erholung. Radiale Wege aus den Wohnquartie-
ren in die Innenstadt uad ins Zentrum von Oerlikon verbinden Wohn- und Arbeitsorte. Sie wollen
einen Anreiz bieten, den Arbeitsweg vermehrt zu Fuss zuriickzulegen. Gleichzeitig fihren diese
Routen von den zentrumsnahen Wohnquartieren in die Naherholungsgebiete im Randbereich
der Stadt. Die Wege in die Quartierzentren und zu den Schulen dienen den vielseitigen Fuss-
gdngerbeziehungen im Quartierbereich. Sie weisen eine hohe Netzdichte auf. Besonderes
Gewicht wird der Sicherung und fussgéngerfreundlichen Gestaltung von Strasseniiberquerungen
- beigemessen. In den heute mit &ffentlichen Freiréumen schlecht versorgten Wohngebieten sind
zustzlich zu den im Richtplan enthaltenen Verbindungen weitere Massnahmen wie Alleepflan-
zungen usw. zur Férderung von atiraktiven Fusswegen vorgesehen. Die Wege im Wald sind
einerseits fir die Naherholug von Bedeutung und erfiillen andererseits Erschliessungsfunktionen
fir die Waldbewirtschaftung.

Kantonale und regionale Festlegungen

Der kantonale Verkehrsplan enthdlt keine Fusswege. Im regionalen Verkehrsplan ist ein Netz von
Talachsen, Héhenpromenaden und Querverbindungen festgelegt.

Kommunale Festlegungen

Der kommunale Verkehrsplan umfasst in Ergénzung zu den regionalen Festlegungen geméss
Konzept die Fusswege aus den Quartieren in die Innenstadt und ins Zentrum Oerlikon, die
Wege in die Quartierzentren und die Wege im Erholungsgebiet.
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REITWEGE

' Konzépt

Der Reitsport hat in letzter Zeit an Bedeutung gewonnen. In Stadinéhe ergeben sich daraus
zunehmend Konflikte. Die Bezeichnung von geeigneten Reitwegen soll die Situation entschérfen.
Reitwege sollen durchgehend angelegt und méglichst nicht mit Hartbelag versehen sein. Sie sind
nur dort, wo unbedingt notwendig, separat zu fihren, z.B. léngs engen Fusswegen, chaussier-
ten Velowegen und verkehrsreichen Strassen. Die Bezeichnung von Reitwegen schliesst das
Reiten auf anderen Wegen und Strassen nicht aus. \

Neben léngeren Routen fiir Tagesritte sind Reitwege fiir kirzere Ausritte in der Umgebung der
Stallungen erwiinscht sowie Reitgelénde mit Anlagen wie Wassereinstiege, Abrutsche, Galop-
pierstrecken efc.

Kantonale und regionale Festlegungen

Der Verkehrsplan umfasst im Bereich der Stadt Ziirich auf kantonaler und regionaler Stufe keine
Reitwege. :

Kommunale Festlegungen

Im kommunalen Verkehrsplan sind die Teilstrecken des Reitweges rund um Zirich enthalten,
soweit sie aut Stadigebiet verlaufen. Zusétzlich ist eine Verbindung iber die Anhshen von
Hongger- und Adlisberg mit Anschluss an das kantonale Tierspital (Hufschmied) aufgenommen.
Weitere Festlegungen betreffen die Zugangswege zu den Reitstallungen und zu den Reitwegen
der Nachbargemeinden.
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LISTE DER KOMMUNALEN FESTLEGUNGEN

OFFENTLICHER VERKEHR

Bestehende Abschnitte des Busnetzes, sowie Seil und Zahnradbahnen

Die folgende Aufzhlung enthdlt jene bestehende Abschnitte des Busneizes, die nicht schon
bereits im regionalen Verkehrsplan festgesetzt sind. Es handelt sich deshalb in der Regel nicht um
vollstandige Buslinien, sondern nur um einzelne Teilstrecken. Basis ist das Leistungsangebot der
VBZ gemdss Vorgaben fir die Fahrplanperiode 1990/91 (StRB 1281 vom 26. April 1989
und Eingabe der Verkehrsbetriebe an den ZWV vom 3. Oktober 1989). Die bestehenden Seil
und Zahnrodbahnen sind ebenfalls enthalten. '

Nr. Abschnitt Nr. Abschnitt
01  Morgental - Mittelleimbach 22 Regensdorfersirasse - Ritihofstrasse
02  Morgental - Neubiihl 23  Nordstrasse - Milchbuck
03  Walftenplatz - Sihlstrasse 24  Bucheggplatz - Maienweg
04  Manesseplatz- Binz 25  Zehntenhausplatz - Unter-Affoltern
05  Bhf. Wiedikon - Zweierplatz - Schmiede 26  Fronwaldstrasse - Waidhof
Wiedikon 27  Seebachersirasse - Schénauring
06  Schweighofstrasse - Friedhof Uetliberg - Zielweg 28  Glatialstrasse - Késhalde
07  Friesenbergstrasse - Guistrasse 29  Hagenholzstrasse - Fernsehstudio - Thurgauer-
08  Gutstrasse - Pinisirasse strasse - Stadigrenze - Glattbrugg
09  Albisriederstrasse - Zollfreilager - Rautistrasse 30 Garage Hagenholz - Auzelg
10 Rautistrasse - Baslerstrasse 31 Thurgaverstrasse - Zentrum Glatt
11 Flurstrasse - Lindenplatz 32  Schwamendingerplatz - Wallisellensirasse
12 Flurstrasse - Altstetterstrasse 33  Saatlenstrasse - Winterthurerstrasse
13 Alistetterstrasse - Dunkelhdlzli 34 lIrchel - Im Klgsterli
14 Routistrasse - Friedhof Eichbihl 35 léwenstrasse - Kreuzplatz
15 Dunkelh&lzli - Farbhof - Lindenplatz 36  Hommersirasse - Im Walder
| Escher WyssPlatz - Plingsiwelidstrasse - 37  Tiefenbrunnen - Bellerivestrasss - Bellevue
Aargauersirasse - Bhf. Altstetten - Werdhslzli 38  Eierbrecht - Witikonersirasse
17 Europabriicke - Bandliweg 39 Witikonerstrasse - Looren
18  Hauptbahnhof - Nordbriicke 40  W’itikonerstrasse - Kienastenwies
19 Rosengartenstrasse - Meierhofplatz 41  Seilbahn Rigiblick
20  Regensdorferstrasse - Friedhof Honggerberg 42  PolyBahn
21 Winzerstrasse - Frankental - Geeringstrasse 43  Dolderbahn



Festlegung geplanter Strecken

Nr.

101
102

103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115

116

117
118

Abschnitt

Neubiih! - Stadigrenze - Kilchberg
Morgental - Enflisbergstrasse -
Paradiesstrasse - Albissirasse
Morgental - Bahnhof Wollishofen
Strassenverkehrsamt - Laubegg
Albisriederplatz - In der Ey
Geeringstrasse - Giblensirasse
Direktanschluss ETH
Glaubtenstrasse - Zehnfenhausplatz
Hirstholz - Regensbergbriicke
Schdnauring - Kashalde

Auzelg - Aubrugg - Ueberlandstrasse
Kreuzplatz - Hammerstrasse
Witikon - Stadtgrenze - Zollikerberg
Loorenhalde - Looren

Triemli - Paul Clairmont-Strasse -
Schweighofstrasse

Bahnhot Altstetten - Bandlistrasse-
Griinau

Binzmihlestrasse

Thurgauerstrasse

Totalkosten

Geplante Tramwendeschleifen
¢ Sihiquai
® Burgwies

Bestehende Route der Limmatschiffahrt

® |andesmuseum - Seerestaurant - Zirichhorn

Geplante Schiffahrtslinien

¢ landesmuseum - Drahtschmidli
e Zirichhorn - Tiefenbrunnen
¢ Wollishofen - Tiefenbrunnen

16

Kosten {Mio.Fr.)

Infrastruktur+
Rollmaterial

0,8

0,5
1.4

O—-0WNOOLO
wWowoOVUh—0oVoo

-

i@hrl.
Unterhalt

0,4

0,9
0,4
0,6
2,7
04
0,4
2,1
1,5
0,4
0,1
04
0,9

0.4
0.4
20
0.5

14,5

Realisierungs-
voraussetzungen

"~ SBahn

neue Strasse (ieilw. Tunnel)

S-Bahn-Haltestelle Hiirstholz
Strassenausbau, SBahn

neue Bus-Strasse
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Bestehende Industriegeleise

e Binz

Flurstrasse

Herdern
Hardturmstrasse
Hardstrasse-Sihlquai
Birchstrasse

Geplante Industriegeleise

Binz

Kehrichtverbrennungsanlage Josefstrasse

Aargauerstrasse

Klgranloge Werdhélzli

Andreasstrasse / Leutschenbach / Kehrichiverbrennungsanlage Hagenholz /
Klgranlage Glatt

e Seebach (Contraves, Schaffhauserstrasse)

o Affoltern {Industriezone Gussere Mihlackerstrasse)



STRASSENNETZ
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Alle kommunal festgelegten Strassen sind bestehend. _

Die Kosten fir Verkehrsberuhigungsmassnahmen, Wohnstrassen, Redimensionierungs von
Strassen im Sinne von flankierenden Schutzmassnahmen bei Neubauten von regionalen und
kantonalen Strassen werden auf ca. 200 Mio. Franken geschétzt.

Kommunale Sammelstrassen

Stocker-/Selnausirasse

Steinstrasse

Grubenstrasse
Kalkbreite-/Badener-/Ankerstrasse
Badenerstrasse
Bullingerstrasse-/Baslerstrasse
Herdernsirasse /Dutiweilerbriicke /Dutt-
weiler-/Forrlibuckstrasse
Hardstrasse/Hardbriicke

Zollstrasse

® Hoéngger-/Llimmattal-/Regensdorferstrasse

Ubrige kommunale Strassen

o Zwédngiweg

o |eimbachstrasse

* Paradies-/Entlisberg-/letienholzstrasse
* Widmer-/Kalchbihlstrasse

e Kilchbergstrasse

o Tonnenrouchstrosse

YRR ‘, e ¥

Seestrasse

Breitingerstrasse

Bellariastrasse

Brunaustrasse

Waffenplatzstrasse

Rieterstrasse

Brandschenkestrasse

Bleicherweg

Genfer-/Dreikdnigstrasse
Stadthausquai/Miinsterbriicke/Llimmat-/
Utoquai

¢ limmatquai/Bahnhofbriicke

e Zeughausstrasse

2y

Zehntenhaus-/Mihlackerstrasse
Oberhausenstrasse
Hofwiesen-/Franklin-/Schwamendinger-
strasse

Wallisellenstrasse
Saatlen-/Friedrichstrasse
Irchelstrasse

Rotelstrasse
Kraft-/Kréhbishl-/Dreiwiesenstrasse
Hirschengraben

Klosbachstrasse

Badenerstrasse (Bezirksgebdude)
Badener-/Feldstrasse
Amtlerstrasse

Haldenstrasse

Friesenbergstrosse

Triemlistrasse

Fellenbergstrasse

letzigraben

Flurstrasse

Raufistrasse _

Eugen Huber-Strasse
Karstern-/Dachslernstrasse
Aargauerstrasse

Max Hogger-/Wiirzgrabenstrasse
Llimmat/Hafnerstrasse
Ackerstrasse

Gasometerstrasse

Fabrikstrasse

Nordstrasse

Nord-/lehenstrasse
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Kirbergstrasse
Zehntenhaus-/Bdrenbohlstrasse

Wolfswinkel /Schwandenholzstrasse

Neunbrunnenstrasse
Késchenrittistrasse
Kashalden-/Rimlang-/leimgrilbelstrasse
Hagenholz-/Opfikonstrasse
Luchswiesen-/Hirzenbachstrasse
Herzogenmihlestrasse
Tramstrasse

Wallisellenstrasse
Regensbergstrasse
Berninastrasse

Hofwiesenstrasse
Scheuchzerstrasse
Weinberg-/Sonneggstrasse
Letzi-/Blimlisalpstrasse
Hadlaubstrasse

Durchgéngige Quartierstrassen

Kilchbergstrasse

Nidelbadstrasse

leimbachstrasse

Brandschenkestrasse

Llimmatquai

Seidengasse

Llangstrasse (Stauffacherstrasse - Lager
strasse)

o Stauffacherstrasse
 Schaufelbergerstrasse
* letzigraben (Fellenbergstrasse - Triemli-

strasse)

letzigraben (Badenerstrasse - Albisrieder-
strasse)

Dennlerstrasse

Alistetterstrasse

Eugen Huber-Strasse

Lloogartenstrasse

Fabrikstrasse (Limmatstrasse - Heinrichstrasse)

g/ Nordsirasse
Barenbohlstrasse
Késhaldenstrasse
Quer-/Wallisellenstrasse
Dordli-/ Schafthauser-/Friesstrasse

Toblerstrasse

Voltastrasse
Freudenbergstrasse
Susenbergstrasse
Ziirichbergstrasse {Zoo)
Katzenschwanzstrasse
Adlisbergstrasse
Kelten-/Ebel-/Kurhausstrasse
Sonnenbergstrasse
Ziirichbergstrasse (Fluntern)
Freiestrasse {Hottingen)
Dolder-/Plattenstrasse
Hegibachstrasse
Feldegg-/Zollikerstrasse
Seefeldstrasse
Zollikerstrasse
Siid-/Lenggstrasse
Bleulerstrasse
Trichtenhauserstrasse

Hirzenbachstrasse (Grosswiesenstrasse - Alt-
wiesenstrasse)

Altwiesenstrasse (Hirzenbachstrasse - Diben-
dorfstrasse)

Langmauerstrasse

Hadlaubstrasse

Germaniastrasse

Susenbergstrasse

Weinbergstrasse

Voltastrasse

Zirichbergstrasse
Dreiwiesen-/Katzenschwanzstrasse
Buchrainstrasse

Sonnenbergstrasse

Freiestrasse (Klosbachstrasse -  Steinwies-
strasse)

Freiestrasse {Hofackerstrasse - Eidmatisirasse)
Dufourstrasse

Haschgasse

Seefeldstrasse

Zollikerstrasse (Neuminsterstrasse - Feldegg-
strasse)

o Zollikerstrasse (Stadtgrenze)

Bleulerstrasse
Trichtenhausenstrasse




ANTRAGE ZUM TEILRICHTPLAN STRASSENNETZ

Eeine}Bezeichnung als durchgéngige Quartierstrasse (—x—).
aur, Finfschilling, Gross, Kibler, Schaller, Schilling, Sippel, Ziegler)

méchte eine solche Bezeichnung.
Bartsch, Bléchlinger, Bollier, Brenner, Diem, Kaeser, Steiner)

6chtelkein‘e Bezeichnung als durchgéngige Quartierstrasse (~*-).
Baur, Finfschilling, Gross, Kibler, Schaller, Schilling, Sippel, Ziegler)

i ‘_ dchte eine solche Bezeichnung.
, Bartsch, Bléchlinger, Bollier, Diem, Kaeser, Steiner, Dr. Wehrli)

dchtelkeine |Bezeichnung als durchgdngige Quartierstrasse (—%-).

ch, Baur, Finfschilling, Kammerer, Kibler, Schaller, Schilling, Sippel,

it mochte eine solche Bezeichnung.
recher, Blochlinger, Bollier, Brenner, Diem, Kaeser, Steiner)
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Zur Umklassierung vorgesehene Hauptverkehrsstrassen

Verschiedene Strassenabschnitte sind temporér in den kantonalen oder regionalen Verkehrsplan
aufgenommen worden. Sie sollen im Regelfall in kommunale Sammelstrassen umklassiert

werden, sobald die zu ihrem Ersatz geplanten Strassenabschnitte realisiert sing

* Uetliberg-/Schweighofstrasse

* Birmensdorfer-/Werdstrasse, Strassburg/ @ Schaffhauser-/Friessti
Zweierstrasse ‘ * Tram-/Schafthausergzasse Fw—"

e Bullinger-/Sihlfeldstrasse * Winterthurerstrasse ERWETNE

e Hohl/Feldstrasse e Stampfenbachstrasse (City)

Zur Streichung vorgesehene Hauptverkehrsstrassen | o

Gewisse Strassenabschnitie, die temporér in den kantonalen oder regiofiit:
aufgenommen worden sind, sollen aus dem Verkehrsplan gestrichen WNQI die zu
R 3%

ihrem Ersatz geplanten Strassenabschnitte realisiert sind.

e Schweighofstrasse (Déltschi)

o Weststrasse

o Sihl-/Bahnhofstrasse

‘Betriebs- und Werkhofe

S splan

¢ Schéneggplatz
¢ Seebacherstrasse (Neuaffal
e Birchstrasse (Oerlikon) = -

Objekt Standort Realisierungsstand
e Betriebshof Nord,  Binzmihlestrasse bestehend
Werkhof Bezirk N
* Werkhof Bezik O  Riedgrabenweg bestehend.
o Werkhof Bezitk G z.Zt. Réslistrasse neuer Standort Kornhausbriicke 3 Mio.
® Betriebshof Ost, Hochstrasse Umbau im Betriebshof geplant 5 Mio.
Werkhof Bezirk K
* Werkhot Bezik A Obmannamisgasse  geplant 2 Mio.
e Werkhof Bezik H  Bergstrasse Umbaou geplant 3 Mio.
® Werkhof Bezitk |  Baurstrasse bestehend
® Betriebshof Siid Bederstrasse Ausbau geplant '
® Werkhof Bezirk B 2.Zt. Uraniastrasse ~ Verlegung in Betriebshof geplant 3 Mio.
® Werkhof Bezik C ~ Modslistrasse bestehend
® Werkhof Bezitk D Kehlhofstrasse bestehend
e Betriebshof West,  Hardhof bestehend
Werkhof Bezirk L,
Werkhof Bezirtk M,
Gruppe HVS
® Werkhof Bezitk F Bienenstrasse bestehend
* Materialverwaltung  Duttweilerstrasse bestehend

Die Werkstdtten des Tiefbauamtes der Stadt Zirich in der Aubrugg sind im regionalen
Gesamiplan Glattal festgelegt.




PARKIERUNG

Bestehende Parkhduser

*) Parkhaus mit eingeschrénkter Zugénglichkeit

Engi-Markt
Escherwiese
Bleicherweg
Talgarten

Jelmoli

Urania

Globus

Brunaupark
Hardau I
Neumarkt (Migros Altstetten)
Zentrum Hongg
ETH Hénggerberg
Zentrum Affoltern *)

Parkplétze (bestehend)

Bootshafen Wollishofen

Bootshéuser/Strandbad Mythenquai

Bootshafen Enge

Sportplatz Allmend/Station Brunau

Albisgiietli

Stauffacher
Sihlquai/Llimmatstrasse
{CarParkplatz)
Hardau/Albisriederplatz
Albisrieder-/Fellenbergstrasse
Sporanlage Buchlern

2]

Neumarkt {Zentrum Oerlikon)
Dorflinde '
Universitét Irchel
Unterstrass .
Vorderberg Fluntern

ETH Hauptgebdude *)
Central

Ramibihl *)

Hohe Promenade
Utoquai

Feldeggstrasse
Zirichhorn (Baurstrasse)
Zentrum Witikon *)

Bahnhof Alistetten

Waid

Seebach (Tramendstation)
Thurgaverstrasse (Zispa)
Zispa-Dreieck

Hirschen Schwamendingen
Dolder

Hirschengraben
Opernhaus
Zirichhorn

Bootshafen Tiefenbrunnen




VELOROUTEN
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Im folgenden sind nur jene Abschnitte aufgefiihr, fir die bauliche oder organisatorische Mass-
nahmen vorgesehen sind.

Abschnitt

Limmatquai
Bahnhofquai
Bahnhofplatz
Usteristrasse
Museumstrasse
Gessnerbriicke-Sihlholzli

Sihlachse: Platzspitz-Sihlhélzli
(Sihluferradweg)
Hohlstrasse-Paradeplatz
Fléssergasse-Todistrasse
Steinwiesplatz-Beatenplatz
KirchgasseKiinstlergasse
Tessinerplotz-Bleicherweg
Bellariostrasse

Rainstrasse

Albisstrasse
Dangelweg-Haselholzweg
Butzenstrasse

leimbachstrasse
Maneggpromenade
Bederstrasse
Saalsporthallelessingstrasse
Unterfilhrung Bubenbergstrasse
UetlibergstrasseManessestrasse
Erlachstrasse-Gotthelfstrasse
Rudigerstrasse-Bahnhof Giesshiibel

Renggenstrasse-Zellerstrasse
Haldenstrasse :
Margaretenweg/Tiergartenareal
Schweighofstrasse

Luzernerstrasse

Gutstrasse

Rautistrasse

Kalkbreitestrasse

Weg Brohmsstrasse-letzigraben
Schulhaus Letzi-Burstwiesenstrasse

Realisierungsvoraussetzungen

SZUVerlangerung, Bérsenneubau, Verlegung
Waffenplatz (Reitstallungen)

Uberbauung Selnau

Uberbauung Papierfabrik

Gestaltungsplan Uberbauung, Station
Giesshiibel

Uetlibergtangente

Wegrecht
Wegrecht




Talwiesenstrasse, Margaretenweg-
Binz-Sihlpromenade
Zurlinden-Sihlpromenade

Feldstrasse

Verbindungsstrasse Langstrasse-Hohlstrasse
Langstrasse (oder Parallelstrassen)
Militérstrasse

Sihlquai

e Kasernenareal

Herdernstrasse-Duttweilerbriicke-
Duttweilerstrasse

Hardbriicke

Viadukt Wasserwerkstrasse-Hohlstrasse
Weinbergstrasse
Stampfenbachstrasse-Schafthauserstrasse-
Milchbuck

Kornhaussirasse
BucheggplatzBucheggstrasse
Kréhbihlstrasse

Rémistrasse

Chemiestrasse

Mohrlistrasse

Weinbergstrasse

Tobelhofstrasse
KreuzplatzKlosbachsirasse
Merkurstrasse

Freiestrasse

Witikonerstrasse
Burenweg-Drusbergstrasse
Forchstrasse

KlusplatzKirche Fluntern

Kirche Fluntern-Bircher BrennerPlotz
Zollikersirasse

Seefeldquai-Tiefenbrunnen

Badenerstrasse /Alistetten
Altstetterplatztindenplatz
Hohlstrasse-Werdhdlzlistrasse
Dachslernstrasse-Schlieren
Aargauerstrasse

Europabriicke

Bombachhalde

Zentrum Hongg

Am Wasser (Letten-Europabriicke)
Ackersteinstrasse/Im Sydefédeli
Ottenbergstrasse/Nordstrasse
Kirberghang
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Wegrecht Areal Hatt Haller, Niveauiibergang

SZUAndustriegleis
Koordination mit Sihltiefstrasse

HB-Stidwest, Erweiterung Fussgéngerunter-
fohrung ”

Benitzbarkeit Trassee “Lettenbahn”

Fussgéngerzone

Sanierung der Briicke




ETH Hénggerberg
Glaubtenstrasse :
Werdhélzli-FrankentaHmbisbihlstrasse
ETHKé&ferholzstrasse-Bucheggplatz
Aspholzstrasse-Birchsteig
Regensdorferstrasse
Affolternstrasse-Birchsteig
Regensbergbriicke

Zentrum Oerlikon
Tramstrasse-Dorlistrasse
Neunbrunnenstrasse

Birchstrasse

Clattalstrasse
Schaffhauserstrasse/Seebach
Thurgoverstrasse
Schauenbergstrassed. Furrerstrasse

Thurgauerstrasse-Dorlistrasse-Uni Irchel

Késchenrittistrasse

Rosengartenstrasse
Herzogenmihlestrasse-Aubrugg
Winterthurerstrasse Schwamendingen
Stettbach

Leutschenbachstrasse
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Briickenneubau

Tieflegung WestTangente

Bike-and-Ride-Anlagen bei den SBB-Bahnhéfen

e ¢ & o O & ¢

Houptbahnhof
Wollishofen
Enge
Wiedikon
Hardbriicke
Altstetten
Wipkingen

.. Uberbauungspléne

Oerlikon
Seebach
Affoltern
Stettbach
Stadelhofen
Tiefenbrunnen
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FUSSWEGE

Im folgenden sind nur iene Abschnitte aufgefih, fir die bauliche Massnahmen vorgesehen sind.

Kreis 1

Kreis 2

Kreis 3

Kreis 4

Kreis 5

Kreis 6

Kreis 7

* Treppe entlang Polybéhnli

* Steg iber die Limmot bei der Kéngengasse zum Parkhaus Uronlc
¢ UniMensa-Rémibihl

e Bahnhof Stadelhofen/Hohe Promenade

® Briicke iiber Ramistrasse Hohe Promenade/Kunsthaus

® Unterfihrung unter der N3 léngs Stadtgrenze

e Sood-Mittelleimbach

o Sihlsteg Allmend Brunau-essingstrasse

e Durchgang Uetlibergstrasse-Giesshiibelstrasse

* Steg Uber Bahngeleise Wollishofen von Seestrasse bis Werfiareal

® Fusswegachse BinzTalwiesenstrasse

* Durchgang Schmiede Wiedikon-Ottilienhof
» Wegstiick léngs Wiediker Bohngraben

e SihHUferweg léngs Areal “Uto-Park”

¢ AlbisriederplatzHardau-Gugolzstrasse
® langsachse Kasernenareal
e Verbindungen im HB Sidwest

e Uferweg Platzspitzlettensteg léngs der Sihl

® Fussweg auf stillgelegtem Lettenviadukt der SBB

* Verbindung von der Bahnstation Hardbriicke nach nordwesten léngs der Grund
stuckgrenze Welti Furrer AG/Maag Zahnréder AG bis zur Moschmenstrosse und
von dort als Querspange nordwérts bis zum Limmatufer

* Verbindungen in Verléngerung der Heinrich- und der Josefstrasse durch das Areal

¢ Sulzer/Escher Wyss bis zur Querspange Maschinenstrasse, mit einem nérdlich
langsTechnopark verlaufenden Anschluss an die Querochse Mihleweg/Hard-
turmsteg

e Uferweg am sidlichen Limmatufer vom Lettensteg bIS zum Hardturmsteg

® Anschluss vom Mihleweg zur Dutiweilerbriicke

® Verbindung Kornhaus-/Seminarstrasse
® Uni Irchel, Verbindung zum Resiweiher

* Verldngerung Himmelsleiterli bis Spiegelhof

e Durchgang Schanzengasse-Hohenbiihlsirasse

* Waserstrasse-Witikonerstrasse bis Eichhalde

* Fussgdngerbriicke iiber das Stéckentobel

* Trichtenhausenstrasse-Kienastenwiesweg und -Stadtgrenze zu Zollikon




Kreis 8

Kreis @

Kreis 10

Kreis 11

Kreis 12
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¢ Durchgang Wiesenstrasse-Florastrasse

 Durchgang Riesbachstrasse-Arbenzstrasse

e Durchgang ArbenzstrasseWildbachstrasse

* Neumiinsterstrasse-Kantonsschule Riesbach

* Drahtzugstrasse-Burghaldelenggstrasse und -Hombergersteig

* lenggstrasseEnzenbijhlstrasse, Durchgang talseits Klinik Hirslanden

* Tramendstation Albisrieden-Eyhof

e SuteracherPestalozziweg ilber den Morénenhiigel
* Verbindung GalgenhiigelHluggweg

® Flurstrasse-Hardeggsteg

e Verbindung léngs dem Houserkanal

* WieslergasseMeierhofplatz

e Segantinistrasse-Appenzellerstrasse

e Bahnstation Wipkingen: Querverbindung mit Perronanschluss als Uberfihrung
Kyburg-/Rousseaustrasse und als Unterfihrung Habsburg-/Imfeldstrasse

¢ Obsthaldenstrasse-Althoosstrasse

e Verbindung Hungerberg-Katzensee

® Waldrandweg nérdlich des Hiirstholzes

* Waldrandweg &stlich des Rledenholzes

* Querachse Eichrain Seebach
 Neunbrunnenstrasse-Seebacherstrasse und léngs SBB bis Héhenring
¢ Verbindung Wehntalerstrasse-Bucheggplatz im Guggachareal

* Waldweg hinter dem Friedhof Nordheim

o Kéferholzstrasse zum Waldrand Rumpelhalden

- Bahnhof Qerlikon-Kantonsschule léngs Bahneinschnitt

¢ Verbindung Aspholz-/Blumenfeldstrasse Iéngs Geleise

e Verbindung Seebacherstrasse/Hirststrasse langs Geleise

* Verbindung Grubenacher-/Thurgauerstrasse [-Lleutschenbachstrasse)

* Glattuferweg beim Auzelg mit SBB-Unterfiihrung
5 TR
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Reitwege

Bei den Reitwegen handelt es sich um bestehende Wege.




