Auszug
aus dem Protokoll des Stadtrates von Ziirich

vom 14. Mirz 2001

472. Interpellation von Robert Schonbichler und Prof. Dr. Willy
Furter betreffend Ziirich West, Neugestaltung/Umgebung des
Verkehrsknotens Pfingstweidstrasse/Nene Hard/Hardstrasse. Am
23. August 2000 reichten die Gemeinderite Robert Schonbéchler
(CVP) und Prof. Dr. Willy Furter (EVP) folgende Interpellation GR
Nr. 2000/407 ein:

Im Zusammenhang mit der Entwicklungsplanung «Ziirich West» ergeben sich

konkrete Fragen beziiglich der Neugestaitung/Umgebung des Verkehrs-
knotens «Pfingstweidstrasse/Neue Hard/Hardstrasse».

Wir bitten den Stadtrat um Beantwortung der nachstehenden Fragen:

1.

Welche Planungen wurden fiir die Neugestaltung dieses zentralen Kno-
tens bisher durchgefiihrt? Welche Varianten wurden dabei untersucht?

. Trifft es zu, dass die Tramlinie wie im Verkehrsplan eingezeichnet, vom

Hardplatz durch die Hardstrasse zum Escher-Wyss-Platz gefiihrt wird und
nicht in die Pfingstweidstrasse einbiegt? Wenn ja, wie wird die Attrakti-
vitit dieser Tramerschliessung im Abschnitt der S-Bahnhaltestelle «Hard-
briicke» und dem westlichen Teil der Pfingstweidstrasse fiir die Pendler
beurteilt?

. Welche Vorstellungen bestehen hinsichtlich der Linienfihrung des Trams

unter den Bahngleisen (Untertunnelung) zwischen Hardplatz und
Pfingstweidstrasse sowie der Ausgestaltung des 6V-Umsteigepunkts
S-Bahnhaltestelle «<Hardbriicke» (Umsteigewege zwischen S-Bahn, Tram
und Bus)? Mit welchen Baukosten ist auf diesem Tram- Abschnitt (Hard-
platz bis Pfingstweidstrasse) zu rechnen?

. In der Hardstrasse wird ein wichtiger Umsteigeknoten zwischen zwei

Tram- und drei Buslinien entstehen. Wie soll sichergestellt werden, dass
dieser Knoten beziiglich Gestaltung und Attraktivitit fiir die Benutzer
den Anforderungen geniigt? Welches sind die Auswirkungen auf die
Kreuzung Pfingstweidstrasse und auf die angrenzenden Liegenschaften?

. Es zeichnet sich ab, dass viele Reisende von der S-Bahnhaltestelle «Hard-

briicke» zu Fuss bis zur Haltestelle Hardstrasse gehen werden. Wurde
dieser Umstand in der bisherigen Planung beriicksichtigt? Wurden Mass-
nahmen zur Beschleunigung der Verbindung fiir Fussgénger untersucht?
Wie ist der Fussgingeriibergang iiber die Pfingstweidstrasse geplant? Wie
werden die Konflikte mit dem MiV auf der Achse Hard-/Pfingstweid-
strasse gelost? Wurde eine Unterfiithrung des MiV gepriift und wenn nicht,
ist der Stadtrat bereit, diese Variante rasch in Auftrag zu geben?

. Die Fussgingerachse von der S-Bahnhaltestelle «Hardbriicke» bis zum

Escher-Wyss-Platz entlang der Hardstrasse bekommt eine zentrale Be-
deutung als Verbindungs- und Gestaltungselement. Welche Studien zur
konkreten Gestaltung wurden bisher durchgefithrt?

. Wegen der ungeniigenden Verkniipfung mit der Pfingstweidstrasse wird

das Tram zur S-Bahn-Haltestelle «Hardbriicke» und zum Hardplatz ver-
mutlich schlecht ausgelastet sein. Hat der Stadtrat bereits Kosten-Nutzen-
Untersuchungen fiir diese sehr aufwindige Verbindung durchgefiihrt?
Wenn ja, mit welchen Ergebnissen und wenn nein, ist der Stadtrat bereit,
diese Untersuchungen rasch durchzufithren?

. Es ist absehbar, dass auf der Verbindung Hardplatz-Escher-Wyss-Platz

auch in Zukunft vor allem Buslinien benutzt werden. Wann sind die Stu-
dien (siche auch Anwort Motion GR Nr. 99/545 vom 10. Mai 2000) zur
Busfiihrung in der Hardstrasse abgeschlossen? Beinhalten diese Studien
eine Vergleichsvariante mit Optimierungsmassnahmen fir den Bus auf
der Hardbriicke und wird ein Kosten-Nutzen- und Fahrzeiten-Vergleich
der Varianten durchgefiihrt?
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9. Wie stellt der Stadtrat sicher, dass keine prijudizierenden Entscheide (z.B.
am Escher-Wyss-Platz) gefillt werden, bis die vorliegenden Fragen zu den
Tramlinien und zur Busfiihrung geklart und vom Gemeinderat genehmigt
sind?

10. Wurden in den vergangenen Jahren im oben erwihnten «Hardstrassen-
raum» Immissionsmessungen (Lédrm, Luft) durchgefiihrt? Wenn ja, mit
welchen Ergebnissen und wenn nein, wann sind solche Messungen beab-
sichtigt und geplant?

Auf den im Einvernehmen mit dem Vorsteher des Gesundheits- und
Umweltdepartements sowie der Vorsteherin des Tiefbau- und Ent-
sorgungsdepartements gestellten Antrag des Vorstehers des Depar-
tements der Industriellen Betriebe beantwortet der Stadtrat die In-
terpellation wie folgt:

Die mit den Fragen in der Interpellation angesprochenen Themen
sind Gegenstand momentan anlaufender Projekte, oder mindestens
existierender Absichten fiir solche Vorhaben, die den Bereich des
Verkehrsknotens Hardstrasse/Pfingstweidstrasse tangieren. Erst im
Laufe dieser Projektbearbeitungen werden die angesprochenen
Themenkreise detailliert untersucht werden konnen. Es handelt sich
dabei insbesondere um eine anstehende Planungsstudie fiir eine Auf-
wertung des Bahnhofs Hardbriicke und das in Vorbereitung befind-
liche Vorprojekt Tramnetzerweiterung Ziirich West, Escher-Wyss-
Platz-Bahnhof Altstetten Nord. Der Start dieses Vorprojekts ist fiir
April 2001 vorgesehen. Auch der «Runde Tisch Hardstrasse» wird
Gelegenheit geben, Fragen, wie sie die Interpellanten stellen, ent-
sprechend dem Stand der Projektbearbeitungen zu diskutieren. Die
Hardstrasse und der entsprechende Knoten Pfingstweidstrasse/Neue
Hard/Hardstrasse werden sicher Gegenstand eingehender Erorte-
rungen sein. Dieser «Runde Tisch» steht interessierten Kreisen offen.

Zu den Fragen 1 und 4: Im Ausfihrungsprojekt der Nationalstrasse
«Westast SN 1.4.1» mit seinen flankierenden Massnahmen, das sich
eng an das Tramprojekt anlehnen und entsprechend koordiniert wer-
den muss, sind entsprechende Verkehrsfilhrungen am Knoten
Pfingstweidstrasse/Neue Hard/Hardstrasse detailliert zu untersu-
chen. Die Haltestellenanlagen in der Hardstrasse werden auch Ge-
genstand der Tram-Projektierung sein. Ziel ist eine moéglichst gute
Integration in die angrenzende Umgebung,

Zu den Fragen 2, 3 und 7: Die geplante Tramstrecke Hardplatz-
Escher-Wyss-Platz ist zusammen mit den geplanten weiteren
Strecken Escher-Wyss-Platz—-Pfingstweidstrasse-Bahnhof Altstetten
(Sud)-Lindenplatz-Farbhof im regionalen Richtplan festgesetzt. Mit
erster Prioritdt wird die Strecke Escher-Wyss-Platz-Pfingstweid-
strasse-Bahnhof Altstetten Nord aufgrund der raschen stidtebau-
lichen Entwicklung und insbesondere im Hinblick auf die Realisie-
rung des neuen Stadions projektiert.

Die Projektierung der Strecke Sihlpost-Hardplatz-Altstetten und
damit im Zusammenhang die Verbindung Hardplatz-Hardstrasse/
Pfingstweidstrasse wird spiter in Angriff genommen. Die Realisie-
rung ist nach 2010 zu erwarten. Mit den Vorprojekten sind Trassee-
filhrung und Anlagen zu evaluieren, wobei u.a. der Fahrgast- und
Erschliessungsnutzen, die Realisierbarkeit, die Umweltvertriglich-
keit und die Wirtschaftlichkeit zu eruieren und zu bewerten sind. Die
Gleisanlagen sind so zu konzipieren, dass die erforderliche Flexibi-
litét fiir die Linienbildung vorhanden ist.
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Zu den Frage S und 6: Der S-Bahnhaltestelle Hardbriicke kommt
eine zentrale Bedeutung zur Erschliessung des gesamten Gebiets
Zurich West zu. Sie muss entsprechend aufgewertet, der Anschluss an
die Feinverteilung durch Tram und Bus und verbindende Fussgéin-
gerachsen miissen verbessert werden. Das Tiefbauamt wird eine ent-
sprechende Studie durchfiihren. Die Fithrung der Fussgingerstrome
ist dabei abhingig vom Tramprojekt und vom Westast SN 1.4.1. Die
entsprechenden Ausfithrungsprojekte werden gewisse Rahmen- und
Randbedingungen beinhalten, die zu beriicksichtigen sind (Rampen
auf die Briicke, Fiihrung des Nationalstrassenverkehrs usw.). Solange
diese Projekte noch nicht detaillierter behandelt worden sind, ist also
fiir den Fussgingeriibergang noch keine definitive Losung moglich.

Die Hardstrasse ist im Entwurf des kommunalen Verkehrsplans als
Fussgingerbereich mit Erschliessungsfunktion fir den Individual-
verkehr vorgesehen. Im Rahmen der Projektierung des Escher-
Wyss-Platzes wurden erste Ideen fiir eine Zusammenlegung der
Fahrspuren auf einer Briickenseite und eine dadurch mogliche
Aufwertung der anderen Strassenseite zu einem Fussgéngerbereich
aufgezeigt. In einer ersten Machbarkeitsstudie zum Tramprojekt
hingegen sind die Fahrbahnen auf beiden Seiten des zentralen Tram-
trassees angeordnet. Beide Ideen miissen zusammen mit dem Vor-
projekt der Tramlinie gepriift und konkretisiert werden.

Zu Frage 8 Die Fihrung der Buslinien im Zuge der
Hardstrasse/Hardbriicke ist im Vorprojekt «Tram Ziirich West» mit
zu beriicksichtigen. Die Verkehrsbetriebe werden versuchen, €in
Konzept zu entwickeln, das Durchfahrtszeiten zwischen Hardbriicke
und Rosengartenbriicke erlaubt, die etwa den heutigen entsprechen.

Zu Frage 9: Die Abhingigkeiten und Einfliisse der unterschied-
lichen Planungen und Projekte sind komplex; vorweggenommene
Entscheide konnten weitere Planungsschritte und vorgesehene Auf-
wertungen an neuralgischen Punkten verhindern. Dieser Sachver-
halt ist den planenden Amtern bewusst und in diversen Sitzungen am
Beispiel Escher-Wyss-Platz aufgezeigt und besprochen worden.

Zu Frage 10: Bei der Erarbeitung der Strassensanierungsprogramme
im Rahmen des Vollzugs der Lirmschutz-Verordnung (LSV) wurden
in der Gegend des fraglichen Verkehrsknotens Larmimmissions-
messungen durchgefiihrt. Die Messungen zeigten beispielsweise fiir
die Bereiche Neue Hard 7 bis 16 und Hardstrasse 234 bis 240 tags-
iiber einen Beurteilungspegel von etwa 73 dB(A). Die Beurteilungs-
pegel fiir die Nacht liegen 6 bis 7 dB(A) tiefer. Damit ist im erwihn-
ten Bereich der Alarmwert geméss LSV meistens erreicht oder iiber-
schritten.

Luftschadstoffmessungen aus dem Raum Pfingstweid-/Hardstrasse
sind nicht vorhanden. Der Umwelt- und Gesundheitsschutz Ziirich
(UGZ) hat jedoch 1999/2000 eine flichendeckende Messkampagne
durchgefiihrt, deren Resultate Aufschluss iber die Hintergrund-
belastung des Leitschadstoffes Stickstoffdioxid (NO,) geben. Die
Zusatzbelastungen im Einflussbereich von Hauptverkehrsachsen,
welche sich zu diesen Vorbelastungen addieren, konnen mit Hilfe
von Modellen recht genau abgeschitzt werden.

Im fraglichen Gebiet bewegt sich die NO»-Hintergrundbelastung im
Jahresmittel etwa bei 35 pg/m®. Damit ist der Grenzwert der Luft-
reinhalteverordnung von 30 pg/m® bereits abseits stark befahrener
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Strassen tiberschritten. Fir die interessierenden Strassenabschnitte
ergibt eine Modellrechnung folgende NO;-Immissionsbelastungen:
Hardstrasse 44 bis 46 pg/m3, Pfingstweidstrasse (Abschnitt vor der
Kreuzung) und Neue Hard/Geroldrampe etwa 50 bis 54 pg/m®. Diese
Angaben beziehen sich auf den Fahrbahnrand. Wie stark die Immis-
sionen mit zunehmender seitlicher Entfernung von der Strasse ab-
klingen, hingt stark von der Bebauungsstruktur und der Anwesen-
heit weiterer Quellen ab.

Ebenfalls stark iiberschritten sind im Bereich der Hardstrasse die
Grenzwerte fiir Feinstaub PM10. Aufgrund der relativ engen Kor-
relation zwischen NO; und PM10 ergibt sich je nach Exposition eine
Langzeitbelastung zwischen 30 und 40 pg/m®. Der entsprechende
Grenzwert wurde in der Luftreinhalte-Verordnung bei 20 ug/m? fest-
gelegt. Dieser seit 1998 giiltige Luftqualititsstandard kann in grossen
Teilen des Siedlungsgebietes der Stadt Ziirich nicht eingehalten
werden.

Mitteilung an die Vorstehenden des Gesundheits- und Umwelt-, des
Tiefbau- und Entsorgungsdepartements sowie des Departements der
Industriellen Betriebe, die iibrigen Mitglieder des Stadtrates, den
Stadtschreiber, den Rechtskonsulenten, den UGZ (5), das Tiefbau-
amt, die Verkehrsbetriebe und den Gemeinderat.

Fiir getreuen Auszug
der Stadtschreiber



