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Motion von Tamara Lauber (FDP)
und Marc Bourgeois (FDP)

Der Stadtrat wird beauftragt, eine vollstdndig neue Taxiverordnung zu erlassen, die
sich an folgenden Leitlinien orientiert:

¢ Sicherstellung einer angemessenen, nicht tiberhéhten Anzahl Taxis durch héhere
Qualitatsforderungen aber ohne die Einflihrung eines Kontingents.

e Ermdglichung einer weitgehenden Selbstregulierung des Taxigewerbes durch
Kompetenzdelegation an die Taxikommission, insbesondere in den Bereichen
Zulassung und Qualitatssicherung.

e Zulassung eines Spielraumes in der Preisgestaltung und einer Differenzierung im
Angebot durch die einzelnen Taxibetreiber.

Dabei ist insbesondere auch eine Koordination der gesetzlichen Grundlagen mit den
angrenzenden Gemeinden oder dem Kanton Zirich zu prifen.

Begriindung:

Das Bundesgericht hat jingst die TaxiV von 2009 gertigt und festgehalten, dass ein-
zelne Bestimmungen die Wirtschaftsfreiheit in unzulassiger Weise verletzen und den
Wettbewerb verzerren. Wesentliche Bestimmungen der TaxiV werden mit diesem
Urteil aufgehoben, so dass der eigentliche Sinn und Zweck dieser Verordnung ent-
fallt. Die Anderung/Aufhebung nur einzelner Bestimmungen kann dem urspringli-
chen Willen des Gesetzgebers nicht mehr gerecht werden. Die Taxifahrer kommen
so durch einen einseitig nach unten liberalisierten Preis sowie eine weitere Benach-
teiligung gegentiber auswértigen Taxianbietern noch mehr unter Druck. Weitere Ein-
bussen in der Dienstleistungsqualitat sind so unvermeidbar.

Das Taxigewerbe stellt heute einen staatlich regulierten Tieflohnmarkt mit unbefrie-
digender Dienstleistungsqualitét und prekaren Arbeitsbedingungen dar. Weder Kun-
den noch das Gewerbe selber kénnen der aktuellen Situation etwas abgewinnen.
Die geplanten, marginalen Anderungen der TaxiV aufgrund des vorliegenden BGE's
werden die Situation weiter verscharfen. Gesamthaft liegt hier offensichtlich ein typi-
scher Fall von Staatsversagen vor. Die folgenden Punkte sind an der aktuellen Situa-
tion besonders stossend:

e Unbefriedigende Dienstleistungsqualitdt mangels wirksamer Mindestanforderun-
gen und Dienstleistungsstandards.

e Taxifahrer werden durch das Missverhéltnis zwischen Standplatzen und Taxis zu
Gesetzesiiberschreitungen sowie teilweise mafiésen Methoden gedrédngt und
verursachen durch unnétiges Herumfahren eine vermeidbare Umweltbelastung.



o Massive Regulierung im Niedriglohn- und Tiefpreissegment der Taxis, wéhren-
dem parallel dazu konkurrierende Limousinenservices ihren Teilmarkt weitgehend
unreguliert abschdpfen kénnen.

o Fragwirdige Regulierungen, die niemandem dienen.
o Willklir bei der Erteilung von Taxilizenzen.
o Prekéare Einkommenssituation von Taxifahrern.

o Wettbewerbsverzerrung durch Taxifahrer, die zugleich Sozialhilfegelder bezie-
hen.

e Benachteiligung der stadtischen Taxis, da der Taximarkt naturgeméss nicht an
der Stadtgrenze halt macht. Und dies, ohne dass sich die Zircher Taxis optisch
klar von fremden Anbietern unterscheiden diirfen.

e Tourismusschadigende Zustdnde am Hauptbahnhof.

Deshalb ist jetzt der Zeitpunkt fur einen Neuanfang gekommen. Das Taxigewerbe
soll mit einer weitgehenden Selbstregulierung wieder die Méglichkeit erhalten, auf
die Qualitat der angebotenen Dienstleistung Einfluss nehmen zu kénnen. Eine we-
sentlich schlankere Verordnung soll nun eine weitgehende Kompetenzdelegation
zugunsten der Taxikommission vorsehen. Nur so kann flexibel auf die sich rasch
wandelnden Rahmenbedingungen und Bediirfnisse reagiert werden. Vom einseitigen
Erlass eines Hochsttarifs ist abzusehen. Angebot (Dienstleistungsqualitat, differen-
zierte Angebote) und Nachfrage sollen die jeweiligen Preise bestimmen. Ein Hochst-
tarif vermag Kundinnen und Kunden nicht vor einzelnen schwarzen Schafen zu
schitzen, was Erfahrungen aus der Praxis zeigen. Ein solcher Schutz kann mit we-
niger wettbewerbsverzerrenden Massnahmen erreicht werden, beispielsweise durch
eine Preisanschreibpflicht an der Aussenflache der Taxis sowie durch die Einfihrung
eines Qualitatslabels durch die Taxikommission selber.

Es versteht sich von selber, dass in Sicherheitsfragen keine Selbstregulierung ange-
strebt werden soll.
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