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Gemeinderat von Ziirich 13.04.05

Schriftliche Anfrage von Bernhard Piller (Griine)
und Franziska Graf (SP)

Am 1. April legten Stadt und Kanton Zirich alt/neue Strassenbauplane vor.
Abgesehen davon, dass Autobahnen generell stadtunvertraglich sind und
Mehrverkehr generieren, stellt sich die grosse Frage, ob wir in 20 oder 30 Jahren
Uberhaupt mehr Strassen als heute brauchen werden, oder ob es nicht dann zumal
weniger motorisierten Individualverkehr geben wird.

Bei der ausreichenden Erddl-Versorgung ist nicht die statische oder dynamische
Reichweite der Reserven die relevante Grésse, sondern nur der Zeitpunkt, ab dem
die Olproduktion aus geologischen, technischen und dkonomischen Griinden nicht
mehr weiter gesteigert werden kann. Dieser Zeitpunkt, an dem das so genannte
Férdermaximum oder auch Peak of Qil erreicht sein wird, ist viel besser als Mass fiir
Strukturbriiche geeignet als die Reichweite von Olreserven, mit der die Ollobby
immer operiert. Nach den bekannten Zahlen ist mit dem strukturell bedingten
Erreichen des Produktionsmaximums bei konventionellem Erdél um das Jahr 2010 —
nach anderen Zahlen spatestens um 2020 - zu rechnen. Mit dem Férdermaximum
wird der Rohdlpreis in die Hohe schnellen und die Treib- und Brennstoffpreise
mitziehen. In diesem Zusammenhang bitten wir den Stadtrat um die Beantwortung
folgender Fragen:

1. Macht sich der Stadtrat im Zusammenhang mit seiner Mobilitatsplanung auch
Gedanken zur Endlichkeit fossiler Energietrager?

2. Wie stellt sich der Stadtrat zum Zusammenhang zwischen zukdinftiger
Mobilitatsentwicklung und der ausreichenden Verfligbarkeit von billigem,
fossilem Treibstoff? .

3. Ist der Stadtrat der Meinung, dass potentielle kurzfristige Erdél-
Substitutionsoptionen wie Erdgas und nicht konventionelles Erdd! die
zukinftige Minderférderung von konventionellem Erdél kompensieren kann?

4. Ist der Stadtrat der Meinung, dass langfristige Erdol-Substitutionsoptionen wie
der Energietrdger Wasserstoff oder diverse Biotreibstoffe in ausreichendem
Mass zur Verflgung stehen werden?

5. Angenommen die Prognosen zum weltweiten Erddl-Fordermaximum stimmen
und der Preis wird in wenigen Jahren weit hoher als 100 Dollar pro Barrel
liegen: Ist es in einem solchen Fall verkehrs- und finanzpolitisch zu
verantworten, Investitionen in einen Strassenbau in der am 1. April skizzierten
Gréssenordnung zu tatigen?
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Die Wahrscheinlichkeit von grésseren Strukturbriichen wird mit steigendem
Olpreis sehr hoch. Wie stellt sich der Stadtrat zu dieser Verantwortung?
Mobilitét ist ohne Frage ein Grundbedirfnis des Menschen. Ware es fiir den
Stadtrat aus volkswirtschaftiicher Sicht nicht nachhaltiger und sinnvolier, eine
Verkehrsplanung und ein entsprechend weitsichtiges Investitionsverhalten an
den Tag zu legen - Stichwort massiver Ausbau des OV —, anstatt das Risiko
moglicher Fehlinvestitionen einzugehen?
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